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 کسی سرپرست
 این یتیم نیست!

تسهیلات
تسهیل‌‌کننده نیست

انتظار فناوران
 پشت درهای بورس

 زخم کاری انرژی
 بر پیکره صنعت فولاد

در ط��ول دهه‌های اخیر با تکیه‌ بر س��یگنال فراوانی انرژی، 
گاز به س��وخت اصلی مصرفی کشور ما بدل شده است. با این 
‌وجود به‌دلیل جذب نش��دن س��رمایه در پروژه‌های توسعه‌ای 
صنعت گاز، پروژه‌های ناتمام متعدد در این بخش، افت فش��ار 
در میادی��ن گازی در طول س��ال‌های متمادی و بی‌توجهی به 
رفع این مش��کل، ش��اهد بروز ناترازی در تولید و مصرف گاز 
هس��تیم. متاس��فانه این بحران روزبه‌روز عمیق‌تر می‌ش��ود و 

دورنمای بخش انرژی هر روز تاریک‌تر از گذشته است. 
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خط پایان سودجویی از فقر کولبران
لایحه »ساماندهی تجارت فرامرزی و ایجاد اشتغال پایدار مرزنشینان« تصویب شد

 برخی انگش��ت اتهام توس��عه قاچاق در کشور را به‌س��مت فعالیت‌های کولبری و ملوانی 
گرفته‌اند و معتقدند با ساماندهی  این بخش از اقتصاد می‌توان مانع از ورود کالای قاچاق به 
کش��ور شد.  در نقطه مقابل  بسیاری از کارشناس��ان معتقدند حجم زیادی از قاچاق کشور، 
از طریق مبادی رس��می و س��ایر روش‌ها شکل می‌گیرد و فعالیت کولبران را نمی‌توان عامل 

این ضعف اقتصادی دانس��ت؛‌ این در حالی‌است که مش��کل اشتغال و معیشت مرزنشینان  
راهی  جز کولبری و ملوانی برای آنها باقی نگذاش��ته اس��ت. بر همین اس��اس چندی پیش، 
دولت لایحه‌ای به‌منظور مدیریت و س��اماندهی تجارت فرامرزی )کولبری و ملوانی( و ایجاد 
اشتغال پایدار مرزنشینان تدوین کرده و نمایندگان مجلس شورای اسلامی آن را به تصویب 

رس��انده‌اند. هرچند طبق آمار، حج��م واردات کالای قاچاق از طریق کولبری و ملوانی، زیاد 
نیست، اما مدیریت این فعالیت‌ها از الزامات کاهش التهابات اقتصادی مناطق مرزی خواهد 
بود. بر همین اس��اس برخی امیدوارند  اجرای  لایحه س��اماندهی تج��ارت فرامرزی و ایجاد 

8اشتغال پایدار مرزنشینان بتواند خط پایان سودجویی از فقر کولبران باشد.

معاملات صوری، دلیل افزایش نرخ دلار 
در ماه‌های گذش��ته با وجود اجرای برنامه‌های مختلف از سوی بانک مرکزی، 
نرخ ارز روند نزولی نداشته که رئیس کل بانک مرکزی عامل آن را تلاش عده‌ای 
برای نرخ‌س��ازی و بالابردن نرخ ارز از طریق معام�الت صوری می‌داند و معتقد 
اس��ت آنها موفق نخواهند شد و در آینده نرخ ارز روند کاهشی پیدا خواهد کرد. 
البت��ه بانک مرکزی در دوره مدیریت جدید، ش��اهد تغییراتی در نحوه مدیریت 
ب��ازار ارز، نقش و ماموری��ت صرافی‌ها و بانک‌ها در این بازار بود. اما س��والی که 
اینجا مطرح می‌شود، این است که با وجود کافی بودن منابع ارزی ایران و انجام 
اقدام��ات بانک مرکزی، چرا ن��رخ ارز در حدود یک ماه اخیر روند نزولی به خود 

2نگرفته است؟

واکنش رئیس کمیته عمران شورای شهر تهران به مشکل تردد  در روزهای برفی:

نیرو نداریم، زنجیرچرخ ببندید!
16-10-9

جهت كسب اطلاعات بيشتر و مشاوره رايگان مى توانيد به وب سايت شركت بيمه سامانه به نشانى جهت كسب اطلاعات بيشتر و مشاوره رايگان مى توانيد به وب سايت شركت 
مراجعه يا با شماره تلفن 8943-  021 تماس حاصل فرماييد. 
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کارشناس��ان ان��رژی در رابطه با جای��گاه ایران در 
تولید و مصرف ان��رژی می‌گویند ایران درحال‌حاضر 
چهارمین مصرف‌کننده بزرگ گاز در دنیاس��ت و به 
همی��ن دلیل هم انرژی گاز س��هم بالایی در س��بد 
انرژی کش��ور دارد. تا امروز نی��ز تولید داخل به هر 
شکل ممکن به تقاضای کشور پاسخ داده اما با توجه 
به تامین ۷۰ درصد تولید گاز کشور از میدان پارس 
جنوبی، طبق برآوردها در سال‌های آینده با نا ترازی 

شدید گاز روبه‌رو خواهیم بود. 
اصولا ناترازی گاز در نتیجه دو حالت بروز می‌کند. 
یکی اینکه میزان تولید از تقاضا کمتر باشد و دیگری 
شرایطی‌اس��ت که در مقطع زمان��ی خاص و در ایام 
پیک مصرف، میزان مصرف گاز از تولید پیش‌تر شود 
که هم اکنون کشور در حالت دوم قرار دارد. چنانچه 
در زمس��تان امسال نیز برخی از مناطق با قطعی گاز 
مواج��ه بوده و ب��رای تامین گاز خانگ��ی و عمومی، 

تزریق گاز به صنایع کاهش یافت. 
بسیاری از کارشناسان معتقدند برای رفع ناترازی 
گاز ۳دس��ته راهکار کلی وج��ود دارد. افزایش تولید 
و کاه��ش مصرف دو راهکار اصل��ی رفع ناترازی گاز 
اس��ت. در این بین برای رفع یا کاه��ش ناترازی در 
پیک مص��رف نیز باید مدیریت مصرف گاز با جدیت 
دنبال ش��ود. به علاوه اینکه تمرکز بر ذخیره‌س��ازی 
گاز از مهم‌ترین گزینه‌های در دستور کار است. برای 
موفقیت در این مسیز باید به بهینه‌سازی مصرف گاز 
توجه بیشتری داشت؛ چنانچه به تاکید کارشناسان 
مهم‌تری��ن راهبردی ک��ه باید در راس��تای ناترازی 
گاز انج��ام پذیرد، بهینه‌س��ازی مصرف گاز و کاهش 
مصرف اس��ت. در ای��ن حوزه نیز بای��د رویکردهایی 
مانند اجرای پروژه‌های غیر متعارف و غیر اقتصادی 
دولت را کنار گذاش��ت و به سمت رویکردهایی رفت 

که امکان تحول جدی در این حوزه را ایجاد کند. 
همان ط��وری ک��ه در بحث‌های قبل��ی نیز بدان 
اش��اره کرده‌ام شاخص شدت مصرف انرژی در ایران 
مع��ادل ۵.۷ برابر میانگین جهان��ی و حداقل ۳ تا ۴ 
برابر کش��ورهای توس��عه یافته اس��ت. همچنین در 
صورتی‌که متوس��ط ش��دت مصرف انرژی در جهان 
در حال کاهش اس��ت، اما نم��ودار مصرف انرژی در 
کشور همچنان افزایشی است. اگر ۵۰ درصد کاهش 
مص��رف انرژی را نیز ایده آل بدانیم، ‌حداقل می‌توان 
به نصف ای��ن میزان یعنی ۲۵ درصد کاهش مصرف 
انرژی دس��ت یابیم که خود این عدد نیز رقم بزرگی 

است.
 همچنین در حوزه غیرقیمتی نیز سیاس��ت‌هایی 
باید م��د نظر قرار گی��رد که ناظر ب��ر قانون اصلاح 
الگ��وی مص��رف و اقدامات فنی مانند اصلاح ش��یوه 
ساختمان‌س��ازی و مدیریت صنعتی باشد. مهم‌ترین 
راهبرد در این زمینه نیز بهینه‌س��ازی مصرف انرژی 
در ساخت‌وسازهاس��ت که با اصلاح نرخ گاز می‌توان 
در این مس��یر گام برداشت. بر این اساس با توجه به 
تف��اوت نرخ گاز بخش خانگی، تجاری و نیروگاهی با 
نرخ صادرات گاز، می‌توان سیاس��ت اصلاح نرخ گاز 

را اجرایی کرد.
 در کلام پایانی؛ مصرف گاز خانگی در بهمن سال 
گذش��ته ) س��ال ۱۴۰۰ ( از م��رز ۶۸۰ میلیون متر 
مکعب گذش��ت و ب��ه این ترتیب رک��وردی تاریخی 
در مصرف گاز کش��ور ثبت شد. در این زمینه بخش 
خانگ��ی معادل ۸۰ درصد از مص��رف گاز را به خود 
اختص��اص داد. ای��ن می��زان مصرف رقم��ی معادل 
مصرف گاز چند کش��ور همس��ایه را در بر می‌گیرد 
و با توجه به این موضوع مهم، بیش��ترین اصلاح نرخ 
با هدف کاهش مصرف باید در بخش مصرف خانگی 
رخ ده��د و تنها در این صورت اس��ت که می‌توان به 

حفظ پایداری شبکه نیز امیدوار بود. 
همانگونه که در این یادداش��ت بدان اش��اره رفت 
میزان مصرف گاز در ایران معادل ۱۲ کشور ثروتمند 
اروپایی اس��ت. مصرف بالای گاز در بخش خانگی و 
ارزان ب��ودن تعرفه گاز برای نیروگاه‌ها باعث ش��ده 
ع�الوه بر پی��روی نکردن از الگ��وی بهینه در بخش 
نیروگاهی نیز راندم��ان مصرف کاهش یابد و همین 
مس��ئله به نوعی به مص��رف فزآینده ان��رژی و رفع 
ناترازی گاز و نبود تعادل در این بخش منجر ش��ده 

است. 
ب��ا ادامه روند موجود پیش‌بینی می‌ش��ود ناترازی 
گاز از ۲۰۰ میلیون مترمکعب فعلی در ماه‌های سرد 
سال به حدود ۲۵۰ میلیون متر مکعب در سال‌های 
۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ و نی��ز بی��ش از ۵۰۰ میلی��ون متر 
مکعب در س��ال۱۴۱۰ برس��د. امید اس��ت مقامات 
مس��ئول در وزارت نفت از قابلیت‌ها و توانمندی‌های 
تخصصی و حرفه‌ای بخ��ش خصوصی بهره گرفته و 
ب��ه جریان نات��رازی در مصرف و تولی��د گاز طبیعی 

پایان دهند.

له
مقا

سر

 چرایی ناترازی گاز
 در ایران
)بخش پایانی(

رضا پدیدار- رئیس کمیسیون انرژی و 
محیط‌زیست اتاق تهران

تجارت صنعت

رئیس سازمان حسابرسی کشور:

آمار دقیقی از دارایی‌های دولت نداریم
تذکر استاندار تهران به مدیران: 

با دستمال کثیف نمی‌توان شیشه را تمیز کرد

پزشکان و وکلا موظف به استفاده از پایانه فروشگاهی شدند 

سخنگوی شورای نگهبان:

مصوبه مولدسازی اموال دولت مبنای قانونی دارد

رئیس س��ازمان حسابرس��ی کش��ور اظهارک��رد: اگر 
دارایی‌ه��ای دولت شناس��ایی و ثبت می‌ش��د، امکان 
حسابرس��ی آن وجود داش��ت ام��ا درحال‌حاضر ثبت 
و ضب��ط از دارایی‌های دولت نداری��م، آمارهایی اعلام 
می‌شود اما هیچ آمار دقیق و جامع از دارایی‌ها نداریم.
ب��ه گ��زارش ایلنا، قدرت‌اله اس��ماعیلی در نشس��ت 
خبری با بیان اینکه طبق استانداردهای حسابرسی هر 

دولتی باید دارایی‌ها را اعلام و ثبت و ضبط کند، اظهارکرد: هیچ 
دولت��ی پس از انقلاب ثبت و اعلام نکرده که چه حجم دارایی را 

تحویل و چه میزان دارایی را به دولت بعد تحویل داده‌ است.
وی درباره حسابرس��ی ام��وال و دارایی‌های دول��ت ادامه داد: 
سازمان حسابرسی به احتساب و بررسی میزان دارایی‌های دولت 
ورود نک��رده چراکه اطلاعاتی در این زمین��ه در اختیار ندارد اما 
یکی از کارهای مهم س��ازمان تدوین استانداردهای عمومی است 
که متاس��فانه این اس��تانداردها به طور کامل اجرا نمی‌شود. اگر 
دارایی‌های دولت شناس��ایی و ثبت می‌شد، امکان حسابرسی آن 
وجود داش��ت اما درحال‌حاضر ثبت و ضبط از دارایی‌های دولت 
نداریم، آمارهایی اعلام می‌ش��ود اما هیچ آم��ار دقیق و جامع از 

دارایی‌ها نداریم.
رئیس سازمان حسابرسی کشور افزود: دولت‌ها در هیچ دوره‌ای 

گزارشی از عملکرد و میزان دارایی‌ها ارائه نمی‌دهند و 
صورت‌های مالی منتشر شده‌ است. موضوع این است 
که حسابرسی نقدی اشتباه است و باید استانداردهای 
حس��ابداری بخش عمومی به اجرا برس��د که بیش از 
٨ س��ال ب��ر روی این اس��تانداردها کار کارشناس��ی 
انجام ش��ده، هر چند این این استانداردها ابلاغ شده 
 اما بس��ترهای اج��رای آن ضعیف اس��ت و قابل اجرا 

نیست.
اس��ماعیلی درباره اینکه آیا در حسابرسی‌ها میزان اموال مازاد 
شناس��ایی ش��ده و اساسا تعریف مش��خصی از اموال مازاد وجود 
دارد، اظهارکرد: در اس��تاندارهای حسابرس��ی و حس��ابداری به 
اموالی مازاد گفته می‌ش��ود که تش��خیص داده ش��ود این مال و 
دارایی در آینده مورد اس��تفاده قرار نمی‌گیرد و هر دارایی که در 
آینده در فرآیند کالا و خدمات مردم به کار گرفته نش��ود، اموال 
مازاد تلقی می‌ش��ود و این اس��تاندارد در س��طح کشور و دولت 
موضوعی��ت دارد. وی گف��ت: نگهداری این اموال زیان‌ده اس��ت 
چراکه هزینه نگهداری و تورم آن بالا و تش��خیص این اموال هم 
ساده اس��ت و سوابق آن مورد بررس��ی قرار می‌گیرد. هر دارایی 
که در س��نوات گذشته استفاده نش��ده مازاد تلقی می‌شود و در 

تشخیص این اموال اشتباهی صورت نمی‌گیرد.

اس��تاندار تهران با بی��ان اینکه مدیری که به 
دنبال رفع نیازهای مردم برود در تراز جمهوری 
اسلامی است، گفت: مدیران مکلف به مبارزه با 

فساد هستند.
به گزارش ایسنا، فخاری در نشست تخصصی 
مشترک مدیران استان و حراست دستگاه‌های 
اجرایی با تقدیر از مردم برای حضور پرشکوه در 

مراس��م ۲۲ بهمن، اظهار کرد: مدیری که تبعیت از حکم 
خ��دا نکند، تلاش��ی در جهت خیر ن��دارد. تاکید خدا هم 
بر خدمت و خیر رس��انی است. شأنیت مسئول به خدمت 

رسانی با شفافیت، اثربخشی و بی‌منت است.
وی با اش��اره به اهمیت س�المت در عم��ل خیر، گفت: 
اگر این‌گونه نباش��د، محصول نهای��ی ام عمل خیلی قابل 
توجه نیس��ت. مدی��ران مکلف‌اند در خط مق��دم مبارزه با 
فس��اد باش��ند. در این زمینه کم گفت‌وگو نش��ده و تذکر 
داده نش��ده است. مبارزه با فس��اد ابتدا به تهذیب نفس و 
خودسازی و رعایت حدود خدا نیاز دارد. کسی که به خود 
تذکر ندهد، نمی‌تواند به دیگران هم تذکر دهد. با دستمال 
کثیف نمی‌توان شیشه را تمیز کرد. هرچه مسئولیت بالاتر 
و س��نگین تر و مهم‌تر باشد، مبارزه با نفس هم سخت تر 

می‌شود. مدیری که به دنبال رفع نیازهای مردم 
برود در تراز جمهوری اسلامی است نه مدیری 
که پشت میز بنشیند تا مردم به او رجوع کنند. 
این مدیر باید به خط بزند تا دیگران پشت سر 

او بروند.
استاندار تهران همچنین تصریح کرد: اشراف 
کاری باید بین مدیران و حراس��ت‌ها به عنوان 
یک اصل مدنظر باشد. دنبال امنیتی و پلیسی کردن و مچ 
گیری بدون مورد و پرونده‌سازی در فضای کاری نیستیم. 
اش��راف برای توجه به عملکردهاس��ت. در این زمینه باید 
تهدیدهای حوزه کاری شناس��ایی ش��ود. برای رس��یدن 
ب��ه این هدف بای��د قدرت احاطه بر محیط وجود داش��ته 
باشد. شایسته‌سالاری و شایسته گزینی اصل دیگری بین 
مدیران و حراس��ت هاست. حراس��ت بر شایسته گزینی و 
جلوگیری از انتخاب سلیقه ای، حزبی، جریانی باید نظارت 
داشته باشند. تعادل بخشی بین حقوق دستگاه و مستخدم 
بخش دیگری از اصول مش��ترک حراست و مدیران است. 
بیت‌المال امانت است و تعادل بخشی در حفظ بیت المال 
باید مورد تاکید باش��د. البته باید از حقوق مس��تخدم هم 

دفاع کنیم.

س��خنگوی کمیس��یون تلفیق لایحه بودجه س��ال ۱۴۰۲ 
گفت: کلیه صاحبان مشاغل پزشکی، پیراپزشکی، داروسازی، 
دامپزشکی و فروش��ندگان تجهیزات پزشکی و کلیه اشخاص 
ش��اغل در کس��ب‌وکارهای حقوقی مکلف به استفاده از پایانه 

فروشگاهی شدند.
ب��ه گزارش ایس��نا، رحیم زارع در نشس��ت خب��ری درباره 
مصوبه دیگر کمیسیون تلفیق اظهار کرد: اعطای اعتبار جدید 
به بانک‌ها و موسس��ات اعتب��اری، غیربانکی در هر قالبی اعم 
از خط اعتباری یا اضافه برداش��ت توسط بانک مرکزی بدون 

دریافت وثیقه ممنوع می‌شود.
 نوع وثایق توسط شورای پول و اعتبار مشخص خواهد شد. 
بانک مرکزی هم مکلف ش��د به صورت ماهان��ه میزان مانده 

خط اعتباری پرداخت ش��ده به بانک‌ها و موسسات 
اعتباری غیربانکی را به تفکیک بانک به همراه نرخ 
س��ود و مدت بازپرداخت و وثیقه دریافتی و مقرره 
مبنای پرداخت خط اعتباری و در دس��ترس عموم 

قرار دهد. می‌کند.
سخنگوی کمیس��یون تلفیق لایحه بودجه سال 
۱۴۰۲ گفت: تمامی دس��تگاه‌های اجرایی موضوع 

م��اده ۲۹ قانون برنامه شش��م و ش��رکت‌های دولتی و نهادها 
و س��ازمان‌هایی ک��ه از بودج��ه عموم��ی اس��تفاده می‌کنند 
مکلف ش��دند یک تا دو درصد از اعتبارات هزینه‌ای یا تملک 
دارایی‌های سرمایه‌ای خود را به منظور تضمین و ارتقاء سطح 
امنیت شبکه، امنیت زیرساخت‌ها و امنیت سامانه‌های خود و 

پیشگیری موثر از وقوع حوادث امنیتی سایبری در 
دستگاه خود اختصاص دهند.

زارع درب��اره مصوبه دیگر این کمیس��یون اظهار 
کرد: س��هم ۱۵ درصدی حق��وق دولتی معادن در 
اس��تان‌ها با اولویت شهرس��تان‌هایی ق��رار گرفت 
ک��ه مع��دن در آنهاس��ت؛ ای��ن کار برای توس��عه 
زیرس��اخت‌های آنه��ا و رف��ع آس��یب‌های محیط 

زیستی اختصاص پیدا می‌کند.
 علاوه بر این مصوب ش��د که در جلس��ات ش��ورای معادن 
 اس��تان‌ها حس��ب مورد نیاز فرماندار آن شهرس��تان شرکت 

کند.
وی اضاف��ه ک��رد: به س��ازمان‌های ایدرو و ایمی��درو اجازه 

داده می‌ش��ود مازاد بر اعتبار مصوب س��ود ویژه س��هم دولت 
)۵۰ درصد س��ود ابرازی(، صرف سرمایه‌گذاری در طرح‌های 
زیربنایی و زیرس��اختی و اکتشافی و ایمنی در بخش معدنی 
و صنای��ع معدنی و احیا و توس��عه مع��ادن کوچک مقیاس و 
اج��رای طرح‌های نیمه تمام در مناطق کمتر توس��عه یافته و 

محروم کند.
س��خنگوی کمیس��یون تلفیق لایحه بودجه س��ال ۱۴۰۲ 
همچنی��ن بی��ان کرد: وزارت صمت مکلف ش��د ت��ا ابزارهای 
نظارتی لازم اعم از نقش��ه‌برداری، اس��تفاده از پهپاد، تصاویر 
ماهواره‌ای، بازکول‌های هوش��مند، سامانه‌های الکترونیکی را 
برای نظارت دقیق بر میزان استخراج معادن کشور فراهم کند 

و از معادن بازدیدهای دوره‌ای کند.

س��خنگوی ش��ورای نگهبان گفت: مصوبه مولدسازی اموال 
مازاد دولت، مصوبه سران قوا است که به تایید رهبری رسیده، 

مبنای قانونی دارد و فرآیند قانونی را طی کرده است.
به گ��زارش ایرنا، ه��ادی طحان نظیف در نشس��ت خبری 
گف��ت: مصوبه مولدس��ازی اموال مازاد دولت، مصوبه س��ران 
قوا اس��ت که به تایید رهبری رس��یده، مبن��ای قانونی دارد و 
فرآیند قانونی را طی کرده است. وی ادامه داد: به دلیل اینکه 
این مصوبه ارتباطی به ش��ورای نگهبان ندارد، شورا نسبت به 

جزییاتش، فارغ از اظهارنظر است.

وی درباره مصوبه اصلاح قانون انتخابات و تغییر 
س��ازکارهای اجرایی و نظارت��ی آن اظهارکرد: اگر 
م��واردی ک��ه در اصلاحیه قانون پیش‌بینی ش��ده 
تصویب ش��ود، قطع��ا س��ازکارهای انتخابات دچار 
تغییر می‌ش��ود و طبیعت��ا زمان‌بندی انتخابات هم 
تغیی��ر می‌کند که مج��ری و ناظ��ر انتخابات باید 

تمهیداتی در این خصوص انجام دهند.
وی تاکید ک��رد: اگر مقدمات فراهم ش��ود، این قانون باید 
اوایل س��ال آینده به نتیجه برس��د که امکان اجرایی آن برای 

انتخابات اسفند سال بعد فراهم باشد.
بودج��ه از س��ال آین��ده در دو مرحله بررس��ی 

می‌شود 
طح��ان نظی��ف درب��اره اینک��ه چ��ه می��زان از 
ظرفیت‌ه��ای قانون اساس��ی مغفول مانده اس��ت، 
گفت: قانون اساس��ی ۱۷۷ اصل دارد که بس��یاری 
اج��را و برخ��ی مغف��ول مان��ده ک��ه نخب��گان و 
فرهیخت��گان باید در مجامع علمی به ای��ن موضوع بپردازند، 
اینکه مجلس علاوه بر تقنین به بحث نظارت هم بپردازد یکی 

از ظرفیت‌های پیش‌بینی ش��ده برای مجلس است. سخنگوی 
ش��ورای نگهبان گف��ت: با قانون جدید از س��ال آینده بودجه 

کشور به صورت دو مرحله‌ای بررسی می‌شود.
وی درب��اره س��اختار بودجه و ضرورت اصلاح س��اختار آن 
گفت: هنوز وارد بودجه ۱۴۰۲ نش��دیم ام��ا درباره کلیت آن 
می‌ت��وان گفت که عدم رعایت س��قف بودجه، عدم درج همه 
درآمده��ا، ناترازی بودج��ه، عدم پایبندی به س��هم صندوق 
توس��عه ملی، غیر واقعی بودن درآمدها از جمله موارد مهم در 

بودجه است که باید رعایت شود.

بستر خشکیده زاینده رود از 22 بهمن تا ۱۰ روز زنده است

ویژه تر از خبرعکس روز

گ��روه صنعت��ی ایران‌خودرو اعلام کرد که به زودی و با هدف 
به روزرس��انی محصولات، تولید پژو ۲۰۶ که طی دو دهه اخیر 
محبوب‌ترین، ارزان‌تری��ن و در حقیقت پرتقاضاترین محصول 
گروه صنعتی ایران‌خودرو بود، متوقف خواهد شد و دو خودروی 
پژو ۲۰۷ مجهز به موتور TU۳ و محصول پروژه TF۲۱ که در 
سال آینده به تولید انبوه می‌رسند، جایگزین ۲۰۶ خواهند شد.

به گزارش ایس��نا، طبق اعلام این گروه خودروسازی، پس از 
توقف تولید دو محصول س��مند و پژو SLX ۴۰۵ در امس��ال، 
هم‌اکنون در راس��تای سیاست گروه صنعتی ایران‌خودرو مبنی 
بر توس��عه محص��ولات و عرض��ه محصولات جدی��د و به روز، 

خودروی پژو ۲۰۶ از مدار تولید خارج خواهد شد.
ایران‌خودرو در اطلاعیه خود اعلام کرده است: 

 ب��ا توجه ب��ه راهبرد ایران‌خ��ودرو در طرح تح��ول کیفیت 
محصولات که از بهمن ماه س��ال گذش��ته تدوین ش��ده و در 
حال اجراس��ت و همچنین در راس��تای عمل به فرامین هشت 
م��اده‌ای رئیس جمه��وری، توقف تولید محص��ولات قدیمی و 
جایگزینی آنها با خودروهای به‌روز و جدید در دس��تور کار این 
گروه صنعتی قرار دارد تا میزان رضایت‌مندی مشتریان افزایش 
پیدا کند. بر همین اس��اس، پس از آنکه در امسال دو خودروی 
س��مند و پ��ژو ۴۰۵ از خط تولید خارج ش��د، این بار محصول 

پژو ۲۰۶ در آس��تانه توقف تولید قرار دارد. این محصول که در 
زمره محصولات پرطرفدار ایران‌خودرو قرار دارد، در اسفند ماه 
امسال و پس از تحقق تعهدات به مشتریان از خط تولید خارج 
می‌ش��ود. بر اساس برنامه‌ریزی‌های صورت گرفته، دو خودروی 
پ��ژو ۲۰۷ مجهز به موت��ور TU۳ و محصول پروژه TF۲۱ که 
در س��ال آینده به تولید انبوه می‌رسند، جایگزین ۲۰۶ خواهند 
شد. گفتنی است، گروه صنعتی ایران خودرو در راستای اجرای 
طرح تحول کیفیت محصولات، در امس��ال در بخش سواری از 
دو محصول جدید رونمایی کرده که طبق برنامه در سال آینده 
ب��ه مرحله تولی��د انبوه خواهند رس��ید و همچنین محصولات 
فعلی را توس��عه و بهبود بخش��یده است. “ طبق پیگیری ایسنا 
در مورد توقف تولید پژو ۲۰۶ برای مجموعه خانواده ‌۲۰۶ها یا 
تنها ۲۰۶ تیپ ۲ )ضمن اینکه س��ال ۱۳۹۹ آخرین دوره تولید 
پژو ‌۲۰۶های تیپ ۵ بود(؛ مجموع خانواده پژو ‌۲۰۶ها )ش��امل 
۲۰۶ تیپ ۲ و ۲۰۶ تیپ ۳ پانوراما( از سبد محصولات تولیدی 
این گروه صنعتی خارج خواهند شد. اخیرا رئیس سازمان ملی 
استاندارد ایران، گلایه مردم از کیفیت خودروها را برحق دانست 
و تاکید کرد: هر خودرویی که توانایی پاس کردن استانداردهای 
۸۵ گانه را نداش��ته باش��د، دیگر تولید نمی‌ش��ود؛ همانطور که 
تولید پنج خودرو را که از قضا پرتیراژ هم بودند، متوقف کردیم.

پرتقاضاترین محصول ایران‌خودرو دیگر تولید نمی‌شود

در ماه‌های گذشته با وجود اجرای برنامه‌های مختلف از سوی بانک 
مرکزی، نرخ ارز روند نزولی نداش��ته اس��ت. رئی��س کل بانک مرکزی 
عامل آن را تلاش عده‌ای برای نرخ‌س��ازی و بالابردن نرخ ارز از طریق 
معاملات صوری می‌داند و معتقد اس��ت که آنها موفق نخواهند ش��د و 

در آینده نرخ ارز روند کاهشی پیدا خواهد کرد.
به گزارش ایس��نا، در ماه‌های گذش��ته نرخ ارز با نوسانات مختلفی 
رو ب��ه رو ش��ده و در بازه‌های زمان��ی مختلفی ب��ا ورود بانک مرکزی 
روند نزولی هم داش��ته اس��ت، اما در این مدت نرخ ارز به صورت کلی 

صعودی بوده است.
البته بانک مرکزی در دوره مدیریت جدید، شاهد تغییراتی در حوزه 
نح��وه مدیریت بازار ارز، نقش و ماموری��ت صرافی‌ها و بانک‌ها در این 

بازار و البته دیپلماس��ی پولی و بانکی و نهایتا آزادس��ازی منابع ارزی 
ایران در کش��ورهای مختلف بود. به گون��ه‌ای که محمدرضا فرزین در 
مصاحبه تلویزیونی خ��ود در اوایل بهمن اعلام کرد که به دنبال ثبات 
بازار ارز هس��تیم و در این راه در نخس��تین اقدام، مذاکره با ش��رکای 
تج��اری در قال��ب دیپلماس��ی پولی و بانک��ی را آغاز کردی��م که این 
مذاکرات با کش��ورهایی از جمله قطر، امارات، چین و عراق انجام شد. 
نتیج��ه این مذاکرات آزاد ش��دن بخش زیادی از منابع ارزی مس��دود 

شده بود که درحال‌حاضر در سامانه نیما از آن استفاده 
می‌کنیم.

به گفته او، مذاکراتمان با این کشورها هم ادامه دارد و همه ارزهایی 
که در خارج از کش��ور داریم را در اختیار واردکنندگان قرار می‌دهیم 

و هم‌اکنون هیچ محدودیتی در تامین نیازهای ارزی کش��ور نداریم. از 
سوی دیگر رئیس کل بانک مرکزی از راه‌اندازی مرکز مبادله ارز و طلا 
تا دو هفته آینده خبر داده بود که می‌تواند ضمن تامین همه نیازهای 

مردم، قیمت‌ها در این بازار را متعادل کند.
اما سوالی که اینجا مطرح می‌شود، این است که با وجود کافی بودن 
منابع ارزی ایران و انجام این اقدامات توسط بانک مرکزی، چرا نرخ ارز 

در حدود یک ماه اخیر روند نزولی به خود نگرفته است؟
رئیس کل بانک مرکزی، مثالی از روزهای گذش��ته زد که عده‌ای با 
وجود تعطیل بودن بازار دبی، س��عی داش��تند با معاملات صوری نرخ 
دره��م در بازار را افزایش دهند اما بان��ک مرکزی ۳۰۰ میلیون درهم 

در سامانه نیما عرضه کرد تا کمبودی در این زمینه احساس نشود.

معاملات صوری 
دلیل افزایش 
نرخ دلار 
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تسهیلات
3 تسهیل‌‌کننده نیست

مراقب تبلیغات جعلی باشید
جلوگیری از عرضه قطعات تقلبی در سامانه‌های فروش اینترنتی

با افزایش فروش خودرو، بازار فروش قطعات یدکی هم رونق می‌گیرد. در حال‌حاضر لوازم 
یدکی مختلفی در بازار خودرو وجود دارد. تقریبا در هر رده قیمتی می‌توان قطعه مورد نظر را 
پیدا کرد، اما تفاوت در کیفیت و اصالت قطعه است. زمانی که تقاضا برای محصولی افزایش بالا 
می‌رود، پای تولیدات تقلبی هم به بازار باز می‌شود. متاسفانه در بازار قطعات یدکی، عده‌ای 
به‌دلیل نبود استانداردهای مشخص، نرخ نامناسب و‌… اقدام به کپی‌برداری از قطعه‌سازان 
مطرح می‌کنند و قطعات تقلبی را به جای قطعه اصلی می‌فروشند به همین دلیل افراد زیادی 

به اصل بودن قطعه و کش�ور س�ازنده آن اهمیت می‌دهند و از طریق راه‌های گوناگون قطعه 
اصلی را تشخیص می‌دهند. شرکت خدمات پس از فروش ایران‌خودرو نیز نسبت به فروش 

قطعات تقلبی در سامانه‌های معتبر فروش اینترنتی کشور به هموطنان هشدار داده است.
معاون وزیر صمت با بیان اینکه بازار قطعات یدکی در حال تبدیل ش�دن به ش�فاف‌ترین 
بازار است، گفت: روز شنبه بازرسان با حضور در بازار قطعات یدکی، کالاهای تقلبی و جعلی 

را جمع‌آوری خواهند کرد.

سخن پایانی
فعالان بازار معتقدند نش��ان اس��تاندارد یکی از مهم‌ترین 
علامت‌های اصل بودن یک قطعه اس��ت. بنابر دس��ته‌بندی 
س��ازمان ملی استاندارد، لوازم یدکی خودرو بر اساس میزان 
اهمیت‌شان به دو دسته ایمنی و فوق ایمنی تقسیم می‌شوند. 
داش��تن نش��ان اس��تاندارد برای قطعات به معنای تضمین 
کالاس��ت. البته از آنجایی ک��ه برخی تولیدکنندگان قطعات 
تقلبی، با درج نشان جعلی استاندارد روی تولیدات‌شان سعی 
در فریب خریدار را دارند بهتر است اصالت نشان استاندارد از 

طریق سامانه استاندارد مورد بررسی قرار گیرد.

ب��ه گزارش مهر، محمدمه��دی برادران 
درباره شناس��نامه‌دار کردن کالاها برای 
مقابله با قاچاق، اظهار کرد: در ابتدا فرض 
بود که یک کار مقطعی اس��ت همراهی 
زی��اد نبود، اما هر چه گذش��ت موضوع 
جدی‌ت��ر گرفته ش��د و اصن��اف اذعان 
کردند که در حال تکمیل کار هس��تند. 
همچنین در اصناف طرح‌های دقیق و علمی به‌عنوان طرح مکمل 

با این طرح ارائه شده است.
مع��اون صنای��ع عمومی وزیر صمت اف��زود: قاچاق محصول کار 
یک قاچاقچی نیس��ت، بلکه محصول ناکارآمدی نظام بازار، تولید، 
بازرگان��ی، تعرفه‌ای و کیفیت اس��ت. همزمان در حال اصلاح همه 

فرآیندها هستیم و خود اتحادیه‌ها پیش قدم شدند.
وی با اش��اره به بازار قطعات یدکی خودرو گفت: قطعات یدکی 
خ��ودرو یکی از رهاترین بازارهای م��ا بود که برای مقابله با قاچاق 
ابت��دا از این بازار کار را ش��روع کردی��م. هم‌اکنون این بازار در حال 

تبدیل شدن به شفاف‌ترین بازار است.
ب��رادران ادامه داد: با واحدی که اصرار به تخلف و تقلب داش��ته 
باش��ند و کالاهای گران و غیرایمن بفروش��د و با حقه بازی کالای 
دست دوم را به‌عنوان کالای نو به مصرف‌کننده عرضه کند، برخورد 

می‌شود.
مع��اون صنایع عموم��ی وزیر صمت اضافه کرد: روز ش��نبه ۱۵ 
مرداد، اتحادیه با پلیس اماکن و بازرس��ان صمت و اتاق اصناف به 

ب��ازار مراجعه می‌کنند و کالاهای تقلبی و جعلی را از س��طح بازار 
جمع خواهند کرد.

کوتاه کردن دست سودجویان��
در همین حال به گزارش روابط‌عمومی ش��رکت خدمات پس از 
فروش ایران‌خودرو، ش��رکت ایساکو در ادامه روند مبارزه با پدیده 
ش��وم جعل و تقلب در حوزه لوازم یدکی خودرو و در جدیدترین 
اقدام خود موفق به کشف و انهدام یکی دیگر از مراکز تولید و توزیع 
قطعات تقلبی تحت برند ایس��اکو ش��د که در یکی از س��ایت‌های 
 مع��روف ف��روش اینترنتی اق��دام به فروش ای��ن مجعولات کرده

 بود. 
بنابر این گزارش، ش��رکت ایس��اکو به‌منظور کوتاه کردن دست 
س��ودجویانی که با فروش لوازم یدک��ی تقلبی و مجعول به‌نام این 
شرکت جان و مال مردم را با مخاطره مواجه می‌کنند، مراکز عرضه 
لوازم یدکی خودرو را به‌طور مس��تمر مورد رصد و پایش قرار داده 
اس��ت؛ در همین راس��تا تاکنون بیش از ده‌ها مرکز جعلِ قطعات، 
بس��ته‌بندی، برچس��ب و نوسازی قطعات مس��تعمل را به نام این 
ش��رکت و س��ایر خودروسازان کشور را کش��ف کرده و با همکاری 
مراج��ع قضایی از چرخه تولید، توزی��ع و فروش آنها جلوگیری به 

عمل آورده است.
در همین راستا، مدیرعامل شرکت ایساکو یادآور شد: این شرکت 
تا کنون با هیچ‌یک از ش��رکت‌های فروش اینترنتی، برنامه قطعی 
مشترکی برای فروش قطعات اصلی ایساکو با بسته‌بندی و لیبل و 

هولوگرام مخصوص به اجرا نگذاشته است. 

بابک س�الجقه افزود: ب��ازارگاه فروش 
الکترونیک��ی و آنلاین قطع��ات و لوازم 
یدکی شرکت ایساکو به منظور تسریع و 
تسهیل در خرید قطعات موردنیاز برای 
مشتریان به‌زودی به بهره‌برداری خواهد 
رسید و تفاهمنامه‌هایی نیز با سایت‌های 

فروش آنلاین در دست اقدام است.
وی در ادامه تشریح کرد: پیرو اثبات فروش قطعات تقلبی به‌نام 
ش��رکت ایساکو در س��ایت فروش اینترنتی، مدیران این سایت در 
مرحله نخست از فروش لوازم یدکی مجعول جلوگیری کردند، اما 
به‌دلیل تعهد این ش��رکت درباره عدم‌افشای اطلاعات فروشندگان 
خود، مدیریت حراست شرکت ایساکو ضمن اقدام قانونی و از طریق 
پلیس آگاهی تهران بزرگ موفق به ردیابی محل تولید و بسته‌بندی 
قطعات تقلبی ش��د. به‌دنبال این شناس��ایی حجم قابل‌توجهی از 
قطعات تقلبی، تجهیزات و ادوات بس��ته‌بندی مربوط به ش��رکت 

ایساکو و سایر شرکت‌های خودروسازی کشف و ضبط شد. 
وی اف��زود: متعاق��ب اقدامات انجام‌ش��دهع تا کن��ون بیش از ۳ 
فروش��گاه و ۵ انب��ار در ته��ران، ورامین و پیش��وا مرتبط با پرونده 
شناس��ایی و متولیان این اماکن بازداش��ت ش��دند و تخلفات آنها 

همچنان در مراجع قضایی و انتظامی در حال رسیدگی است.
س�الجقه دوب��اره به دارن��دگان محصولات ایران‌خ��ودرو تاکید 
ک��رد ب��رای خرید قطعات و ل��وازم یدکی اصلی و اس��تاندارد فقط 
به فروش��گاه‌ها و نمایندگی‌های مجاز این مجموعه مراجعه کنند. 

همچنی��ن مصرف‌کنندگان می‌توانند ش��ماره بارکد موجود روی 
بس��ته‌بندی آن را به ش��ماره ۳۰۰۰۳۱ پیامک کرده و از اصلی یا 
تقلبی بودن آن آگاه شوند. علاوه بر این، دیگر روش‌های شناسایی 
قطعات اصلی، استفاده از گزینه اصالت قطعات در اپلیکیشن ایساکو 
اس��ت که مش��تریان با نصب این اپ روی گوش��ی‌های هوشمند، 
می‌توانن��د ضم��ن آگاهی از اصل ب��ودن قطعه، از س��ایر امکانات 
متنوع آن نیز بهره‌مند ش��وند. وی در پایان به س��امانه‌های فروش 
الکترونیکی و آنلاین که به علت عدم آش��نایی با ملاحظات اصالت 
کالا در حوزه قطعات خودرو، با مراکز غیر معتبر همکاری می‌کنند 
درباره پیامدهای جانی و مالی این نوع قطعات تقلبی هش��دار داد. 
برخی از این سایت‌ها با درج عناوینی همچون »غیراصلی« و »این 
کالا توسط تولیدکننده اصلی تولید نشده است«، مسئولیت ناشی 
از فروش قطعات حساس��ی همچ��ون »لنت ترمز« را از عهده خود 
س��اقط می‌کنند، در حالی‌که این نوع اقلام به لحاظ قانونی باید با 
درج علامت و شماره پروانه استاندارد به فروش برسد و در غیر این 

صورت، غیراستاندارد تلقی می‌شود.
فریب قیمت‌های اغواکننده��

ایران‌خودرو دیزل نیز تاکید کرده، ثبت‌نام اینترنتی این شرکت 
صرفا از طریق بخشنامه‌ها و اطلاعیه‌های مربوط به نحوه و شرایط 
فروش این ش��رکت و از طریق پایگاه رس��می اینترنتی به نش��انی 

IKD.IR و پایگاه خبری ایکوپرس اطلاع‌رسانی می‌شود.
ب��ر همی��ن اس��اس، ثبت‌ن��ام و واریز وج��ه خودرو بای��د به نام 
ش��رکت ایران‌خودرو دیزل انجام ش��ود و مش��تریان از پرداخت به 

هرگونه حس��اب دیگر پرهیز کنند. ایران‌خ��ودرو دیزل همچنین 
تصری��ح کرده، برخی آگهی‌ه��ای فروش با قیمت‌های اغواکننده و 
بس��یار کمتر از عرف بازار یا زم��ان تحویل فوری چند روزه، جنبه 
کلاهبرداری داش��ته و قصد فریب مش��تریان را دارد. این ش��رکت 
اف��زوده، ف��روش لیزینگی و اقس��اطی خودرو با تس��هیلات ویژه و 
قابل‌انعطاف با درخواست مشتری، ارسال لینک‌های جعلی از طریق 
IKD. پیامک و هدایت افراد به لینک‌های جعلی و غیرواقعی به جز
IR، درخواست وجه نقد و تضمین ثبت‌نام اینترنتی توسط افرادی 
که خود را منتس��ب به ایران‌خودرو دی��زل یا نمایندگی‌های مجاز 
معرف��ی می‌کنن��د، از دیگر روش‌های کلاهبرداری از مش��تریان و 

متقاضیان است.



صنعت
4

سه‌شنبه 
25 بهمن 1401  

23 رجب 1444
14 فوریه 2023
 شماره 2266
پیاپی3584

حیات بانک‌ها 
به‌شدت وابسته 
به تولید است، 
اما در نهایت هم 

این نهادهای 
مالی حمایتی 

از تولیدکننده 
و صنعتگر 
نمی‌کنند

س: 
عک

بان��ک و صنعت به هم وابس��ته هس��تند و به‌نوعی 
به س��اختار صنعتی که به سیس��تم بانکی وابس��تگی 
ندارد باید ش��ک کرد. همه صنعتگران ما وابس��ته به 
حمایت‌ه��ای بانکی در قالب‌های گوناگون هس��تند. 
البته از س��مت بانک، به آن ش��کلی که انتظار می‌رود 
از صنع��ت و صنعتگ��ران حمایت‌ نمی‌ش��ود که این 
مس��ئله خود مشکل‌ساز است. این وابستگی برای هر 
صنعتگری وجود دارد و می‌توان گفت بخشی از وظیفه 
تامین سوخت موتور محرک تامین نقدینگی، توسعه و 
حرکت صنعتی، برعهده سیستم بانکی است. نمی‌توان 
از یک واحد صنعتی انتظار داشت صرفا از محل درآمد 
خود به توس��عه قابل‌توجهی دس��ت یابد. صنعتگر در 
بهتری��ن ش��رایط، از مح��ل ف��روش ۸ ت��ا ۱۰ درصد 
س��ود دارد ک��ه با این میزان س��ود، طبیعتا نمی‌تواند 
س��رمایه‌گذاری قابل‌توجهی انجام دهد، ماشین‌آلات 
خری��داری کن��د، تجهیزات خ��ود را بروزرس��انی یا 
محص��ول جدیدی ب��ه بازار عرضه کن��د؛ پس باید به 

سمت بانک برود.
نق��ش بانک‌ها در بخش صنعت همین اس��ت و هر 
صنع��ت پویا و پیش��رفته‌ای در دنیا عمدت��ا از منابع 
بانکی ارتزاق می‌کند. این یک قرارداد برد-برد اس��ت 
ک��ه در آن‌، هم منافع بانک و هم منافع س��رمایه‌گذار 
و صنعتگ��ر دیده می‌ش��ود. متاس��فانه در این بخش 
نمی‌توانیم انتظار یک قرارداد برد-برد را داشته باشیم 
و این قرارداد در کش��ور ما به‌نوعی منعقد می‌شود که 
گیرن��ده وام که بخش صنعت اس��ت، بیش��تر متضرر 
می‌شود، چون بانک تمام اصل‌وفرع پول را با تضامین 
ارزن��ده که باید، می‌گی��رد و هر لحظه که بخواهد این 

تضامین را به پول نقد تبدیل می‌کند.
زمی��ن،  )مل��ک،  تضامی��ن  ای��ن  ارزش‌گ��ذاری 
ماشین‌آلات و...( هم ازسوی خود بانک انجام می‌شود؛ 
یعنی صنعتگر بابت آن تضمین اظهارنظری نمی‌کند 
و بان��ک اس��ت که ارزش آنه��ا را تعیین می‌کند. البته 
همیشه هم این ارزش‌‌گذاری‌ها، کمتر از ارزش واقعی 

تضامین بوده است.
در کل حمایت‌های بانکی از صنعتگران در ایران، در 
مقایسه با آنچه در کشورهای دیگر شاهد آن هستیم، 
حمایت‌های شایسته و بایسته‌ای نیست. البته به‌تازگی 
با فش��ارهایی که دولت آورده تا حدی شرایط تعدیل 
ش��ده، اما باز هم با اس��تانداردهای بین‌المللی فاصله 
بس��یار زیادی داریم. علاوه بر اینها درصد س��ودی که 
برای وام‌ها دریافت می‌شود، قابل‌توجه است و می‌توان 
گف��ت کمر صنعتگر را می‌ش��کند و اگ��ر صنعتگر به 
دریافت این وام‌ها نیاز پیدا نکند؛ به‌عبارتی راهی بیابد 
که تامین نقدینگی کند، قطعا سراغ بانک نمی‌رود. در 
کش��ور ما س��راغ بانک رفتن، آخرین گزینه است، در 
حالی که در کش��ورهای توسعه‌یافته نخستین گزینه 
است. چرا؟ چون هم امن‌تر و برگشت سرمایه راحت‌تر 
است و هم سودی که طلب می‌کنند، معقول‌تر است. 
در کش��ور م��ا در مس��یر پرپیچ‌وخم حمای��ت بانکی، 
صنعتگر تا ناچار نباش��د س��راغ بانک نمی‌رود؛ یعنی 
ش��عار حمای��ت از تولید با آنچه انتظ��ار می‌رود را در 
عمل در بانک‌ها نمی‌بینیم که جای تاسف دارد. البته 
بانک هم توجیهات و دلایل خود را دارد: از جمله اینکه 
صنعت مولد و س��ودآور نیست، نوس��انات در صنعت 
بالاست و نرخ ارز ثابت نمی‌ماند که بانک‌ها را به‌عنوان 
آورنده س��رمایه متضرر می‌کن��د. بانک هم وقتی پول 
نق��د تزریق می‌کند، ریس��ک‌های زیادی را می‌پذیرد 
و نمی‌توان گفت تمام ریس��ک این قراردادها برعهده 
بانک باشد. این موضوع را باید از هر دو جهت دید؛ هم 

از سمت صنعتگر و هم بانک.
مواردی که مطرح شد مشکلات وام‌های ریالی بود. 
مش��کلات در زمان دریافت وام‌ه��ای ارزی چندبرابر 
می‌ش��ود. در ای��ن بخش در زمان برگش��ت س��رمایه 
باتوجه به اصل‌وفرع پول و نوس��انات نرخ ارز، صنعتگر 
چندین برابر متضرر می‌شود. به‌عنوان مثال، صنعتگر 
وام ارزان‌قیمت از بانک گرفته که در سررسید باتوجه 
به اینکه نوس��انات نرخ ارز در کش��ور معقول نیس��ت، 
توان بازپرداخت آن را نداش��ته است. در واقع، وام‌های 
ارزی آن‌ط��ور که باید کمک‌کننده نبوده‌اند. به‌عنوان 
نمونه در صنعت خودرو، بازپرداخت دیون یا بخش��ی 
از مبالغ سررس��ید ش��ده صنعتگ��ر، در قالب معرفی 
به بانک برای پرداخت تس��هیلات اس��ت که بخش��ی 
از این پول، بلوکه‌ش��ده و بخش��ی هم به‌عنوان س��ود 
برداشت می‌شود؛ بنابراین پول زیادی دست صنعتگر 
را نمی‌گی��رد. صنعتگر هم باید جوابگوی خط تولید و 
پرسنل خود باشد تا چراغ واحد تولیدی روشن بماند.

باتوجه به مواردی که گفته ش��د با اس��تانداردهای 
معقول حمایت بانکی فاصله زیادی داریم. کشورهای 
دیگر س��اختار و ش��رایط بحرانی ما را ندارند و فرمول 
راحت‌ت��ری برای رابط��ه بین صنعت و بانک چیده‌اند. 
بانک��داری ما نیز بای��د با تمرکز ب��ر وضعیت بحرانی 
اقتصاد فرمول‌نویس��ی کند. بخش زی��ادی از قوانین 
برای شرایط عادی وضع شده‌اند که در حال حاضر در 
وضعیت بحرانی هم باید با همان قوانین حرکت کنیم 
که شدنی نیست؛ بنابراین این قوانین باید تغییر کنند. 
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تسهیلات، تسهیل‌‌کننده نیست
بانک‌ها در اغلب کش�ورها به‌عنوان پش�تیبان مالی تولید عمل می‌کنند. بس�یاری از بخش‌های 
خدمات، تولید و تجارت با حمایت بانک‌ها و ارائه تس�هیلاتی خود را س�رپا نگه داشته و به مرحله 
س�وددهی می‌رس�ند. البته این کارکرد در ایران به‌دلایل س�اختاری و تنگناهای مالی، ضعیف‌تر از 
آنچ�ه باید اس�ت و اگر هم واحد تولید وامی را با تلاش ف�راوان اخذ کند تا اندکی چرخ تولیدش را 
بچرخاند، دریافت همین تس�هیلات از راهی س�خت، پس از مدتی ضدتولید عمل می‌کند. در این 
میان، نیروهای بیکارش�ده و واحدهای تعطیل‌ش�ده بس�یاری داریم و اقتصاد از این ناحیه آس�یب 
بس�یار دیده است. در کشور ما تس�هیلات‌دهنده و تسهیلات‌گیرنده در ش�رایطی مبهم و عجیب 
هستند. از یک سو بسیاری از تولیدکنندگان از همکاری بانک‌ها در تامین مالی‌شان ناراضی هستند 
و از س�وی دیگر در خبرها می‌خوانیم که بیش از ۶۰ درصد تس�هیلات بانکی س�هم تولید اس�ت. 
بانک‌ها از حامی بودن خود دفاع می‌کنند و صنعتگران از سوءاس�تفاده بانک‌ها از ش�رایط تولید و 
ارائه تس�هیلات با سودهای به نسبت بالا ش�اکی هستند.  در این زمینه نظر برخی از فعالان 

حوزه صنعت را جویا شده تا شاید گرهی از مسیر تولید بگشاید. با  همراه باشید.

 مق��ررات بانکداری ما بع��د از انقلاب با فرازوفرودهای بس��یاری 
همراه بوده و در مقاطعی این‌گونه برداش��ت می‌شده که بانک برای 

رقابت با تولید ایجاد شده است

باتوج��ه به اینکه به‌تازگی موضوع ف��روش خارج از ضابطه خودرو به 
نهاده��ای دولتی مطرح ش��ده، رئیس‌جمهوری ب��ر ممنوعیت این نوع 
فروش‌ها تاکید و اعلام کرد فروش خارج از ضابطه خودرو تخلف است. 
به گزارش مهر، در حالی که دولت با اجرای سیاس��ت‌های گوناگون 
از رانت در خرید خودرو جلوگیری و خودروس��ازان را مکلف به فروش 
خودرو در بورس کالا یا از طریق قرعه‌کشی کرده، برخی از شرکت‌های 
خودروساز و همچنین سازمان‌های دولتی از این اقدام تخطی می‌کنند.

 رض��ا فاطمی‌امین، وزی��ر صمت نیز چندی پی��ش اعطای خارج از 
ضابط��ه خودرو به نهاده��ای دولتی را تایید و اعلام ک��رده بود برخی 
نهادها خلاف ضوابط تعیین‌شده خودرو دریافت کرده‌اند که وزارتخانه 
به محض کش��ف تخلف، طی گزارشی موارد را به رئیس‌جمهوری ارائه 
ک��رد. رئیس‌جمهوری نیز در این زمینه به وزارت صمت و بازرس ویژه 
ریاس��ت جمهوری ماموریت داد تا با بررس��ی واگذاری خودرو خارج از 

ضوابط فروش به نهادها، با متخلفان برخورد کند.

امید قالیباف، س��خنگوی وزارت صمت نی��ز در این زمینه گفته بود 
براس��اس فرمان هش��ت‌بندی رئیس‌جمهوری که اسفند سال گذشته 
صادر ش��د، هر گونه فروش خارج از ضابطه خودرو به نهادهای دولتی 
تخلف است. این مسئله شامل خودروسازان دولتی و خصوصی می‌شود، 
زی��را بخش خصوصی نیز زیر نظر س��ازمان حمایت مصرف‌کنندگان و 
تولیدکنن��دگان فعالی��ت می‌کند و نمی‌تواند اقدام��ی خارج از ضابطه 

انجام دهد. 

فروش رانتی 
خودرو به 
نهادهای دولتی 
تخلف است

سخن پایانی
به‌گفته برخی کارشناسان، استفاده از حمایت‌های 
بانکی در کش��ور م��ا آخرین گزینه ب��رای صنعتگر 
اس��ت، در حال��ی که در کش��ورهای توس��عه‌یافته 
نخستین گزینه اس��ت. چرا؟ چون در این کشورها 
هم سرمایه‌گذاری در بخش تولید امن‌تر و برگشت 

س��رمایه راحت‌تر اس��ت و هم س��ودی که ازسوی 
بان��ک مطالب��ه می‌ش��ود، معقول‌تر. امی��د می‌رود 
دولت تدابیری بیندیش��د تا ارائه تسهیلات به تولید 
براساس استانداردهای بین‌المللی باشد و در نهایت 

منجر به توسعه صنعتی شود، نه رکود آن.

واکنش کارشناسان به ادعای سهم ۶۰ درصدی تولید از تسهیلات بانکی:

نصرال��ه محمدحس��ین فلاح درب��اره وضعی��ت ارائه 
تسهیلات بانکی به تولیدکنندگان در گفت‌وگو با  
اظه��ار کرد: یکی از مهم‌ترین چالش‌های بخش تولید در 
کش��ور مربوط به تامین نقدینگی و س��رمایه در گردش 
اس��ت. یکی از منابع تامین مالی بانک‌ است، اما متاسفانه 
حمایتی از س��وی بانک‌ها از صنعتگران نمی‌ش��ود. البته 
صنعتگ��ران هم راه‌های متنوع تامی��ن منابع مالی را بلد 
نیس��تند و به‌نوعی فشار زیادی در این بخش به سیستم 

بانکی وارد می‌شود. 
ف�الح اظهار کرد: در این زمینه چند عامل نقش دارند. 
یک��ی از ای��ن عوامل مربوط به بی‌اطلاع��ی صنعتگران و 
تولیدکنندگان از منابع تامین مالی است. مدیریت منابع 
مالی، یکی از بخش‌هایی اس��ت که در سال‌های اخیر در 
جه��ان تغییر و تحولات بس��یار زیادی داش��ته، اما چون 
ارتباط ما با اقتصاد جهانی به‌دلایل سیاس��ی قطع است، 
از تنوع منابع تامین مالی هم بی‌اطلاع هستیم. در کشور 
ما، تولیدکننده و صنعتگر برای تامین مالی، ابتدا س��راغ 
س��هامدار و بعد هم بانک م��ی‌رود. در این میان، به‌دلیل 
وضعی��ت اقتصادی کش��ور و بی‌اعتم��ادی که در فضای 
کس��ب‌وکار وج��ود دارد، از مدت‌ها قب��ل پیش‌پرداخت 
توسط مش��تری به‌عنوان یکی از روش‌های تامین مالی، 
کن��ار گذاش��ته ش��ده و ضربه‌هایی که بخ��ش صنعت از 
واردات خورده باعث ش��ده مشتریان علاقه‌‌ای به استفاده 
از تولیدات داخلی نداش��ته باشند. پس در درجه نخست، 
مش��کل این است که صنعتگران به‌دلیل ارتباط نداشتن 
با اقتصاد و مدیریت کس��ب‌وکارهای جهانی با شیوه‌های 

متنوع تامین مالی بیگانه هستند. 
وی ادام��ه داد: در ای��ن می��ان، س��هامداران در قالب 
افزایش سرمایه‌ها باید به کمک تولید بیایند، اما متاسفانه 
سهامداران در ایران، به‌دلایل گوناگون هم از شناورسازی 
سهام‌ش��ان اجتناب می‌کنند و هم اینکه احساس امنیت 
و آرامش ندارند. ضمن اینکه در این مس��یر، دش��واری‌ها 
هم زیاد اس��ت. از جمله این دش��واری‌ها، روند ورود یک 
شرکت تولیدی به بازار بورس است تا بتواند از این طریق 
تامین منابع کند. متاس��فانه بورس در چند سال گذشته 
رفتارهای ناهنجار بس��یار داش��ته و گاه بسیار حباب‌دار 

می‌شود. دولت حتی وقتی خودش مردم را برای ورود به 
بورس تش��ویق می‌کند، بع��د از اینکه مردم ورود کردند، 
کنترل‌های لازم را اعمال نمی‌کند و بازار س��رمایه مدام 
دچار نوس��ان می‌شود و چون چندین بار در بازار سرمایه 
ناهنجاری ایجادشده که مالباختگان بسیاری هم به‌دنبال 
داش��ته، در نهای��ت نه تولیدکنن��ده و صنعتگر از ورود به 
بورس نفع می‌برد و نه آنهایی که قصد دارند سرمایه‌های 
خود را در اختیار تولید قرار دهند، احساس آرامش دارند. 
به‌عبارتی از یک س��و ورود به بورس س��خت اس��ت و از 
س��وی دیگر، از کس��انی که وارد بورس می‌شوند، چندان 
حمایت مردمی را ش��اهد نیستیم. ورود به بورس بیشتر 
ش��بیه دلال‌بازی اس��ت که افراد زیادی از طریق داشتن 
ارتباطات و اطلاعات خاص س��ود می‌برند، اما صنعتگر و 
تولیدکننده با ورود به بورس برای تامین سرمایه، چندان 

منتفع نخواهد شد. 
صنعت و چالش‌های بی‌شمار��

ف�الح اظهار ک��رد: منبع دیگر ب��رای تامین نقدینگی، 
پیش‌پرداخت مش��تریان بابت خرید کالاست. در گذشته 
پیش‌خری��د محص��ول، یک��ی از منابع ج��ذب نقدینگی 
صاحب��ان صنعت ب��ود و آنها می‌توانس��تند از این طریق 
بخشی از نقدینگی موردنیاز برای خرید مواد اولیه تولید 
را تامین کنند، اما س��ال‌ها بازی با نرخ ارز به نفع واردات 
باعث ش��د دیگر صنعت از این نظر امنیت نداش��ته باشد. 
در ای��ن میان، هر زمان صنعت به‌دنب��ال تامین منابع از 
طریق بازار با در پیش‌گرفتن رویکردی خاص بوده، چوب 

واردات بر فرق صنعت وارد شده است. 
سال‌های متمادی، انبارها انباشته از کالا شده و واردات 
اجازه بهره‌برداری را به صنعتگر نمی‌داد؛ حتی بدتر اینکه، 
این نوع حرکت‌های تجاری، تفس��یر سیاس��ی شده و در 
نتیج��ه واردات بی‌روی��ه، کالاهای موج��ود در انبارهای 
تولیدکنن��دگان احتکار تلقی می‌ش��د. در واقع صنعت را 
وارد کش��مکش‌هایی کردند که شایس��ته یک جامعه در 
مس��یر توس��عه صنعتی نیس��ت. البته انکار نمی‌کنم که 
بس��یاری هم از انباشت کالاها سو‌ءاستفاده می‌کنند، اما 
به‌هرحال این یک حربه اس��ت ب��رای اینکه تولیدکننده 
بتواند در یک بازار سالم با پیش‌دریافت چرخ تولید را به 

چرخش در بیاورد.
ماموریت مهم بانک در قبال صنعت��

ف�الح با اش��اره ب��ه اینکه بان��ک ماموری��ت مهمی در 
قبال صنع��ت دارد، اظهار کرد: ماموری��ت مهم بانک‌ها، 
جمع‌آوری پول‌های خرد مردم از کف بازار است تا آنها را 
به سمت تولید هدایت کنند. مقررات بانکداری ما بعد از 
انقلاب همواره با فرازوفرودهای بسیاری همراه بوده و در 
مقاطعی این‌گونه برداشت می‌شد که بانک برای رقابت با 

تولید ایجاد شده است.
 اگ��ر نگاه��ی به س��یاهه کارخانه‌ه��ا و صنایعی که در 
اختی��ار بانک‌هاس��ت بیندازید، مش��اهده می‌کنید که با 
نوعی انحراف در نوش��تار اعلام می‌کنند اینها وابس��ته به 
ش��رکت‌های س��رمایه‌گذاری بانک است؛ یعنی پول‌ها را 
به انواع ش��رکت‌های س��رمایه‌گذاری منتقل و به‌نوعی به 
کارهای تولیدی، تجاری و ساختمان‌سازی ورود کرده‌اند؛ 
به‌عبارت��ی بانک‌ها به‌جای اینکه پول را از مردم بگیرند و 
ب��ا هزینه اندکی در اختیار صاحب��ان واحدهای تولیدی 
قرار دهند، رقیب آنها شد‌ه‌اند. حالا وقتی به‌‌دلیل کمبود 
نقدینگ��ی کار به دعوا می‌کش��د، هم��واره بانک‌ها هوای 
ش��رکت‌های خودشان را خواهند داشت و به‌وضوح اعلام 
می‌کنند پول‌های جمع‌آوری‌شده را فقط به شرکت‌های 
خودش��ان اختص��اص می‌دهند که به‌انح��ای مختلف از 
لیزین��گ گرفته تا واحد‌های تولی��دی و... فعالیت دارند. 
یعنی با مجوزهایی که دارند پول مردم را از کف بازار جمع 
می‌کنند و به ش��رکت‌های خودشان اختصاص می‌دهند، 
مل��ک‌داری، ساختمان‌س��ازی و زمی��ن‌داری می‌کنند و 
جال��ب اینکه در ای��ن فرآیند، بانک‌ها ه��وای یکدیگر را 

دارند و به هم کمک می‌کنند. 
وی ادامه داد: دو پدیده دیگر در این بخش نقش دارد؛ 
یکی افزایش و تغییرات نرخ ارز که غیرقابل کنترل است 
و حبس املاک. به‌طور طبیعی اگر کس��ی بتواند از بانک 
وام بگیرد، برنده اس��ت. چرا؟ زیرا نرخ سود سپرده‌ها و از 
سوی دیگر، نرخ‌ بهره تسهیلات هیچ ‌کدام واقعی نیستند. 
اگر کس��ی بتواند بعد از عبور از پیچیدگی‌های بسیار وام 
بانکی بگیرد و تبدیل به ارز کند، برنده این بازی اس��ت. 
در ای��ن رون��د، پول به‌جای صنعت به خری��د ارز و امثال 

آن اختصاص می‌یابد که نتیجه 
آن افزای��ش ت��ورم در اقتصاد و 
به ضرر مردم اس��ت و هیچ نوع 
رش��دی در صنعت برای تامین 
نقدینگی به‌وجود نمی‌آورد. این 

یکی از پدیده‌هایی است که منابع بانکی را منحرف و در 
جاهای خاصی غیر از تولید متمرکز می‌کند. 

 این کارش��ناس حوزه صنعت اظهار کرد: نکته دوم که 
منجر به انحراف منابع بانکی ش��ده، خلاف‌گویی دولت‌‌ها 
در برداش��ت از منابع بانکی اس��ت که به دو صورت انجام 
می‌ش��ود؛ یکی از طریق چاپ و انتش��ار پ��ول و دیگری 
تداخ��ل در روابط بانک مرک��زی با بانک‌ها؛ بنابراین پول 
چاپ می‌کنند تا نیاز بانک‌ها تامین شود. این روند بیشتر 
متاث��ر از کس��ری بودجه‌ دول��ت اس��ت. کار دیگری که 
انجام می‌دهند این اس��ت که بانک‌ها را تحت فش��ار قرار 
می‌دهند برای اینکه منابع‌ش��ان را در اختیار دولت قرار 
دهن��د. به‌عنوان نمونه در دولت س��یزدهم که قرار بود از 
بانک مرکزی استقراضی انجام نشود، از بانک‌های تجاری 
اس��تفاده و منابع این بانک‌ها به نفع دولت بلوکه شد. در 
حال ‌حاضر منابعی که صنعت در قالب برگشت تسهیلات 
ب��ه بانک پس می‌دهد را به خود صنعت نمی‌دهند، چون 
دول��ت این منابع را در جاهای دیگر هزینه کرده اس��ت. 
بانک‌ها به‌دلیل برداش��ت‌های دولت و برداش��ت از بانک 
مرک��زی، منابع خود را در اختیار صنعت قرار نمی‌دهند؛ 
بنابراین منبعی باقی نمی‌ماند که به تولید اختصاص داده 
شود. این‌گونه است که شاهدیم صنعت تحت فشار شدید 

کمبود نقدینگی است.
ف�الح در پای��ان گف��ت: آمارها و اطلاعات��ی که درباره 
اختصاص بیشترین میزان تسهیلات به بخش تولید داده 
می‌شود هم جای شک و شبهه دارد. در این آمار، تعدادی 
از حوزه‌ها فهرس��ت شده که اساسا جزو صنعت نیستند؛ 
به‌عبارتی می‌توان گفت آمارها خلاف چیزی است که در 
واقعی��ت رخ داده و چون این اطلاع��ات آماری و ارقامی 
که در این بخش‌ها اعلام می‌ش��ود ازسوی نهاد مستقلی 
کنترل و بررس��ی نمی‌شود، دارای ابهامات زیادی است و 

قابل اتکا و استناد نیست.

بانک رقیب تولید است، نه حامی آن

علی‌اکب��ر جوانروح، فعال حوزه صنعت درباره وضعیت 
ارائه تس��هیلات بانکی به تولیدکنندگان به  گفت: 
اینکه تس��هیلات بانک‌ها کمکی به تسهیل روند فعالیت 
بخش تولید نمی‌کند، معضلی خلق‌شده ازسوی بانک‌ها، 
به‌ویژه بانک‌های خصوصی است که با نام ارائه تسهیلات به‌ 
تولیدکنندگان می‌توانند سودهای کلانی به جیب بزنند و 
در نهایت بازدهی و بهره‌وری تولید به نفع آنها خواهد بود؛ 
به‌عبارتی می‌توان گفت تس��هیلات تولید به‌نوعی تعریف 
و ارائه می‌شود که تولید در خدمت بانک‌ها قرار می‌گیرد 
و این‌ گونه اس��ت که شاهدیم روزبه‌روز مشکلات کمبود 
نقدینگی این بخش بسیار مهم از اقتصاد، نه‌تنها برطرف 
نمی‌شود که افزون‌تر و پیچیده‌تر می‌شود و مسیر را برای 
تولید و صنعت کشور سخت و گاه غیرقابل تحمل می‌کند. 
جوان��روح ادامه داد: بانک‌ها توان تولیدکنندگان را کم 
کرده‌ان��د و با افزایش نرخ ارز، تورم ایجاد می‌کنند که در 
نهای��ت منج��ر به کمبود نقدینگی و س��رمایه در گردش 
می‌ش��ود. در ای��ن میان، تح��ت ‌تاثیر تورم، س��ودی که 
تولیدکننده از فروش محصول به‌دس��ت آورده، جوابگوی 
هزین��ه تامین مواد اولیه برای ادامه تولید نیس��ت. وقتی 
تولیدکننده در این بخش دچار مشکل و کمبود می‌شود، 

چاره‌ای ندارد جز اینکه به سمت دریافت تسهیلات بانکی 
برود. این ش��رایط را خود بانک‌ه��ا ایجاد کردند؛ نه برای 
حمای��ت از تولی��د، بلکه برای وابس��تگی تولید. در ادامه 
بانک‌ه��ا هم پ��س از کاغذبازی‌های فراوان با س��ودهای 
کلان تس��هیلاتی را در قالب وام به صنعتگران اختصاص 

می‌دهند. 
تسهیلات با بهره بالا��

وی درباره سهم ۶۳ درصدی تولید از تسهیلات بانکی 
اظهار کرد: تمام منافع بانک‌ها از تولید اس��ت. تسهیلات 
با بهره ‌بسیار بالا به تولیدکننده داده می‌شود که از قالب 
تس��هیلات که به‌نوعی باید تس��هیل‌کننده باشد، خارج 
می‌شود. رویکردی که در کشور ما به‌نام حمایت از تولید 
با ارائه تس��هیلات بانکی جریان دارد، در هیچ جای دنیا 

مشاهده نمی‌شود. 
روندی که ما اکنون شاهد آن هستیم حمایت از تولید 
نیس��ت و به‌عبارتی حمایت از بانک‌ها، به‌ویژه بانک‌های 
خصوصی اس��ت. اگر به‌دنبال این هس��تیم که تسهیلات 
حمایت‌کنن��ده ب��ه تولید اختصاص دهی��م که به کمک 
تولی��د بیاید، باید در س��طح کلان اقداماتی را در اقتصاد 
انج��ام دهیم، ن��رخ ارز ثابت بماند و نرخ بهره براس��اس 

استانداردهای جهانی و دقیق تعیین شود تا تولیدکننده 
در فضای رقابتی و با اقدامات حمایتی بتواند ادامه حیات 
دهد و در ادامه به‌دنبال توس��عه و رش��د باشد. تا رویکرد 
فعلی تغییر نکند، شرایط همین‌گونه باقی خواهد ماند و 
همیش��ه تولیدکننده محتاج و وابسته بانک‌ها خواهد بود 
و بانک‌ها هم روزبه‌روز به مایملک و نقدینگی خود اضافه 
خواهند کرد که در نهایت نه‌تنها تولید، بلکه اقتصاد کشور 
را زمین خواهد زد و ش��اهد هس��تیم که در بخش‌هایی 
از صنعت بس��یاری از واحده��ای تولیدی به‌دلیل کمبود 
نقدینگ��ی یا دریافت تس��هیلات بانکی ب��ا بهره‌های بالا، 

تعطیل شده‌اند.
جوان��روح در پایان ب��ا تاکید بر اینک��ه از تولیدکننده 

به‌طور واقعی حمایت نمی‌شود، 
اظه��ار ک��رد: تس��هیلاتی که 
بانک‌ها به‌عنوان مثال با س��ود 
۳۰ درصد اختصاص می‌دهند، 
قطعا به نفع تولیدکنندگان و در 

راس��تای حمایت از آنها نیس��ت و آس��یب زیادی به آنها 
می‌زند. اگر تولیدکنندگان و صنعتگران تمام تس��هیلاتی 
را که از بانک‌ها دریافت کرده‌اند به بانک‌ها پس دهند و با 
سرمایه خودشان کار کنند، بانک‌ها ورشکسته می‌شوند؛ 
یعنی حیات بانک‌ها به‌ش��دت وابس��ته به تولید است، اما 
در نهای��ت این نهادهای مالی هم حمایتی از تولیدکننده 

و صنعتگر نمی‌کنند. 

بانک‌ها عامل وابستگی تولید
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گردشگری معدنی در محاق
گردش�گری معدن یکی از انواع جالب‌توجه در صنعت گردش�گری اس�ت که از چندی 
پیش در کش�ورهای معدن خیز موردتوجه قرارگرفته و به فرصتی برای رش�د و پیشرفت 
مناطق صنعتی قدیمی تبدیل‌ش�ده اس�ت. اما در کشور ما این حوزه به‌تازگی موردتوجه 
قرارگرفته اس�ت. این در حالی اس�ت که با توجه به سابقه‌ای دیرینه ایران در معدنکاری، 

پتانسیل قابل‌توجهی برای تبدیل معادن متروکه به پایگاه گردشگری وجود دارد.
ازجمل�ه اقدام�ات انگشت‌ش�مار اما بس�یار جالب‌توجهی ک�ه تا ام�روز در این زمینه 
انجام‌شده است، می‌توان به تبدیل معدن 2 هزارساله فیروزه نیشابور به یکی از جاذبه‌های 
گردش�گری اس�تان خراسان اش�اره کرد. علاوه بر این معدن پتاس خور و بیابانک هم که 

در نزدیکی اس�تان اصفهان قرارگرفته، یکی دیگر از مقصدهای ژئوتوریس�می کشور در 
حوزه گردش�گری معدنی به ش�مار می‌رود و به یکی از بهترین جاذبه‌های گردشگری در 
نواحی مرکزی کشور تبدیل‌شده است. ازآنجایی‌که صنعت گردشگری تاثیر چشمگیری 
بر فرهنگ و پیش�رفت و تحول اقتصادی جامعه دارد، جا دارد با اجرای برنامه اقتصادی 
و صنعتی هدفمند این پتانس�یل را به یکی از منابع درآمدزایی و ایجاد اش�تغال در کشور 
بدل کنند. در گزارش امروز  به بهانه حضور ایمپاس�کو در ش�انزدهمین نمایشگاه 
بین‌المللی گردش�گری و صنایع وابسته نگاهی داریم به اقدامات صورت گرفته در زمینه 

توسعه گردشگری معدنی و چشم‌انداز پیش روی آن.

معاون برنامه‌ریزی و توس��عه شرکت تهیه و تولید مواد 
معدن��ی ایران درباره پرداختن به مبحث گردش��گری در 
معادن گف��ت: واگ��ذاری مجتمع‌های تابع��ه ایمیدرو و 
ایمپاسکو به بخش خصوصی در راستای تحقق اصل ۴۴ 
قانون اساسی به‌منظور خلق ارزش در ابعاد مختلف حوزه 
معدن و اس��تفاده حداکثری از ظرفیت‌های موجود است 
که یکی از ظرفیت‌های بالقوه در واگذاری‌ها، گردشگری 

معدن است.
به گ��زارش معدن‌نامه، محمدرضا کریمی بابیان اینکه 
ش��رکت تهیه و تولید م��واد معدنی ایران یک ش��رکت 
دولتی اس��ت و ب��ا توجه به ماموریت آن که اکتش��اف و 
تجهیز، بهره‌برداری معادن و غیره است، نمی‌تواند توجه 
زیادی به مقوله گردش��گری داش��ته باشد، گفت: این به 
معنای کم اهمیت بودن گردش��گری معدن نیست بلکه 
نگاه شرکت تهیه و تولید مواد معدنی ایران به این بخش 
نگاه ویژه است. حفظ منابع طبیعی، توجه به اکوسیستم 
گیاهی و جانوری منطقه جزئی از مس��ئولیت اجتماعی 
این ش��رکت اس��ت. بنابراین ما در قراردادهای واگذاری 

خود بر لزوم حفظ و توسعه این مهم تاکید داریم.
دغدغه شناسایی معدن��

کریمی با تاکید بر اینکه س��ودی که از گردشگری به 
دس��ت می‌آید نسبت به صنعت رقم قابل‌توجهی نیست، 
تصری��ح ک��رد: در کنار ایجاد جریان‌های مالی و کس��ب 

س��ود، دغدغه اصلی ما در گردش��گری معدن، شناسایی 
فعالیت‌های معدنی به عموم جامعه اس��ت. گردش��گری 
معدن به دلیل برخورداری از پاره‌ای از ویژگی‌های شایان 
توجه ازجمله برخ��ورداری از مخاطبین خاص، کمترین 
تقابل را با ارزش‌های فرهنگی و اجتماعی جوامع میزبان 

در پی خواهد داشت.
معاون برنامه‌ریزی و توس��عه شرکت تهیه و تولید مواد 
معدنی ایران همچنین تاکید کرد: مسئله دیگر این است 
که ش��ناخت فعالیت‌های حوزه معدن برای عموم بسیار 
محدود اس��ت و گردش��گری معدنی می‌تواند ش��ناخت 
عمومی را نس��بت به بخش معدن و مش��اغل معدنی بالا 
ببرد و همچنین علاقه‌مندان بیش��تری را در این رش��ته 

جذب کند.
جلب همکاری بومیان��

وی درباره تاثیر اقتصادی گردشگری معدنی در مناطق 
معدنی عنوان کرد: در واقع موفقیت اقتصادی گردشگری 
مع��دن در گروی ایج��اد جریان‌های مالی اس��ت که در 
منطقه ش��کل می‌گیرد و اش��تغال افراد محلی به‌صورت 
غیرمستقیم و کسب سود آنها را به دنبال دارد. یکی دیگر 
از نکات مثبت این حوزه ایجاد کس��ب‌وکارهای کوچک 
محل��ی ازجمله صنایع‌دس��تی، غذاهای محل��ی و غیره 
است و این مس��اله همیاری بومیان منطقه با برنامه‌های 
توس��عه‌ای معدن را به هم��راه دارد و همین امر موجب 

کاه��ش اختلاف��ات احتمال��ی 
مرتبط با تعارض منافع خواهد 

شد.
ش��رکت  اف��زود:  کریم��ی 
گردشگری  تاکنون  ایمپاس��کو 

معدن��ی را در چند منطقه معدنی اجرا کرده که مجتمع 
پتاس خور و بیابانک یکی از آنهاست و در کنار آن معادن 
س��رب و روی انگوران و سرب نخلک هم به این موضوع 
پرداخته‌اند و خوش��بختانه بازدیدکنندگان زیادی هم به 
س��مت آن جلب شده‌اند که از طریق معرفی گردشگری 
معدنی به تورهای گردش��گری و انجام تبلیغات می‌توان 

تعداد این بازدیدکنندگان را افزایش داد.
جایی برای تبلیغات��

معاون برنامه‌ریزی و توس��عه شرکت تهیه و تولید مواد 
معدنی ای��ران عنوان کرد:‌ تبلیغات و معرفی فعالیت‌های 
گردش��گری معدنی می‌تواند در رویدادها، جشنواره‌ها و 

نمایشگاه‌ها به علاقه‌مندان این حوزه صورت پذیرد.
وی خاطرنش��ان کرد: تاکنون جلس��اتی برای معرفی 
گردشگری معدنی با وزارت میراث فرهنگی، گردشگری 
و صنایع‌دستی برگزار شده و تلاش داریم برای پرداختن 
بیشتر به گردشگری معدنی در آینده تفاهم‌نامه‌ای میان 
وزارت صنعت، معدن و تجارت و وزارت میراث فرهنگی، 

گردشگری و صنایع‌دستی به امضا برسد.

ترویج گردشگری معدنی
رئیس خانه معدن ایران گفت: گردشگری معدنی به‌عنوان راهی 
جدید برای کسب درآمد و معرفی جاذبه‌های خود به‌منظور جذب 

توریست و سرمایه‌گذار است.
محمدرض��ا بهرام��ن در گفت‌وگو ب��ا ایرنا افزود: ام��روز مبحث 
ژئوتوریسم معدنی در سیاس��ت‌های کلان بخش معدن دیده شده 
است و ظرفیت‌های بالای اشتغال و خلق سرمایه در آن وجود دارد.
وی بیان داش��ت: امروز ش��اهدیم این مهم موردتوجه کشورهای 
معدن خیز جهان نیز قرارگرفته اس��ت و کش��ورهای زیادی از این 
ظرفیت شناخته‌ش��ده به‌عنوان راهی جدید برای کس��ب درآمد و 
معرفی جاذبه‌های خود به‌منظور جذب توریست و سرمایه‌گذار بهره 

می‌برند.
بهرام��ن خاطرنش��ان کرد: از بی��ن جاذبه‌های ژئوتوریس��تی هر 
کش��وری، معادن از اهمی��ت و جاذبه‌ای خ��اص برخوردارند که با 

عنوان ژئوتوریسم معادن موردتوجه قرار می‌گیرند.

درک مواهب خدادادی��
وی ادام��ه داد: دیدن معادن، روش‌های 
اکتش��اف و اس��تخراج آنها، دس��تگاه‌ها و 
ماشین‌آلات مورداس��تفاده برای استخراج 
معادن و مش��اهده انواع س��نگ‌ها به‌ویژه 

سنگ‌های قیمتی و نیمه قیمتی برای مردم جذابیت خاصی دارد.
رئی��س خان��ه معدن ایران در ادامه س��خنان خ��ود گفت: درک 
مواه��ب خدادادی به‌صورت مع��ادن و ظرفیت مناطق و روش‌های 
معدنکاری و تاریخچه معدنکاری هر منطقه از گذش��ته‌های دور تا 
زمان حال و کمک به درک و اس��تفاده درس��ت از مواهب و حفظ 
محیط‌زیس��ت از رویکردهای جدید جهان اس��ت که خود می‌تواند 
نقش مهمی در کارآفرینی برای مهندس��ان معدن و افزایش درآمد 
جنبی معادن بخش خصوصی و حفظ و رونق و زیباسازی طبیعت 

بی‌جان بعد از عملیات معدنکاری داشته باشد.

اشتغالزایی و خلق سرمایه

سخن پایانی
در پای��ان گ��زارش ج��ا دارد ی��ادی کنیم از گ��ذر معدن که 
تهرانی‌ه��ا هنوز در انتظ��ار راه‌اندازی آن هس��تند. این گذر که 
تفاهم‌نامه اجرایی آن در اس��فندماه س��ال 99 میان شهرداری 
منطق��ه 6 و خانه معدن ایران به امضا رس��ید، قرار بود از محل 
خانه معدن ایران ت��ا نزدیکی وزارت صنعت و معدن در خیابان 
س��میه اجرا ش��ود و بس��تری فراهم آورد تا به دلیل پراکندگی 

معادن و دوری آنها از ش��هرها ش��هروندان با این نوع از فعالیت 
آش��نا ش��وند و تلاش معدنکاران و فعالان مجالی برای بیان به 
زبان هنر پیدا کند. اما امروز با گذشت بیش از دو سال از امضای 
این تفاهم‌نامه، که زمانی نقطه عطف همکاری شهرداری و خانه 
مع��دن نام‌گرفته بود، هنوز هیچ خب��ری از اجرای این پروژه به 

گوش نمی‌رسد و معلوم نیست تا کی در محاق خواهد ماند.
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صنع��ت گوهرس��نگ در ح��ال ‌حاض��ر در حوزه‌های 
متعددی با چالش روبه‌رو است که عمده‌ترین آنها عبارتند 
از: ضع��ف و ناکارآمدی قوانین و مق��ررات، موازی‌کاری 
نهادهای دولتی، ابهام در تولی‌گری و سیاس��ت‌گذاری، 
ضعف آموزش، حوزه سازمانی و تشکلی و هویت‌بخشی و 

در نهایت خام‌فروشی و قاچاق کالا.
به‌عنوان نمونه، می‌توان به قرار گرفتن گوهرسنگ در 
گروه ۴ یا کالاهای لوکس اشاره کرد که فعالان این حوزه 
را در زمینه تامین ارز صادرات، واردات مواد اولیه س��نگ 
راف، تامین تجهیزات و دستگاه‌های خط تولید، فناوری و 

تکنولوژی روز، دچار سرگردانی کرده است.
نگاه غیرکارشناس��ی مس��ئولان و مقایسه این صنعت 
با دیگر صنایع، موجب��ات بلاتکلیفی فعالان این حوزه را 
برای معرفی منشأ ارز و مشخصات فروشنده و امثال آن را 
فراهم آورده است؛ آن هم در شرایط تحریم‌های ناعادلانه. 
این تصمیم در عمل، صنعت گوهرسنگ را به توقف کامل 
نزدیک می‌کند. بنابراین، ناخواسته تعدد مقررات متضاد 
و دس��ت‌وپاگیر زمینه‌ رش��د قاچاق سنگ‌های قیمتی و 

نیمه‌قیمتی را فراهم آورده است.
یک��ی دیگ��ر از چالش‌ها، تغیی��رات ابت��ر در قانون و 
عدم‌ش��مولیت قانون جدید مالیات ب��ر ارزش‌افزوده در 
حوزه گوهرسنگ‌ها است. اعمال قانون کارشناسی‌نشده 
مالی��ات ب��ر ارزش‌اف��زوده ط��ی ده��ه اخی��ر، صدمات 
جبران‌ناپذی��ری بر صنف و صنعت ط�ال و جواهر وارد و 
صدها بنگاه تولیدی و توزیعی را ورشکست و از چرخه کار 

اقتصادی خارج کرده است.
باوج��ود تلاش مس��تمر کلی��ه فعالان اع��م از بخش 
خصوصی و اتحادیه‌های صنفی و تولیدی، کارشناس��ان 
مرک��ز تحقیقات پژوهش‌های مجلس و س��ایر نهادهای 
دولتی ذی‌ربط و مصوبات اخیر مجلس درباره نحوه اعمال 
تغیی��رات جدید در مفاد قانون مالی��ات بر ارزش‌افزوده، 
متاس��فانه کم��اکان قانون جدی��د ش��امل جواهرات و 
گوهرس��نگ‌ها نمی‌ش��ود. بنابراین، اعم��ال مالیات بر 
ارزش‌اف��زوده از اج��رت مصنوعات طلا، ک��ه تصمیمی 
هوش��مندانه است، بدون تسری شمولیت قانون به حوزه 
گوهرس��نگ‌ها و جواهرات، کاری ناقص و مخل توس��عه 

تولیدات صادرات‌محور است.
به‌منظ��ور برخ��ورداری بنگاه‌ه��ا از امتیاز اس��تفاده 
از معافی��ت حق��وق ورودی، اص�الح حق��وق ورودی 
گوهرس��نگ‌ها موضوع قس��مت چهارده��م »فصل ۷۱ 
مقررات صادرات و واردات« و الزام به درج و ضمیمه کردن 
»لیس��ت کامل ماش��ین‌آلات خطوط تولید و تجهیزات 
های‌تک« موردنیاز روند تولید و فرآوری گوهرس��نگ‌ها 

در کتاب مقررات فوق، امری ضروری است.
چالش قانونی دیگر این اس��ت که باوجود شناس��ایی 
گونه‌های متنوعی از گوهرس��نگ‌ها در برخی استان‌ها، 
به‌علت نامشخص بودن میزان واقعی ذخایر معدنی، روند 
کند اکتش��اف در اس��تان‌ها و جای خالی سرمایه‌گذاری 
کافی داخلی یا خارجی در اکتش��اف و فرآوری صنعتی، 
امکان بهره‌برداری مستمر از گوهرسنگ‌های خام موجود 
برای تولیدکنندگان طلا و جواهر فراهم نیس��ت،از این‌رو 
تا رفع این نقایص، برای حفظ سطح اشتغال و جلوگیری 
از بیکار ش��دن هنرمن��دان صنایع‌دس��تی و توقف روند 
مهاجرت نیروی مجرب، ورود گوهرس��نگ از کشورهای 
همس��ایه امری ضروری اس��ت. متاس��فانه وضع قوانین 
متعدد و موانع ایجادش��ده ب��رای تولید در بخش واردات 
س��نگ‌خام، که م��اده اولیه ضروری صنعت محس��وب 
می‌شود، بنگاه‌های این صنعت را به مرز تعطیلی و کاهش 
فعالیت نزدیک و متاس��فانه این نوع قوانین، ناخواس��ته 
زمینه قاچاق گوهرسنگ راف و کات را فراهم کرده است.

علاوه ب��ر این، موازی‌کاری نهاده��ای دولتی که یکی 
از چالش‌های عمده حوزه گوهرس��نگ به‌شمار می‌رود، 
موج��ب رقاب��ت دولت با بخش خصوص��ی در این زمینه 
ش��ده اس��ت. برای مثال بانک مرکزی تاکن��ون بارها به 
دلای��ل گوناگ��ون، از جمله انجام وظای��ف ریگولاتوری، 
اق��دام به ض��رب س��که و توزی��ع آن در ب��ازار، از طریق 
بانک‌ه��ا یا معاملات بورس کرده اس��ت. جدا از بررس��ی 
و تحلیل کارشناس��انه موفقیت ی��ا عدم‌موفقیت این نوع 
اقدام��ات، حداقل آثار س��وء آن، فرار حج��م عظیمی از 
نقدینگی از بخش تولید طلا و فرآوری گوهرس��نگ‌ها و 
س��اخت جواهرات به س��ایر بخش‌های غیرمولد و دلالی 
و واسطه‌گری اس��ت. بنابراین، هماهنگی بین برنامه‌ها، 
اهداف و اقدامات نهادهای دولتی با تش��کل‌های صنفی 
ـ تولی��دی ضامن جلوگیری از ایراد خس��ارت به اقتصاد 

بنگاه‌ها و سلب اعتماد عمومی است.
در پای��ان باید گفت، تع��دد ادارات ذی‌ربط و تغییرات 
مکرر س��اختاری و مدیریت��ی در ادوار مختلف، موضوع 
کلیدی تولی‌گری و س��اماندهی حوزه گوهرس��نگ‌ها را 
مدت‌های مدیدی بلاتکلیف گذاشته است، هرچند برای 
برون‌رفت از این معضل، در س��ند ملی گوهرس��نگ‌های 
کشور، چاره‌اندیش��ی و نهادهایی از جمله »شورای‌عالی 
گوه��ر« و »خانه گوهر ای��ران« به‌منظور تعیین‌تکلیف و 
تولی‌گری امورات این حوزه پیش‌بینی ‌شده،اما تا زمانی 
که تش��کیل این نهادها عینیت نیافته اس��ت،مانند قبل، 
توسعه این صنعت با مشکلات عدیده و پیچیده‌ای مواجه 

خواهد بود.

بلاتکلیفی در 
صنعت گوهرسنگ

عبدالنبی مکابر، عضو انجمن تولیدکنندگان و 
صادرکنندگان طلا، جواهر، نقره و سنگ‌های قیمتی
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کسی سرپرست این یتیم نیست!
گفت‌وگوی  درباره صنعت گوهرسنگ و چالش‌های آن

از چه زمانی موضوع گوهرس�نگ از ��
زیرمجموعه معاونت معدنی وزارت صمت 

خارج شده است؟
اتفاق بس��یار جدیدی است، چون در چند 
ماه اخیر بخش معاونت وزارت صمت در حال 
پیگیری ورود ایران ب��ه بازار جهانی الماس و 
امضای معاهده کیمبریلی بود. در این معاهده 

موضوع جلوگیری از کمک به گروه‌های تروریس��تی یا 
خش��نی مطرح اس��ت که در بازار گوهرسنگ‌ها به‌ویژه 
الماس نفوذ پیدا کرده‌اند و از آن برای پولشویی و تامین 

مالی خود استفاده می‌کنند.
ام��ا همین چند روز پیش، مش��خص ش��د که آقای 
سیدمهدی نیازی، قائم‌مقام وزیر صمت در امور بازرگانی 
ط��ی نام��ه‌ای ح��وزه گوهرس��نگ‌ها را از زیرمجموعه 
معاونت معدنی به زیرمجموعه صنایع ورزش��ی و خلاق 

تفویض اختیار کرده است.
هنوز معلوم نیس��ت، این تغییر و تح��ول از چه بابت 
و از چ��ه لحاظی انجام ش��ده و چ��ه تفکر و مصلحت یا 

خدای‌نکرده چه منفعتی پشت آن بوده است.
چ��ون گوهرس��نگ نوع��ی م��اده معدنی اس��ت و از 
صف��ر ت��ا ۱۰۰ در مراحل فرآوری هی��چ تغییر ماهیتی 
پیدا نمی‌کند. س��نگ همان س��نگ است و فقط تراش 
می‌خ��ورد و ن��ه فرم��ول ش��یمیایی آن و ن��ه خواص 
فیزیکی‌اش تا مرحله آخر که به جواهر تبدیل می‌شود، 

تغییری پیدا نمی‌کند.
گوهرس�نگ چه ارتباطی ب�ا خلاقیت ورزش ��

دارد و چه توجیهی برای این موضوع اعلام ش�ده 
است؟

نمی‌توان هیچ توجیهی پیدا کرد که چرا گوهرسنگ 
زیرمجموع��ه صنای��ع خ�الق ق��رار گرفته اس��ت. اگر 
گوهرتراش��ی به‌عنوان یک خلاقیت و هنر دیده ش��ده 
باش��د، باز هم این تقس��یم‌بندی نادرس��ت است، زیرا 
گوهرس��نگ چنان که گفته ش��د، ماده معدنی است و 
فرآوری ماده معدنی به‌طوررسمی و طبق آیین‌نامه‌ها و 
بخشنامه‌ها زیرمجموعه وزارت صمت و معاونت معدنی 

است و ربطی به صنایع ورزشی و خلاق ندارد.
ما هیچ توجیهی از دوس��تان نگرفته‌ایم و هنوز کسی 
به این پرسش پاسخ نداده است که چرا خلاقیت ورزشی 
و گوهرسنگ در یک مجموعه قرار گرفته‌اند یا چرا این 
بخش زیرمجموعه صنایع عمومی قرار گرفته، در حالی 
که صنعتی خاص اس��ت و علم، هنر و صنعتی به‌ش��مار 
می‌رود که در ذیل فرآوری مواد معدنی قرار دارد؛ چطور 

آن را عمومی اعلام کرده‌اند؟
برای م��اده اولیه این حوزه چه کان��ی در نظر گرفته 
ش��ود، چه س��نگ یا گوهر همه از مواد معدنی هستند 
و جایی ج��ز معاونت معدنی وزارت صم��ت که نداریم 
که مس��ائل مربوط به این م��اده معدنی را در آنجا مورد 

پیگیری قرار دهیم.
در حال ‌حاضر متولی حوزه گوهرس�نگ کجا ��

است؟
یکی از مشکلاتی که در زمینه گوهرسنگ وجود دارد، 
این اس��ت که متولیان این صنعت در دولت زیاد اس��ت 
که چندین وزارتخانه، س��ازمان و نهاد را شامل می‌شود. 
برای مثال در وزارت صمت؛ 2 قسمت معاونت معدنی و 
سازمان ایمیدرو متولی این حوزه هستند. بخش تجاری 
آن زیرمجموعه اتاق اصناف است. علاوه بر این، در اتاق 
بازرگانی و س��ازمان زمین‌شناس��ی و اکتشافات معدنی 
متول��ی دارد و هم��ه این پراکندگی‌ها فق��ط در وزارت 
صمت اس��ت. علاوه بر این، بخش آموزش در س��ازمان 
فنی و حرفه‌ای، بخش مس��کوکات و ط�ال و جواهر به 

بانک مرکزی هم مرتبط است.

اگر قرار باشد، سنگی به‌تنهایی به خارج از 
کشور صادر شود، دیگر بانک مرکزی در قبال 
آن مس��ئولیتی ندارد، چون به وزارت صمت 
تفویض اختیار ش��ده است، اما اگر روی طلا، 
نق��ره، پلاتین با فلز گرانبهای دیگری س��وار 
شده باشد، بانک مرکزی باید به این موضوع 

ورود کند.
بخش��ی از این فعالی��ت به گمرک مرتب��ط و بخش 
دیگر به س��ازمان توس��عه تج��ارت و فص��ل ۷۱ قانون 
توس��عه تجارت مرتبط اس��ت و در وزارت کار، علاوه بر 
تش��کل‌های صنفی به بخش مشاغل خانگی هم ارتباط 

دارد.
به‌عبارت دیگر، در دولت متولی خاصی در این زمینه 
به‌چش��م نمی‌خورد و هرکس��ی دارد برای خود س��نگ 
این حوزه را به‌س��ینه می‌زن��د و می‌خواهد این یتیم را 
به سرپرس��تی قبول کن��د و این باعث ش��ده  که ما از 
گ��ردش مالی جهانی ۱.۲ تریلی��ون دلاری این صنعت 
هی��چ نصیب��ی نبریم و صادرات‌مان در س��ال گذش��ته 
میلادی چیزی در ح��دود ۵۰ هزار دلار بود که عددی 

وحشتناک است.
آیا تش�کل‌هایی که در سند ملی گوهرسنگ ��

پیش‌بینی شده است، راه‌اندازی شده‌اند؟
در سند توسعه، هیچ تشکل خاصی پیش‌بینی نشده، 
فقط تشکلی به نام »ش��ورای ملی گوهرسنگ« مطرح 
ش��ده اس��ت. قرار بر این بود که س��ازمان‌های دولتی و 
نهادهای مرتبط با این موضوع همه پشت یک میز جمع 
ش��وند و شورای ملی گوهرس��نگ را تشکیل دهند، اما 
هنوز بعد از ۲ س��ال چنین تش��کلی به‌وج��ود نیامده و 
ش��اید بتوان گفت هیچ اراده‌ای هم برای تش��کیل این 
سازمان نیست، چون این آب گل‌آلود گوهرسنگ برای 
بعضی ماهی‌های درشتی دارد و به‌این ترتیب بسیاری از 
کس��انی که دارند، در ابعاد کوچک فعالیت می‌کنند، در 

خطر حذف و نابودی قرار گرفته‌اند.
متاس��فانه باید گفت ب��ا اینکه در این ح��وزه از نظر 
علمی، تکنیکی و فنی پیش��رفت خوبی داش��ته‌ایم، اما 
به‌عل��ت نبود بازار و متولی مش��خص در کس��ب‌وکار و 
صادرات و تولید و تجارت به‌طور رس��می چیزی حدود 

۵۰ تا ۶۰ درصد این صنعت از بین رفته است.
ش�رایط کس�ب‌وکار اینترنتی در ای�ن حوزه ��

چگونه است؟
متاس��فانه در حوزه کس��ب‌وکارهای اینترنتی هم ما 

به‌شدت آسیب دیده‌ایم.
پیج‌ه��ا، س��ایت‌ها، کانال‌ها و گروه‌ه��ای همکاران ما 
بیش��تر به‌عل��ت فیلترین��گ از بین رفته اس��ت و دیگر 
بازدیدکننده‌ای ندارد. س��ایت‌هایی که با خارج از کشور 
مراوده داش��ته‌اند، به‌ویژه در دامن��ه دات‌کام، با چالش 
روبه‌رو شده و تمام زحماتی که برای سئو و تولید محتوا 
کش��یده شده بود، از بین رفته است. این معضل بزرگی 
در این حرفه اس��ت، زیرا بس��یاری از کارگاه‌های تولید 
همکاران ما از طریق همین کانال‌ها، پیج‌ها و اینستاگرام 
تولی��دات خود را به‌فروش می‌رس��اندند که متاس��فانه 
فروش��گاه‌های مجازی از دس��ترس خارج شده است و 
دیگر هیچ اس��تقبالی از آنها نمی‌ش��ود و صاحبان این 

کسب‌وکارها روزبه‌روز بیچاره‌تر و ضعیف‌تر می‌شوند.
به‌گمان من، گوهرس��نگ موضوعی فراسازمانی است. 
به‌عبارت دیگر، اگر رئیس‌جمهوری یا معاونت اقتصادی 
ایش��ان بتوان��د ورزاتخانه‌ها یا س��ازمان‌های متولی این 
ح��وزه را دور ی��ک می��ز جمع کند و ش��رح وظیفه هر 
یک مش��خص و حداقل شورایی تش��کیل شود که هم 
بخش خصوصی در آن حضور داش��ته باشد و هم بخش 
دولتی و نهادهای نظارتی تا بتوانیم برای مشکلات این 

ح��وزه چاره‌ای بیندیش��یم و با بح��ث و چالش، نظری 
ورای س��ازمان کوچک یا وزارتخانه‌ای ارائه داده ش��ود. 
به‌طورمثال همان‌طور که گفته ش��د، برای اینکه کشور 
م��ا بتوان��د در صنعت الم��اس وارد ش��ود، باید مجلس 
اج��ازه پیوس��تن به معاه��ده کیمبریلی را ص��ادر کند 
تا بتوانیم س��نگ‌خام یا راف یا الماس را از کش��ورهای 
انگشت‌شماری که دارای این ذخایر هستند، وارد و آنها 

را فرآوری کنیم.
ما باید بتوانیم به این صنعت ورود کنیم، چون الماس 
بازاری پررونق، پرس��ود و پراشتغالی است. به‌طورمثال، 
کشور امارات که نه الماسی دارد و نه حتی سبقه‌ای در 
گوهرسنگ‌ها در چند سال اخیر به موضوع الماس ورود 
کرده و کمابیش۲۲ میلی��ارد دلار از این طریق گردش 

مالی داشته است.
کش��ورهایی مانن��د ترکیه، س��وئیس، بلژیک، قطر یا 
دیگر کش��ورهای حاشیه‌خلیج‌فارس و... هیچ‌یک معدن 
الم��اس ندارند، اما س��نگ راف را از کش��ورهایی مانند 
روس��یه، افریقای‌جنوبی، امری��کا، کانادا، اس��ترالیا و... 
می‌گیرن��د و آنه��ا را فرآوری می‌کنن��د و به این ترتیب 
در کشور خود اشتغالزایی کرده‌اند. به این ترتیب، برای 
مثال کش��وری مانند امارات، س��الانه ۶ میلیون قیراط 
ورودی الماس راف دارد، کشوری مانند تایلند در زمینه 
گوهرس��نگ‌ها توانسته اس��ت ۶ میلیون فرصت شغلی 
ایج��اد کند یا هند که ۸۰ درص��د الماس دنیا را از نظر 
حجمی تراش می‌دهد. اگر تجربه هند را در نظر بگیریم، 
این کش��ور محدودیتی برای ورود گوهرس��نگ و طلا و 
جواه��ر به‌صورت خام ندارد، فضای کس��ب‌وکار در این 
زمینه را رونق داده و تعرفه‌های گمرکی را برای صادرات 
پایین آورده است. به این ترتیب، رونقی در کشور ایجاد 
شده است و کمابیش۷۸ میلیارد دلار گردش مالی دارد 
و چی��زی در حدود ۵۰ میلیون نفر در این صنعت فعال 

هستند.
در بسیاری از کشورها، مناطق یا شهرهای خاصی به 
گوهرسنگ اختصاص داده شده‌اند. برای مثال ایالت‌های 
حیدرآباد و گجرات در هند، ش��هر توس��کان در امریکا، 
گوانگجو و ش��نزن در چین، دوبی در امارات، استانبول 
در ترکی��ه، زوریخ در س��وئیس، آنت��ورپ در بلژیک و... 
همه مرکز گوهرس��نگ شده‌اند. ما هم می‌توانیم کیش 
و چابهار را که منطقه آزاد هستند و تعرفه‌های گمرکی 
و مالی��ات در آنه��ا کم اس��ت و ورود و خ��روج افراد از 
کش��ورهای خارجی تابع قوانین امریکا نیست، به‌عنوان 
قطب یا هاب گوهرس��نگ معرف��ی کنیم و فرصت‌های 

شغلی فراوانی به‌وجود آوریم.
پیشنهاد شما برای برون‌رفت از این چالش‌ها ��

چیست؟
در س��ند ملی گوهرس��نگ برای بعضی س��ازمان‌ها، 
وزارتخانه‌ه��ا و ارگان‌ه��ا وظایفی پیش‌بینی ش��ده که 
خیلی مختصر و کوتاه اس��ت. گفته می‌شود بنا به ذات 
سند که تعیین استراتژی است، وظایف تفسیر نشده،اما 
بزرگ‌ترین آس��یب این اس��ت که بخ��ش خصوصی را 
تضعیف کرده اس��ت. گلایه ما این اس��ت که این سند 
به‌ج��ای تس��هیل فعالی��ت بخش خصوص��ی، عرصه را 
به‌ق��دری بر آنه��ا تنگ کرده که جایی برای رش��د آنها 
نمانده اس��ت و متاس��فانه چون این حوزه فرصت‌های 
ش��غلی زیادی در خ��ارج از کش��ور دارد، بس��یاری از 
فعالان گوهرس��نگ اقدام به مهاج��رت کرده یا درصدد 
آن هس��تند، زی��را فضای کس��ب‌وکار داخلی در حیطه 
گوهرسنگ کم‌کم به‌صورت مافیایی و انحصاری درآمده 
که جلوی فعالیت بس��یاری را می‌گیرد، چرا که بازاری 
کوچک، اما پرس��ود و پررونق است و می‌خواهند آن را 

برای خود نگه دارند.

پیش��نهاد ما این اس��ت که موضوع گوهرس��نگ در 
س��ازمانی مس��تقل ن��ه برای دس��ت‌اندازی ب��ه بخش 
خصوصی که برای تسهیلگری و برون‌رفت از این چالش 

تشکیل شود.
س��ازمان یا ش��رکت ملی گوهرس��نگ می‌تواند کل 
زنجی��ره ارزش‌اف��زوده گوهرس��نگ را مدیری��ت کند. 
به‌طورمث��ال، در صنع��ت فرش چنین س��ازمانی وجود 

داشته است.
اگ��ر چنین نهادی به‌وجود بیاید، ظرف مدت کوتاهی 
بین ۵ تا ۱۰ سال می‌تواند این حوزه را سروسامان دهد 
و اس��تارت‌آپ‌ها و کارگاه‌های��ی ایجاد کند و موضوعات 
مربوط به کس��ب‌وکار و اتحادیه را به‌سرانجامی برساند 
که اتفاق بس��یار مهمی اس��ت. به‌عنوان‌مث��ال، در حال 
‌حاضر دریافت جواز کسب در صنف طلا و جواهر شرایط 
بسیار سختی دارد و به‌واسطه این شرایط پیچیده که از 
سوی متولی امر در نظر گرفته شده، ایجاد کسب‌وکار به 
چالشی بزرگ بدل شده است که باید این مسیر تسهیل 
ش��ود. چالش‌های فراوان دیگری هم در زمینه تجارت، 
آموزش، راه‌اندازی دانش‌بنیان‌ها و... وجود دارد و به این 
ترتیب، پیشرفتی در زمینه تولید ثروت و اشتغال‌آفرینی 

ایجاد نشده است.
پیش��نهاد مش��خص ما این اس��ت که در خود وزارت 
صمت، س��ازمان یا شرکتی راه‌اندازی ش��ود که اراده و 
توانایی‌هایی فراتر از تش��کل‌های صنفی داشته باشد و 

همه فعالیت‌های گوهرسنگ در آن متمرکز شود.
البت��ه بعضی می‌گویند دولت در حال کوچک‌س��ازی 
اس��ت، اما در واقع این‌طور نیس��ت و بخش‌های دولتی 
روزبه‌روز در ح��ال افزایش هس��تند. بنابراین، می‌توان 
س��اختاری در نظام اداری تش��کیل داد ک��ه بتواند کل 
فرآیند گوهرس��نگ، از ابتدا که مرحله اکتشاف است تا 
اس��تخراج و فرآوری و تجارت را پیگیری کند و در همه 
بخش‌ها بتواند به‌عنوان متولی نهایی اعمال‌نظر کند و تا 
چند سال به این حوزه سروسامان دهد و بعد می‌توانند 

آن را منحل یا به بخش خصوصی واگذار کنند.
آی�ا در زمینه واردات و صادرات گوهرس�نگ ��

گشایشی صورت گرفته است یا خیر؟
در زمین��ه واردات و صادرات گوهرس��نگ هنوز هیچ 
گشایش��ی صورت نگرفته اس��ت، زیرا هیچ آیین‌نامه‌ای 
در ای��ن زمینه وجود ندارد و اگر چیزی باش��د، فراتر از 
گله‌گذاری میان وزارتخانه‌ها و س��ازمان‌ها نیست. یعنی 
هنوز این کش��مکش وجود دارد که چرا شما این کار را 
از ما گرفتید و تحویل دیگری دادید و همین باعث شده 
که موضوع واردات و صادرات، واردات س��نگ‌های راف، 
طلا، نقره و فلزات قیمتی، که بتوان آنها را با س��نگ‌ها 
تلفیق کرد و جواهر س��اخت، حل نش��ود. علاوه بر این، 
هن��وز درگی��ر کالای گروه ۴ و ممنوعیت خام‌فروش��ی 
هس��تیم. به‌عن��وان مث��ال، کانی‌های کلکس��یونی باید 
به‌صورت خام به‌فروش رون��د و هیچ‌گونه فرآوری نباید 
روی آنه��ا انجام داد، پس باید اجازه صادرات آنها وجود 
داشته باشد و اشتباه است، اگر آنها را ماده خام بنامیم، 

چرا که مصرف دیگری جز کلکسیونی شدن ندارند.
در زمین��ه س��نگ‌های فرآوری‌ش��ده ه��م، موضوع 
آزمایش��گاه‌های گوهرشناس��ی مرجع و خروجی کشور 
مط��رح اس��ت و بای��د در گمرک ی��ا در خ��ارج از آن، 
ارزیابی وجود داش��ته باش��د که بتواند نرخ و استاندارد 
کالا را مش��خص کن��د و تعرفه خروجی آن مش��خص 
شود. ش��نیده‌ام که به‌تازگی فیروزه را کیلویی ۷۰ دلار 
قیمت‌گ��ذاری می‌کنند که به این ترتیب ارزش و اعتبار 
فیروزه ما به‌ش��دت نزول پیدا می‌کند و متاس��فانه باید 
گف��ت، ارزیابی که این قیمت‌گذاری را انجام می‌دهد یا 

ذی‌نفع است یا درصدد کارشکنی در این زمینه است.
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مدیرکل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان از پهلودهی نخستین شناور 
در ضلع شرقی بندرگاه جدیدالاحداث خمیر خبر داد.

به‌گزارش دنیای‌معدن، حس��ین عباس‌نژاد اظهار کرد: این ش��ناور بارج 
یدک‌ک��ش با ظرفیت 2 ه��زار تن پس از انجام عملی��ات دریایی و رعایت 

تمامی الزامات ایمنی در این بندرگاه پهلودهی شد.
وی افزود: پس از انجام فرآیند اس��نادی و بارگیری کالا مقررشده شناور 
مذکور در س��فر نخست خود ۱۸۰۰ تن س��نگ گچ را از مبدأ این بندر به 

مقصد یکی از کشورهای همسایه حاشیه خلیج‌فارس حمل کند.

عب��اس نژاد گفت: پیش‌ت��ر نیز به‌منظور اطمینان از ایمن بودن مس��یر 
دسترس��ی دریایی ب��ه بندرگاه خمیر و افزایش دق��ت در انتخاب موقعیت 
اس��تقرار علائم کمک ناوبری، عملیات سایداس��کن سونار بستر دریا انجام 
ش��ده بود. وی انجام هیدروگرافی کان��ال مجاور بندرگاه و احصاء اطلاعات 
هیدروگرافی مس��یرهای جنوب‌غربی از خمیر ت��ا منتهی‌الیه جنوب‌غربی 
جزیره قش��م و مس��یر ش��رقی از خمیر تا بندر پل را از دیگر اقدامات در 
راستای تامین ایمنی دریانوردی در این بندرگاه عنوان کرد. مدیرکل بنادر 
و دریانوردی استان هرمزگان به تحقق خواست مردم مبنی بر الحاق رمپ 

فلزی با هدف ایجاد بستر مناس��ب برای پهلودهی شناورها با کاربری‌های 
دیگر نیز اش��اره‌ای داش��ت و تصریح کرد: عملیات ساخت، به آب‌اندازی و 
انتقال این سازه فولادی به اتمام رسیده و عملیات نصب این رمپ فلزی در 

ضلع غربی بندرگاه در حال انجام است.
بندرگاه خمیر به‌عنوان یکی از طرح‌های مهم و راهبردی س��ازمان بنادر 
و دریانوردی قلمداد می‌ش��ود که با هدف تسهیل تجارت، رونق صادرات و 
واردات، ارتقای راندمان اقتصادی و نیز رونق‌بخش��ی به اشتغال مردم بومی 

احداث شده و قرار است به‌زودی موردبهره‌برداری رسمی قرار گیرد.

 بندر خمیر 
وارد مدار 
واردات‌و صادرات 
شد

صنعت س�ودآور و پررونق گوهرسنگ در کشور ما رشد قابل‌اعتنایی نداشته است. علت 
اصلی این نقصان را می‌توان کم‌توجهی به ویژگی‌های منحصربه‌فرد این حوزه دانست.

مش�کلات فعالان گوهرسنگ یکی، دو تا نیس�ت و بارها و بارها پیش از این به آن اشاره 
شده است، اما بوی بهبودی از اوضاع آن به مشام نمی‌رسد.

به‌عن�وان مث�ال، در تحولی عجیب ک�ه به‌تازگی در این عرصه اتفاق افتاده اس�ت، حوزه 
گوهرس�نگ از زیرمجموعه معاونت معدنی وزارت صمت خارج ش�ده و زیرمجموعه صنایع 

ورزشی و خلاق قرار گرفته است!
 برای اینکه دریابد، چه ارتباطی میان گوهرس�نگ و صنایع ورزشی و خلاق وجود 

دارد با مسعود کیانی، رئیس انجمن صنفی گوهرسنگ ایران به گفت‌وگو نشسته است.
گپ و گفت ما از همین پرس�ش آغاز ش�د و به درازا کشید و دیگر مشکلات مبتلا به این 

حوزه را هم در بر گرفت، اما در نهایت باز هم بسیاری از موضوعات ناگفته باقی ماند.



به دلیل نبود 
توانایی برای 

احصای قاچاق، 
رقم دقیقی 

از میزان 
فعالیت‌های 

غیرقانونی ورود 
کالا و محل ورود 

کالای قاچاق 
وجود ندارد

س: 
عک
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نیرو نداریم
 زنجیرچرخ ببندید!

نهایت تلاش شهرداری
 این بود؟ 

 خط پایان سودجویی 
7از فقر کولبران

گروه تجارت
editor@smtnews.ir

ه 
یچ

در

قانون پایانه‌های فروشگاهی 
یک قدم به جلو

در راس��تای اجرای ماده ۱۱ قانون پایانه‌های فروش��گاهی و 
س��امانه مودیان، بیش از ۹.۳ میلی��ون پذیرنده به پرونده‌های 
مالیاتی مودیان متصل ش��ده اس��ت که با اج��رای این قانون، 
هم��ه فعالان اقتصادی به صورت گام به گام و تدریجی به این 
س��امانه متصل خواهند ش��د. به گزارش ایرنا، قانون پایانه‌های 
فروشگاهی و سامانه مودیان یکی از بخش‌های هوشمندسازی 
نظام مالیاتی اس��ت که بعد از حدود ۲ س��ال معطلی در دولت 

سیزدهم با رویکرد مالیات‌ستانی عادلانه به اجرا درآمد.
پیاده‌س��ازی نظام پایانه‌های فروشگاهی و سامانه مودیان از 
مهم‌تری��ن اقدامات دولت س��یزدهم در نظ��ام مالیاتی بود که 
از سوی س��ازمان نظام مالیاتی کش��ور صورت گرفت. تکمیل 
س��اماندهی مالیاتی ابزارهای پذیرش در شبکه پرداخت، آغاز 
تفکیک حساب‌های شخصی از حساب‌های تجاری و شناسایی 
بیش از ۸.۳ میلیون حساب تجاری، اجرای تدریجی مرحله‌ای 
قان��ون و برنامه‌ریزی برای اج��رای فراخوان‌های چندمرحله‌ای 
مودی��ان، بررس��ی و ارزیابی ش��رکت‌های معتم��د ارائه‌کننده 
خدم��ات مالیاتی در راس��تای اخذ موافقت‌نامه‌ه��ای وصولی 
و مجوزه��ای لازم، تدوین س��ند جامع رس��انه‌ای، فرهنگی و 
آموزش��ی نظام پایانه‌های فروشگاهی و سامانه مودیان، توسعه 
س��امانه مودیان و طراحی اولیه س��امانه دریافت فایل شناسه 
کالا و خدمات از مهم‌ترین فعالیت‌ها در این عرصه بوده است.

طبق آخرین آمارها از س��وی س��ازمان مالیاتی کش��ور، در 
راس��تای اجرای ماده ۱۱ قانون پایانه‌های فروشگاهی و سامانه 
مودیان، فرآیند ساماندهی مالیاتی ابزارهای پذیرش در شبکه 
پرداخ��ت به صورت کامل انجام ش��ده اس��ت و ح��دود ۱۸.۸ 
میلیون پذیرنده بانکی شناسایی و بیش از ۹.۳ میلیون پذیرنده 
به پرونده‌های مالیاتی مودیان الصاق ش��ده اس��ت. تعداد کل 
ابزارهای س��امانه جامع پذیرندگان شاپرک ۱۸ میلیون و ۷۷۹ 
هزار و ۵۷۴ مورد بوده است که از این تعداد ۹ میلیون و ۳۰۷ 
هزار و ۷۲۳ پرونده مالیاتی تکمیل ش��ده است. همچنین ۶۳ 
هزار و ۷۳۸ ابزار پذیرش ساماندهی نشده و ۹ میلیون و ۴۰۸ 
هزار و ۱۱۳ مورد پایانه‌های غیر مالیاتی غیرفعال ش��ده است. 
در همین راس��تا با اهتمام کارشناسان در سازمان امور مالیاتی 
در شناس��ایی ابزارهای پرداخت، س��اماندهی مالیاتی ابزارهای 

پذیرش در شبکه پرداخت صددرصد پیشرفت داشته است.
در راس��تای اجرای ماده ۱۰ قانون پایانه‌های فروش��گاهی و 
سامانه مودیان، فرآیند تفکیک حساب‌های شخصی از تجاری 
با همکاری بانک مرکزی آغاز شد و بیش از ۸.۳ میلیون حساب 

تجاری شناسایی شده است.
تفکیک حس��اب‌های ش��خصی از حس��اب‌های تج��اری در 
راس��تای اجرای ماده ۱۱ قانون پایانه‌های فروشگاهی و سامانه 
مودیان در س��امانه س��یاح با همکاری بان��ک مرکزی صورت 
گرفت براین‌اساس مودیان به سه گروه شخص حقوقی، شخص 
حقیقی - انفرادی و شخص حقیقی – مشارک تقسیم شده‌اند.
بر اس��اس گزارش س��ازمان مالیاتی تا دی امسال تعداد کل 
مودیانی که حساب تجاری وارد کرده‌اند ۶ میلیون و ۱۰۰ هزار 
و ۳۷۷ نفر و تعداد کل حس��اب‌های تجاری ثبت شده بیش از 
هش��ت میلیون و ۳۹۵ هزار مورد و تعداد حساب‌ها با استعلام 
موفق از بانک مرکزی حدود هشت میلیون و ۱۳۰ هزار و ۶۵۴ 

مورد بوده است.
در همین راس��تا، ارزیابی ش��رکت‌های معتم��د ارائه‌کننده 
خدمات مالیاتی در راس��تای اخ��ذ موافقت‌نامه‌های وصولی و 
مجوزهای لازم در راس��تای اجرای م��اده ۱۱ قانون پایانه‌های 
فروش��گاهی و س��امانه مودیان بوده اس��ت. قان��ون پایانه‌های 
فروشگاهی دربرگیرنده طیف وسیعی از فعالان اقتصادی شامل 
ش��رکت‌های بزرگ بورسی و فرابورس��ی، شرکت‌های دولتی و 
دستگاه‌های اجرایی، تولیدکنندگان، واسطه‌ها تا خرده‌فروشان 

است.
ش��رکت‌های پذیرفته ش��ده در بورس و فرابورس از ابتدای 
آذر۱۴۰۱ به‌عنوان نخس��تین گروه فراخوان ش��ده، مش��مول 
اجرای قانون پایانه‌های فروش��گاهی و سامانه مودیان و صدور 
صورت‌حس��اب الکترونیکی بودند. ش��رکت‌‎های دولتی و سایر 
دس��تگاه‌های اجرایی موضوع ماده )۵( قانون خدمات کشوری 
به‌عنوان دومین گروه برای ش��فافیت عملکرد از ابتدای دی‌ماه 
وارد س��امانه مودیان و پایانه‌های فروش��گاهی ش��دند. قانون 
پایانه‌های فروش��گاهی و س��امانه مودیان در راستای شفافیت، 
عدالت در مالیات س��تانی و شناسایی فرارهای مالیاتی اجرایی 
ش��ده اس��ت و بعد از گذش��ت بی��ش از یک س��ال از فعالیت 
دولت س��یزدهم اکنون ۷۰ درصد از مجموعه‌های اقتصادی و 

شرکت‌های دولتی به این سامانه متصل شده‌اند.
یک��ی از وظایف مودیان در اجرای پایانه‌های فروش��گاهی و 
سامانه مؤدیان ذخیره‌سازی و ارسال اطلاعات از طریق حافظه 
مالیاتی اس��ت که تا پایان دی ماه امس��ال هزار و ۲۰۶ حافظه 
از طریق ش��رکت‌‎های معتم��د، مؤدیان و س��امانه‌های دولتی 
دریافت شده است. در همین مدت ۲۵۹ مؤدی موفق به ارسال 

صورت‌حساب شده‌اند.
ای��ن مودی��ان در مجموع تعداد یک میلی��ون و ۷۲۷ هزار و 
۳۸۹ صورت‌حس��اب به مبلغی حدود ۲۵۰ هزار میلیارد تومان 

برای سامانه سازمان امور مالیاتی ارسال کرده‌اند.
از این تعداد سهم مودیان مستقیم مالیاتی ۶۷ درصد معادل 
یک میلیون و ۱۸۵ هزار و ۵۷۷ صورت‌حس��اب اس��ت. علاوه 
ب��ر این تاکنون بیش از ۱۸ ه��زار میلیارد تومان مالیات ارزش 
افزوده از طریق مؤدیان ثبت‌نام‌شده در سامانه ثبت شده است.
اج��رای قان��ون پایانه‌های فروش��گاهی و س��امانه مودیان، 
ش��فافیت اقتص��ادی، عدالت مالیاتی، اعتم��اد عمومی مردم و 
مودی��ان به نظام مالیات��ی و کاهش فرار مالیات��ی را به همراه 

خواهد داشت.

تجهیز مبادی ورودی در دستور کار
در بررسی نقش کلیدی دستگاه‌های ایکس‌ری در گمرکات تاکید شد

اگر نگاهی به مجموعه وظایف سازمان گمرک در تمامی کشورها بیاندازیم، می‌بینیم 
گمرک پل ارتباطی بین سیاست‌های مالی و بازرگانی و مهم‌ترین سازمان اثرگذار در 
روند تجارت بین‌المللی به شمار می‌رود. از این رو گمرک و فعالیت‌ها و قوانین مربوط 
به آن از اهمیت و حساس�یت ویژه‌ای برخوردار اس�ت. کارشناس�ان معتقدند اجرای 
سیاس�ت‌های کارآمد در عرصه‌های اقتصادی و تجاری، نیازمند به گمرکی کارآمد و 
موثر بوده و باید این نهاد از زیرس�اخت‌ها و بس�ترهای فنی مطلوب برخوردار باش�د. 
اج�رای الزامات ملی و بین‌المللی ب�رای حفاظت از جامعه در قبال کالاهای زیان‌آور و 
غیراس�تاندارد و تخلفات اقتصادی مانند ورود کالای قاچاق، از جمله وظایف سازمان 
گمرک در تمامی کش�ورها بوده و در ایران نیز این س�ازمان، وظیفه مهمی را در این 
زمین�ه دارد. چراک�ه اقتصاد ایران از پدیده قاچاق رنج برده و تخلفات مربوط به ورود 
و حتی خروج کالاها از کش�ور، هنوز آن‌طور که باید و ش�اید به سامان‌ نرسیده است. 
یک�ی از مس�ائلی که گم�رکات را در انجام وظایف خود ی�اری می‌کند، بحث تجهیز و 
تکمیل زیرس�اخت‌های فنی و تکنیکی آن اس�ت. تجهیز مبادی ورودی و گمرکات به 
دس�تگاه‌های ایکس‌ری، از مهم‌ترین و کارآمدترین زیرساخت‌های ضروری گمرکات 
ب�وده ک�ه فعالان اقتصادی معتقدند ایران در این مس�ئله کمبود ج�دی دارد. کمبود 
دس�تگاه‌های ایکس‌ری در گمرکات، باعث بروز مشکلاتی اعم از افزایش ورود کالای 
قاچاق شده و برای اقتصاد کلان کشور پیامدهای منفی زیادی به همراه دارد. چندی 
پیش برخی مقامات دولتی از افزایش تولید داخلی دس�تگاه‌های ایکس‌ری و تجهیز 
گمرکات به این لوازم خبر داده و وضعیت آتی گمرکات کشور را مثبت ارزیابی کردند. 
 در ای�ن گ�زارش، به بررس�ی اقدامات انجام ش�ده برای تجهی�ز و رفع نقایص 

گمرکات کشور پرداخته است.

توسعه و تقویت تولید دستگاه‌ ایکس‌ری برای تقویت گمرکات، در 
دس��تور کار است. در این زمینه دولت در نظر دارد از تمام ظرفیت 
داخل کشور اس��تفاده کند و حداکثر توان ممکن برای تامین مالی و 

شتاب‌بخشی به شرکت‌های دانش‌بنیان را انجام دهد

سخن پایانی
ب��ه عقیده کارشناس��ان اقتص��ادی یکی از مهم‌ترین آثار و نتایج توس��عه 
صادرات غیرنفتی، رونق فعالیت‌های تولیدی، ایجاد اش��تغال، کاهش میزان 
بی��کاری در کش��ور و بهبود موقعیت تجاری و اقتص��ادی در عرصه تجارت 
بین‌الملل است. همه آنچه گفته شد را می‌توان بخشی از شاخصه‌های توسعه 

و رش��د اقتصاد پایدار دانس��ت. در این میان، گمرک نقشی جدی در تحقق 
اقتصاد پایدار داشته و در صورت عملکرد مثبت این سازمان، مبادی ورودی 
کنت��رل و تخلفات ناش��ی از نبود نظ��ارت در این بخش‌ها کاهش می‌یابد. از 
این رو گمرکات نقش��ی جدی در توس��عه‌های اقتصادی داشته و در راستای 

کنت��رل مواردی مانند پدیده قاچاق، نقش��ی جدی را ایفا می‌کنند. هرچند 
مقامات دولتی معتقدند تمام حجم قاچاق کشور از مبادی‌های رسمی انجام 
نمی‌ش��ود اما به طور کلی افزایش نظارت بر فعالیت‌های گمرکی، از الزامات 

توسعه تجارت و برون‌رفت از مشکلات اقتصادی محسوب می‌شود.

س��ید احس��ان خاندوزی، وزیر اقتص��اد درباره ت��وان بخش خصوصی 
برای تامین ایکس‌ری‌ها در گمرکات کش��ور اظهارکرد: خوشبختانه ایران 
اقدامات مناس��بی را در راستای س��اخت ایکس‌ری‌های با کیفیت بالا و با 
ش��فافیت خوب تصاویر تولی��د کرده و ظرفیت‌های قاب��ل توجهی هم در 
بخش خصوصی و هم در بخش دولتی و وزارت دفاع برای تولید و توسعه 
این دستگاه‌ها داریم. به گزارش ایلنا، وی درباره اهمیت تولید دستگاه‌های 
ایکس‌ری در داخل کش��ور گفت: توسعه و تقویت تولید دستگاه‌ ایکس‌ری 

برای تقویت گمرکات، در دستور کار است.
 از این رو در نظر داریم تا از تمام ظرفیت داخل کش��ور اس��تفاده کنیم 
و بتوانی��م تا حداکثر ممکن تامین مالی و شتاب‌بخش��ی به ش��رکت‌های 
دانش‌بنی��ان را انج��ام دهی��م. در این راس��تا ما ن��ه تنها اس��تقرار کامل 
ایکس‌ری‌ها تولید داخل در کش��ور دنبال می‌کنی��م، بلکه به دنبال ایجاد 

ظرفیت برای صادرات این دستگاه‌ها هستیم. 
برنام��ه‌ داریم تا کش��ورهای منطقه خاورمیانه و کش��ورهای همس��ایه 
بتوانند از تولیدات ش��رکت‌های دانش‌بنیان تولیدکننده این دس��تگاه‌های 

ایکس‌ری‌ها استفاده کنند.
کاهش زمان فرآیندهای گمرکی��

وزی��ر اقتصاد درباره مش��کلات گمرکاتی و تش��کیل ص��ف کامیونی در 
آستارا تاکید کرد: در بسیاری از موارد طولانی شدن فرآیندها به تشریفات 
دو طرف برمی‌گردد؛ یعنی در برخی موارد تشکیل این صف، به دلیل عدم 

همکاری کشور طرف تجارت بوده که باید به این نکته توجه کرد. 
متاس��فانه در برخ��ی فعالیت‌های تجارت خارجی ایران، ش��یطنت‌های 
تعمدی‌ از س��مت کشورهای طرف تجارت ما انجام می‌شود. در این راستا 
مذاکرات��ی با وزارت امور خارجه انجام ش��ده که تذکرات جدی لازم را به 

کشور مقصد را بدهد. 
خان��دوزی ادام��ه داد: ب��رای طولانی نش��دن 
مس��یر حرکت تجار ایرانی به کشورهای مقصد، 
کش��ور  داخ��ل  در  توانس��ته‌ایم  خوش��بختانه 
فرآینده��ای گمرکی و زمان تش��ریفات گمرکی 

را از ۵ روز ب��ه ٢ روز کاه��ش دهی��م. این اقدام تاثی��ری جدی بر کاهش 
زمان انجام فعالیت‌های تجاری در داخل کش��ور داشته و این مسیر ادامه 

خواهیم داد. 
ت��ا امروز اقدامات متعددی برای توس��عه تجارت ایران انجام ش��ده و به 
نتایج مطلوبی دس��ت‌ یافتیم اما به این پیشرفت‌ها قانع نیستیم و در نظر 
داریم تا در سال ١۴٠٢ دستاورد بهتری در زمان کاهش تشریفات واردات 

و صادرات به مردم و تجار ارائه دهیم.

اهمیت تولید دستگاه‌های ایکس‌ری

محمد رضوانی‌ف��ر، رئیس کل گم��رک ایران در 
مراسم آیین بهره‌برداری از آشکارسازی‌های گمرکی 
با اش��اره به کش��فیات گمرک در ١٠ م��اه ابتدایی 
امس��ال اظهارکرد: طی ۱۰ ماه نخست سال ۱۴۰۱، 
۲ هزار و ۷۲۱ پرونده قاچاق به ارزش ٢ هزار و ۶٠٠ 
میلیارد تومان کش��ف شده و در این مدت کشفیات 
 قاچاق مواد مخدر ت��ا ٩١ درصد افزایش پیدا کرده‌ 

است.
 میزان حجمی کش��ف مواد مخدر در مدت زمان 
مذکور به ۵ هزار و ٣٠٠ کیلوگرم افزایش پیدا کرد. 
ب��ه گزارش ایلن��ا، رئیس کل گمرک ای��ران با بیان 
اینکه رویکرد گمرک در بح��ث تامین ایکس‌ری‌ها 
اس��تفاده از ظرفیت‌ و ظرفیت‌های بخش خصوصی 
اس��ت، ادامه داد: رویکرد سازمان گمرک این است 
که به‌جای استفاده از واردات دستگاه‌های ایکس‌ری 
خارج��ی، از ظرفیت فاخر ش��رکت‌های دانش‌بنیان 

داخل کشور استفاده شود. 
امروز از ۴ دستگاه ایکس‌ری در نقاط صفر مرزی 
و دور افتاده‌تری��ن نق��اط بهره‌برداری ش��ده و این 
ایکس‌ری‌ها در نقاط مرزی با کش��ور ارمنس��تان و 

افغانستان رونمایی می‌شوند. 
س��رمایه‌گذاری ب��ر روی تاسیس��ات و ابنیه این 
دس��تگاه‌ها ٢٠ میلیارد تومان و س��رمایه‌گذاری بر 
روی شتاب‌دهنده‌ها ٨٠ میلیارد تومان است. از این 
رو میزان سرمایه‌گذاری در هر بسته ایکس‌ری ١٠٠ 
میلیارد تومان بوده و در مجموع امروز ۴٠٠ میلیارد 

تومان ایکس ری‌ به افتتاح می‌رسد.
 وی درب��اره وضعی��ت مرز دوغارون ک��ه یکی از 
ایکس‌ری‌ها در آن نقطه افتتاح ش��ده، گفت: میزان 
تجارت ایران از مرز دوغارون ٢۵٠ هزار تن به ارزش 
٧۶ میلی��ون دلار بوده و ۴۶ هزار تن ترانزیت از این 
منطقه انجام شده و میزان تردد کامیون از این مرز 

در روز ٢٧٠ کامیون بوده است.

بهبود و تجهیز گمرک آستارا��
رضوانی‌فر درباره طولانی شدن صف کامیون‌ها در 
مرز جاده‌ای آستارا، اظهارکرد: اگر بخواهیم ظرفیت 
تجارت خارجی را در کش��ور توس��عه دهیم، تنها با 
اتکا به روش‌های س��نتی و قدیمی تحقق این هدف 

مقدور نیست.
 همزم��ان ب��ا افزای��ش کیفیت کالاه��ا، افزایش 
قدرت رقابت‌‌پذیری آن‌ها، افزایش بازاریابی و تولید 
و طراحی و تنوع‌س��ازی ان��واع کالا و... باید بتوانیم 
کانال‌های کالارس��انی به بازاره��ای هدف را متنوع 
و گسترده کنیم. اتکای صرف به حمل‌و‌نقل زمینی 

دیگر کفایت نمی‌کند. 
در تمام دنیا س��هم و درص��د حمل‌و‌نقل جاده‌ای 
در تج��ارت بین‌المل��ل روز ب��ه روز در حال کاهش 
اس��ت. رئیس کل گمرک ایران تاکید کرد: در بندر 
آس��تارا ب��ه ظرفیت ریل��ی هم دسترس��ی داریم و 
ظرفیت بندری این ش��هر در منطقه ویژه واقع شده 
و گمرک مستقر دارد و این بندر تجهیز شده ‌است و 
می‌توان از این ظرفیت استفاده کرد. در بخش ریلی 
شهر آس��تارا، گمرک مستقر است و امکان ترانزیت 
و ص��ادرات کالا از این مس��یر ریل��ی و دریایی این 

شهر وجود دارد. 
ن��گاه برخی از تجار به تجارت از مس��یر آس��تارا، 
مقطع��ی ب��وده و برای تنه��ا ۲ الی ٣ ماه از س��ال 

فعالیت تجاری دارند.
 همچنی��ن تنها از یک رویه حمل‌و‌نقل اس��تفاده 
می‌کنن��د. به دلیل وج��ود این ن��گاه، نتیجه فعلی 
و وضعیت امروز آس��تار ش��کل گرفته و در صورت 
استمراد این روند، شرایط این شهر تغییری نخواهد 

کرد.
ب�رای �� لجس�تیکی  محدودیت‌ه�ای 

حمل‌ونقل
وی با بیان اینکه در آس��تارا با رشد ٢٢ درصدی 

ارزش واردات و رش��د ٧ درص��دی ارزش صادرات 
مواجه هستیم، افزود: میزان تردد کامیون از آستارا 
در ماه‌های مهر و آبان امس��ال ۵ هزار دس��تگاه بود 
اما در دی امس��ال، حدود ۶ هزار و ٣٠٠ دس��تگاه 
کامیون از مرز آستارا عبور کرده یعنی هزار دستگاه 

از متوسط ماه‌های قبل بیشتر تردد کرده است. 
اما ص��ف کامیون‌ه��ای ترانزیتی در مرز آس��تارا 
همچن��ان باق��ی اس��ت؛ چراکه از ظرفی��ت ریلی و 

بندری این شهر استفاده نمی‌شود. 
رضوانی‌ف��ر خاطرنش��ان ک��رد: موض��وع موثر در 
صف کامیونی آس��تارا این است که از ظرفیت سایر 
مرزهای مجاور مانند بیله‌س��وار اس��تفاده نمی‌شود. 
موضوع دیگر زیرس��اخت‌های مرزی ش��هر آس��تارا 
و آذربایجان اس��ت و ت��ردد کامیون‌های از یک پل 

قدیمی ٧٠ ساله انجام می‌شود. 
این پل، یک پل لجس��تیک نظامی مربوط به بعد 
از جن��گ جهانی دوم بوده اس��ت ک��ه از آن امروز 
اس��تفاده تجاری می‌کنند؛ با وجود اینکه این پل با 
محدودیت‌هایی در تردد مواجه است و بیشتر از یک 
دس��تگاه کامیون به صورت همزمان امکان تردد از 
آن را ندارد. به دلیل وضعیت پل، در ش��رایط جوی 
مناس��ب تنها ٢٢۵ دس��تگاه کامیون در روز امکان 

تردد از این پل را دارند.
تجارت با استفاده از ظرفیت‌های ریلی��

رئی��س کل گمرک ادام��ه داد: غیر از چالش‌های 
تج��اری و زیرس��اختی، موضوعات��ی مانن��د موارد 
سیاس��ی و حاش��یه‌های می��ان دو کش��ور ایران و 
آذربایج��ان، ش��رایط رغبت همکاری تج��اری را از 
طرف‌های آذری سلب کرده و فرصت را برای حضور 

سایر رقبا مانند ترکیه فراهم می‌کند. 
همی��ن موض��وع س��بب مح��دود ش��دن عرصه 
فعالیت‌های تجاری برای ایران با کش��ور آذربایجان 
می‌شود. وی تاکید کرد: راهکار رفع این مشکل آن 

اس��ت که تجار، ش��رکت‌ها 
و صاحب��ان بار ای��ران نگاه 
مقطع��ی ب��ه فعالیت‌ه��ای 
صادرات��ی ب��ه کش��ورهای 
همس��ایه به‌ویژه کشورهای 

ش��مالی مانند آذربایجان نداشته باشند و به منظور 
توس��عه تج��ارت، از ظرفیت ریلی و بندری ش��هر 

آستارا استفاده کنند. 
همچنین باید بخش��ی از این بارهای صادراتی، به 
مرزهای همجوار منتقل شود. معتقدم با افتتاح پل 
جدید مرز ایران و آذربایجان بخش��ی از مشکلات و 

مخاطرات رفع می‌شود.
هوشمندسازی، راهکار کاهش قاچاق��

رضوانی‌ف��ر همچنین درب��اره می��زان قاچاق در 
کش��ور اظهارکرد: باید توجه داشت که تمام قاچاق 
ص��ورت گرفت��ه از مبادی رس��می انجام نش��ده و 
رویه‌های تجاری مختلف از جمله ملوانی، ته‌لنجی، 
بازارچه‌های م��رزی و...وجود دارد و احصای آنها به 

راحتی قابل انجام نیست.
 به دلیل نبود توانای��ی برای احصای قاچاق، رقم 
دقیقی از فعالیت‌ه��ای غیرقانونی ورود کالا و محل 
ورود کالای قاچ��اق وجود ن��دارد. در گمرکات هم 
حجم کش��فیات قاچاق به طور معن��اداری افزایش 

پیدا کرده است. 
اگ��ر بخواهیم به نقطه مطل��وب در کنترل قاچاق 
برس��یم، باید راهکاره��ای موثر و کارآم��دی را در 
دس��تور کار انجام دهیم که بخش��ی از آن، اصلاح 

رویه‌هاست. 
اقدام��ات،  مهم‌تری��ن  از  یک��ی  همچنی��ن 
افزای��ش هوشمندس��ازی عملی��ات دس��تگاه‌های 
آشکارس��ازی در مب��ادی ورودی اس��ت و بخش��ی 
 ه��م افزایش تعامل دس��تگاه‌های مرتبط به این امر

 است.

تمرکز بر تولید داخلی است
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مقامات محلی 
برای مدیریت 
و ساماندهی 
فعالیت‌های 
مرزی، طی 

سال‌های گذشته  
همراهی مناسب 

را با دولت‌ها 
نداشته‌اند و 

 این مسئله یک 
نقطه ضعف 

مهم در زمینه 
مدیریت کولبری 

و ته‌لنجی 
به‌شمار می‌رود

فعالیت‌های تجاری ایران، دارای دست‌اندازها 
و مشکلات مختلفی است که نمی‌توان هیچ‌یک 
را نادی��ده گرفت. یک��ی از معضلاتی که نه‌تنها 
تج��ارت بلک��ه اقتص��اد کلان کش��ور را دچار 
نابسامانی کرده، بحث قاچاق است. نه‌فقط ورود 
کالاهای ممنوعه از مبادی رسمی و غیررسمی 
به‌طورغیرقانون��ی بلکه بحث قاچاق معکوس و 
خروج کالاها از کش��ور، از مس��ائل مهم امروز 
اقتصاد کش��ور محسوب می‌ش��ود. دلیل اصلی 
ش��کل‌گیری و رونق قاچاق، متع��دد و یکی از 
آنها، بحث وجود ممنوعیت‌های وارداتی است. 
در رابط��ه با این مس��ئله بای��د گفت ایران جزو 
معدود کش��ورهایی است که در بخش واردات، 
ممنوعیت‌های غیرتعرفه‌ای دارد. سایر کشورها 
ب��ا وضع چارچوب‌های تعرفه‌ای، واردات کالاها 
را مدیریت می‌کنند و اگر هدف دولت‌ها کاهش 
واردات باشد، تعرفه‌ها را افزایش می‌دهند. این 
در حالی اس��ت که ایران از س��ال‌های گذشته 
در راس��تای حمای��ت از تولید ملی و همچنین 
صرفه‌جوی��ی در مصرف مناب��ع ارزی، واردات 
بخ��ش زیادی از کالاها را ممنوع کرده اس��ت. 
پاس��خگو نبودن تولیدات داخلی س��بب شده 
است تا تقاضای واقعی بازار از طریق روش‌های 
غیرقانونی تامین ش��ود، اما بازار قاچاق، فش��ار 
زیادی را بر بازارهای غیررس��می ارز وارد کرده 
است و این مس��ئله زیان‌های بیشتری را برای 
اقتصاد به‌همراه دارد. همواره آمارهای مختلفی 
به‌عنوان میزان قاچاق در کش��ور اعلام ش��ده و 
ستاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز در سال ۱۳۹۸، 
این عدد را ۱۵ میلیارد دلار اعلام کرده اس��ت. 
برخی کارشناسان میزان واردات کالای قاچاق 
ب��ه کش��ور را تا ۲۵ میلیارد دلار نیز محاس��به 
می‌کنن��د. دلار ب��رای خری��د کالای قاچاق، از 
بازاره��ای غیررس��می ارز تهیه ش��ده که خود 
ب��ر ن��رخ ارز بازار آزاد اثرگذار اس��ت. با افزایش 
تقاضا، نرخ ارز نوس��ان پیدا می‌کند و در نهایت 
تنش‌ه��ای اقتصادی ایجاد می‌ش��ود. بنابراین 
یک��ی از مهم‌تری��ن پیامدهای منف��ی افزایش 
قاچاق، رش��د نرخ ارز در بازارهای غیررس��می 
است. از سویی دیگر، باید به کاهش درآمدهای 
مالیات��ی دول��ت به‌عن��وان یک��ی از زیان‌های 
قاچاق اش��اره کرد. اگر ن��رخ تعرفه‌های مالیات 
ب��ر واردات را حدود ۳۰ درصد حس��اب کنیم، 
واردات کالاه��ای قاچاق می‌تواند، 4/5میلیارد 
دلار درآمد برای دولت به‌همراه داش��ته باشد، 
از این‌رو سیاست ایجاد ممنوعیت برای واردات 
کالاها نه‌تنها به نفع بازار ارز کشور نبوده، بلکه 
مان��ع از ایجاد درآمدهای جدی برای دولت هم 

شده است.
وجه دیگ��ری از قاچاق، قاچاق معکوس کالا 
اس��ت که کارشناسان معتقدند دلیل اصلی این 
رخ��داد، ارزان ب��ودن کالاهای مه��م در داخل 
مانن��د دارو و س��وخت نس��بت به کش��ورهای 
همس��ایه است. در س��ال‌های اخیر، با افزایش 
نرخ دلار و نوسان سایر شاخص‌های اقتصادی، 
ش��اهد مبادله شدن کالاهای تولید ایران مانند 
محصولات کش��اورزی در مرزها بودیم که این 
مسئله نیز به‌نوبه خود پیامدهای مخربی را برای 
اقتصاد کشور به‌همراه داشته است. یکی دیگر از 
بخش‌های اقتصاد پنهان، قاچاق معکوس است. 
دلیل اصلی این اتفاق را می‌توان ارائه سوبس��ید 
و یاران��ه به تولی��د و در نهایت پایین بودن نرخ 
کالاها معرفی کرد. با ارزان بودن نرخ کالاها در 
داخل، فروش آنها به س��ایر کش��ورها با مبالغی 
بالا س��ود اقتصادی داش��ته و در نهایت، پدیده 
قاچاق معکوس ش��کل گرفته اس��ت. علاوه بر 
تمام موارد مذک��ور، اگر تخلفاتی مانند فروش 
کالاهای تقلبی، تاریخ مصرف‌گذش��ته و سایر 
م��وارد این‌چنین��ی را به معای��ب قاچاق اضافه 
کنیم، خواهیم دید، اقتصاد پنهان حاصل‌شده 
از قاچاق، از سمت‌وس��وهای متفاوتی به مردم 
آس��یب رسانده اس��ت. بنابراین، انواع قاچاق تا 
به امروز نه برای دولت و نه برای مردم س��ودی 
نداش��ته اس��ت، از این‌رو باید مدی��ران دولتی 
راهکارهایی مناسب برای اجرای سیاست‌های 
تج��اری در نظ��ر گیرن��د؛ س��ازکارها بای��د 
به‌گونه‌ای باش��ند که ضمن پاسخ به نیاز بازار، 
اس��تانداردهای وارداتی را رعایت کرده و برای 
کشور بیشترین منفعت را داشته باشند. در غیر 
این صورت، بازار س��یاه قاچاق همچنان به بدنه 

اقتصاد کلان کشور ضربه خواهد زد.
رویک��رد دولتم��ردان، سیاس��ت‌های آت��ی 
اقتصادی را ش��کل داده است،پس باید اصلاح 
س��اختاری را در برنامه‌های کلان خود در نظر 
داش��ته باشند. در غیر این‌صورت، اقتصاد ایران 

همچنان از پدیده قاچاق ضربه خواهد دید.

تمام چهره‌های 
قاچاق
 زیان‌آور است

مجیدرضا حریری
فعال بازرگانی
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خط پایان سودجویی از فقر کولبران
لایحه ساماندهی تجارت فرامرزی و ایجاد اشتغال پایدار مرزنشینان تصویب شد

از نظر منطقی، قاچاق یکی از آفت‌های ریش�ه اقتصاد اس�ت و س�ایه بازار س�یاه را بر 
بخش‌های مختلف تولید و بازار س�نگین‌تر می‌کند، اما با تداعی تصاویر کولبری در ذهن، 
فقر و اجبار  به عنوان چهره دیگری از منطق اقتصادی نمایان می‌شود. این درحالی است 
که بسیاری از کارشناس�ان معتقدند حجم زیادی از قاچاق کشور، از طریق مبادی رسمی 
و س�ایر روش‌ها ش�کل می‌گیرد، اما نقطه قابل‌توجه در مسئله کولبری، جبر جغرافیایی و 
معیشتی است. بی‌مهری‌های انجام‌شده به مناطق مرزی به‌ویژه در بحث تخصیص امکانات 
و منابع مالی، س�بب محدود شدن فرصت‌های ش�غلی و درآمدزایی برای افراد ساکن این 
محدوده‌ها ش�ده اس�ت. همین موضوع مردم مرزنشین را بر آن داش�ته است تا برخی از 
آنه�ا به‌ناچار، به فعالیت‌هایی از جمله کولبری روی آورند. در این بین برخی نیز انگش�ت 
اتهام توسعه قاچاق در کشور را به‌سمت فعالیت‌های کولبری و ملوانی گرفته‌اند و معتقدند 
ای�ن اقدامات باید س�اماندهی ش�وند. بر همین اس�اس چندی پیش، دول�ت لایحه‌ای را 
به‌منظور مدیریت و ساماندهی تجارت فرامرزی )کولبری و ملوانی( و ایجاد اشتغال پایدار 
مرزنشینان تدوین کرده و نمایندگان مجلس شورای اسلامی آن را به تصویب رسانده‌اند. 
هرچند طبق آمار، حجم واردات کالای قاچاق از طریق کولبری و ملوانی، زیاد نیس�ت، اما 

مدیریت این فعالیت‌ها از الزامات کاهش التهابات اقتصادی مناطق مرزی است.
  در این گزارش، در بررسی ابعاد مختلف این لایحه و پیامدهای آن با کارشناسان 

اقتصادی و تجاری به گفت‌وگو پرداخته است.

میزان ورود کالای قاچاق از طریق مبادی‌ غیررس��می و فعالیت‌هایی 
مانند کولبری، بسیار کم  و نسبت به حجم اصلی قاچاق کشور، رقمی 
ناچیز اس��ت، از این‌رو لایحه جدید، کارکردی در تجارت کلان کشور 

به‌طور وسیع و گسترده نخواهد داشت

سخن پایانی
هرچند مدت یک‌ب��ار، اخبار فعالیت‌های کولبران 
و آس��یب‌هایی که به آنها در این مسیر رسیده است، 
دس��ت به‌دس��ت می‌چرخد؛ یخ‌زدگی در س��رمای 
کوهس��تان، پ��رت ش��دن از ارتفاع و مرگ ناش��ی از 
اصاب��ت گلوله جنگ��ی، اتفاقات معمولی اس��ت که 
ب��رای کولب��ران رخ می‌دهد. اگر نگاهی به این قش��ر 
بیندازیم، جوانان مس��تعد، توانمند، تلاشگر و حتی 
تحصیلک��رده‌ای را می‌بینیم که روی ناخوش روزگار 
به آنها رسیده است و باید در تابستان و زمستان برای 
حداقلی‌ترین دس��تمزدها، بارهای چندین کیلویی 
را روی دوش خود تحمل کنن��د. بنابراین، نمی‌توان 
به آنها برچس��ب تنبلی و بی‌ع��اری زد، بلکه معضل 
بیکاری، آنها را در این مس��یر انداخته اس��ت. زمانی 
که تم��ام امکانات، فرصت‌های ش��غلی و درآمدزایی 
در پایتخت و نهایت در چند ش��هر بزرگ کشور باشد، 

بدیهی است که اقتصاد شهرهای کوچک در منجلاب 
تورم و بی‌پولی، غرق خواهد شد، هرچند دفاع کردن 
از تخلف بنا به هر دلیلی، عقلانی نیست، اما اگر نگاهی 
جامعه‌شناس��انه و البته اقتصادی به پدیده کولبری 
و قاچاق‌ه��ای محدود این‌چنینی داش��ته باش��یم، 
مقصر اصل��ی را باید دولت‌ها در تمام ادوار گذش��ته 
بدانیم. توزیع نامتوازن ثروت، امکانات و تس��هیلات، 
توسعه‌نیافتگی این ش��هرها و غفلت از ظرفیت‌های 
اقتص��ادی مناطق مختلف، از بی‌تدبیری مس��ئولان 
دولتی طی ادوار گذش��ته بوده ک��ه در نهایت زندگی 
فعل��ی جوان��ان مرزنش��ین را به این ورطه کش��انده 
اس��ت. کولبران برای لقمه‌ای نان، سر جان خود قمار 
می‌کنند و به‌نظر می‌رس��د هن��وز دولتمردانی که در 
خانه‌های امن و گرم به‌س��ر می‌برن��د، از عمق فاجعه 

اقتصادی در مرزها خبر ندارند.

رض��ا توفیقی، کارشناس‌ارش��د توس��عه تج��ارت در گفت‌وگو 
، به تش��ریح ابعاد مختلف لایحه س��اماندهی و نظارت  ب��ا 
بر تجارت مرزی و ایجاد اش��تغال پایدار مرزنش��ینان پرداخت و 
در این‌ب��اره گفت: فعالیت‌هایی در قالب‌ه��ای کولبری و ملوانی، 
بع��دی اقتص��ادی دارد، اما وجه اجتماعی و امنیتی آن نیز، دارای 
اهمیت است و دولت به این مسئله نیز توجه دارد. هرچه در نقاط 
مرزی، افراد بیش��تری مقیم و ساکن باشند، این مناطق از امنیت 
و ثبات بیش��تری برخوردار خواهند بود. بنابراین، حفظ س��اکنان 
نقاط مرزی کش��ور چه در غرب، چه در ش��رق و چه در ش��مال و 
جنوب کش��ور، امتیاز ارزش��مندی اس��ت که دولت قصد دارد با 
اجرای برنامه‌های مناس��ب، آن را از دس��ت ندهد. وی ادامه داد: 
یکی از مشکلات اصلی ساکنان مناطق مرزی، چالش‌های مربوط 
به معیش��ت است. به‌دلیل کمبودها و محدودیت‌های مختلف در 
این مناطق، ارتزاق افراد دچار مشکل بوده و درآمدزایی تبدیل به 
یکی از دغدغه‌های اصلی ساکنان مناطق مرزی شده است. همین 
کمبودها و مشکلات معیشتی سبب شده تا افراد از مناطق مرزی 
مهاجرت کنند یا به مشاغل مختلفی مانند کولبری روی بیاورند. 
اگر دولت بتواند با ایجاد اش��تغال و امکانات مناس��ب، چارچوبی 
قانونی برای روش‌های درآمدی ساکنان مناطق مرزی ایجاد کند، 
تخلفاتی مانند قاچاق در این محدوده‌ها کاهش پیدا خواهد کرد.

میزان کم ورود قاچاق با کولبری��
توفیق��ی در ادام��ه صحبت‌های خود، ضم��ن تاکید بر اهمیت 
معیشت ساکنان مناطق مرزی کشور گفت: اگر مرزنشینان بتوانند 
در چارچوب‌های قانونی، کسب درآمد و مشکلات معیشتی خود را 
برطرف کنند، به‌سمت انجام فعالیت‌هایی مانند قاچاق یا کولبری 
نخواهن��د رف��ت. اگر ابزاره��ای قانونی برای انج��ام فعالیت‌های 
اقتصادی در بس��تری امن و درآمدزا وجود داش��ته باشد، ساکنان 
مناط��ق مرزی علاقه‌ای به انجام قاچاق یا فعالیت‌های پرمخاطره 
این‌چنین��ی ندارن��د؛ چرا که واردات کالای قاچ��اق، کولبری و از 
این قبیل اقدامات ، دارای خطرات جانی و مالی جدی هس��تند. 
بنابراین، وجود بس��تری امن ب��رای درآمدزایی، از جمله نیازهای 
کنترل قاچاق در مناطق مرزی اس��ت. این کارش��ناس توس��عه 
تج��ارت به کارکرد لایحه جدید دولت در راس��تای س��اماندهی 
فعالیت‌ه��ای کولبری و ملوانی اش��اره کرد و گفت: دولت چندی 
پیش، لایحه ساماندهی و نظارت بر تجارت مرزی و ایجاد اشتغال 
پایدار مرزنشینان را ارائه و مجلس شورای اسلامی با آن موافقت 
کرد. این لایحه می‌تواند در صورت اجرای صحیح، اشتغالی پایدار 
را برای س��اکنان مناطق مرزی فراهم و مشکلات معیشتی آنها را 
ت��ا حدی برطرف کند. از ای��ن‌رو، طرح مذکور دارای ابعاد مثبتی 
اس��ت و می‌تواند شرایط شغلی مناطق مرزی را بهبود بخشد، اما 
در نگاه کلی، لایحه س��اماندهی کولبران نتیجه چشمگیری برای 
اقتصاد و تجارت کلان کش��ور به‌همراه نخواهد داش��ت. توفیقی 

تصری��ح کرد: می��زان تخلف��ات و ورود 
کالای قاچاق از طریق مبادی‌ غیررسمی 
و فعالیت‌هایی مانند کولبری، بسیار کم 
و نس��بت به حجم اصلی قاچاق کش��ور، 
رقمی ناچیز است، از این‌رو لایحه جدید 

دول��ت به نام س��اماندهی و نظارت بر تجارت م��رزی )کولبری و 
ملوانی( و ایجاد اش��تغال پایدار مرزنشینان، کارکردی در تجارت 

کلان کشور به‌طور وسیع و گسترده نخواهد داشت.
 ابعاد لایحه جدید دولت��

توفیقی در ادامه به جزئیات عنوان‌ش��ده در لایحه س��اماندهی 
و نظ��ارت بر تجارت فرامرزی اش��اره کرد و گف��ت: یکی از موارد 
مطرح‌ش��ده در لایحه جدید دولت برای س��اماندهی فعالیت‌های 
کولبران، اعمال معافیت کامل یا پلکانی حقوق ورودی و مالیات بر 
ارزش‌افزوده اس��ت. بحث حقوق ورودی برای بازارچه‌های مرزی، 
طی س��ال‌های گذشته همواره جزو موارد حائزاهمیت بوده است. 
در ابتدا باید توضیح داد که بازارچه‌های مرزی محوطه‌ای اس��ت 
محصور در خش��کی، واقع در نقطه صفر مرزی که اهالی دوطرف 
م��رز می‌توانن��د تولیدات و محصولات کش��ور خ��ود را با رعایت 
مقررات صادرات و واردات برای دادوستد در این بازارچه‌ها عرضه 
کنند. وی ادامه داد: در مناطقی که محصور در خش��کی نیستند 
و بخش��ی از آن به دریا راه دارد، کالای ته‌لنجی یا ملوانی تبادل 
می‌ش��ود. کالای ته‌لنجی، کالایی است که صاحبان لنج و خدمه 
مجاز به واردات آن هس��تند و می‌توانند آنها را به‌فروش برسانند. 
برخ��ی معتقدند معافیت پلکانی یا کامل حقوق ورودی کالاهای 
ته‌لنجی، می‌تواند جذابیت تبادلات این نوع کالا را افزایش دهد، 
اما از سویی دیگر، واردات این کالاها همواره با تخفیفات گمرکی 
همراه است و از این‌رو شاید تاثیر چندانی بر روند واردات کالاهای 

ملوانی نداشته باشد.
مثبت بودن معافیت‌های مالیاتی��

این کارش��ناس ارش��د تج��ارت، در رابطه با نح��وه تجارت در 
بازارچه‌های مرزی گفت: یکی از برنامه‌های دولت برای ساماندهی 
و نظارت بر تجارت فرامرزی، معافیت مالیات بر ارزش‌افزوده است. 
در این‌باره باید گفت، زمانی می‌توان مالیات بر ارزش‌افزوده کالاها 
را وصول کرد که س��ازکاری مبنی بر درج مش��خصات تبادلات و 
فعالیت‌های معاملاتی وجود داش��ته باش��د. به ‌بیان دیگر، افرادی 
می‌توانند به‌عنوان مودی مالیاتی در بحث مالیات بر ارزش‌افزوده 
ش��ناخته ش��وند که دفاتر حساب و کتاب داش��ته باشند. این در 
حالی است که بیشتر کسب‌وکارها در مناطق مرزی و بازارچه‌های 
این مناطق، فردی اس��ت و به‌طبع، دفاتر حس��اب و ضبط رسمی 
ندارن��د. در ای��ن صورت، اگر دول��ت به‌طورقانون��ی فعالیت‌های 
بازارچه‌ه��ای م��رزی را معاف از مالیات کند، بس��تر فعالیت‌های 

تجاری مرزنشینان تسهیل‌ خواهد شد.

ایجاد فرصت‌های شغلی در اولویت است
محم��ود بهش��تیان، کارش��ناس ارش��د گمرک در 
، ابتدا به ش��یوه‌های ورود کالای  گفت‌وگو ب��ا 
قاچاق به کش��ور اش��اره کرد و در این‌باره توضیح داد: 
در ح��ال ‌حاضر، رقم��ی در بازه ۱۰ تا ۱۵ میلیارد دلار 
به‌عنوان حجم ورود کالای قاچاق به کشور مطرح شده 
که عددی قابل‌توجه است. نمی‌توان رقم دقیقی از میزان 
قاچ��اق اعلام کرد، چرا که اقدامی غیرقابل‌شناس��ایی 
است و اعداد فعلی، با حدس و گمان به‌دست آمده‌اند. 
به‌نظر من، نهادهای دولتی علاقه دارند تا میزان قاچاق 
کشور را بالا اعلام تا در صورت اجرای اقدامات جزئی، 
نتیجه را چشمگیر توصیف کنند. این کارشناس ارشد 
گم��رک ادامه داد: حجم زیادی از این کالاها از مبادی 
رس��می وارد کشور می‌شود، اما نمی‌توان انکار کرد که 
س��ایر روش‌ها و مبادی غیررس��می نیز سهمی در این 
روند دارند. بخش��ی از واردات کالای قاچاق به کشور، 
از طری��ق کولب��ری و ته‌لنجی انج��ام می‌گیرد که این 
مس��ئله، لزوم توجه به آنها و س��اماندهی فعالیت‌های 
ای��ن بخش را بیش��تر می‌کن��د. تا به ام��روز، دولت‌ها 
راهکارهای مختلف��ی را به‌منظور کنترل فعالیت‌های 
کولبری اجرایی کرده‌اند، اما هیچ‌یک به‌ثمر نرس��یده 
اس��ت. یکی از دلایل نتیجه‌بخش نبودن این اقدامات، 
همکاری نک��ردن مقامات محلی بود. طی س��ال‌های 
گذش��ته، مقام��ات محلی ب��رای اج��رای راهکارهای 
مناس��ب، همراهی مناسبی با دولت‌ها نداشته‌اند و این 

مسئله یک نقطه ضعف مهم 
در زمینه مدیریت کولبری 

و ته‌لنجی به‌شمار می‌رود.
معیش�ت مرزنشینان ��

بهبود یابد
بهش��تیان در ادام��ه صحبت‌های خ��ود، به لایحه 
جدید دولت مبنی بر س��اماندهی فعالیت‌های کولبری 
و ته‌لنجی و اش��تغال پایدار در این مناطق اش��اره کرد 
و گف��ت: در ح��ال‌ حاض��ر، دولت روش��ی جدید برای 
مدیری��ت کولب��ران و ملوان��ان در نظر گرفته اس��ت 
که به‌نظر می‌رس��د تا حدی راهگش��ا باش��د، چرا که 
مهم‌تری��ن دلی��ل رونق فعالیت‌های��ی مانند کولبری، 
مش��کلات معیش��تی و تنها راه کاهش ای��ن اقدامات، 
بهبود وضعیت اقتصادی مناطق مرزی است؛ بنابراین 
مهم‌ترین و کارس��ازترین روش برای مدیریت کولبران 
و کاهش ورود کالای قاچاق از این مسیر، رفع مشکلات 

اقتصادی مردم این مناطق است. 
این کارش��ناس ارش��د گم��رک خاطرنش��ان کرد: 
به‌طورکلی، مصوبه‌ای که ضمن جامعیت، قابلیت اجرا 
داش��ته باشد، می‌تواند از بار مشکلات اقتصادی اقشار 
مختل��ف جامعه به‌ویژه مرزنش��ینان بکاهد. در ادامه، 
امید آن می‌رود که ش��اهد تدوین برنامه‌های مناسب 
 اقتص��ادی ب��رای م��ردم مناطق محروم و مرزنش��ین

 باشیم.

رقم قاچاق کشور، دقیق نیست

براس��اس لایح��ه دول��ت، س��ازمان حمای��ت از مصرف‌کنن��دگان و 
تولیدکنندگان با شرکت بازرگانی دولتی ایران ادغام خواهد شد. به‌گزارش 
تس��نیم، مهدی مشفق، مشاور رئیس سازمان اداری و استخدامی کشور 
و رئیس حوزه ریاس��ت این س��ازمان، با اعلام جزئیات ت��ازه‌ای از ایجاد 
سازمان بازرگانی و تنظیم بازار، گفت: تمامی امکانات، تعهدات، وظایف 
و ماموریت‌ها، ساختار و نیروی انسانی، اموال منقول و غیرمنقول با همه 
وظایف به سازمان بازرگانی و تنظیم بازار منتقل خواهد شد. وی با بیان 
اینکه دولت باید از س��اختارهای گسترده و عملیات موازی فاصله بگیرد 

تا هدف چابک‌سازی محقق شود، گفت: وزارت صمت و جهاد کشاورزی 
در حوزه بازرس��ی بازار، مسئولیت‌هایی داش��تند که این مسئولیت‌ها از 
عهده این 2 وزارتخانه خارج و به مسئولیت‌های این سازمان اضافه شد.

م��اده یک در قان��ون »تمرکز وظای��ف و اختیارات مرب��وط به بخش 
کش��اورزی در وزارت جهاد کشاورزی«، تمامی اختیارات، وظایف و امور 
مربوط به سیاس��ت‌گذاری، برنامه‌ریزی، نظارت و انجام اقدامات لازم در 
م��وارد تجارت اعم از ص��ادرات، واردات و تنظیم بازار داخلی محصولات 
و کالاهای اساس��ی زراعی، باغی و گیاهان دارویی ش��امل گندم، برنج، 

جو، ذرت، پنبه وش، روغن و دانه‌های روغنی، چای، س��یب‌زمینی، پیاز، 
حبوبات، س��یب، پرتقال، خرما، کشمش، قند، شکر، کنجاله و همچنین 
محص��ولات دامی، طیور و آبزیان ش��امل ش��یر و فرآورده‌ه��ای لبنی، 
گوش��ت سفید، گوش��ت قرمز، تخم‌مرغ و نیز پیله ابریشم را که برعهده 
وزارت صنعت، معدن و تجارت بود، بهمن‌ س��ال ۱۳۹۱ به وزارت جهاد 
کش��اورزی واگذار کرده و حالا با تصویب ای��ن لایحه، تمامی وظایف و 
اختیارات عنوان‌ش��ده در این ماده، از وزارت جهاد کشاورزی به سازمان 

بازرگانی و تنظیم بازار منتقل می‌شود.

جزئیات تشکیل 
سازمان بازرگانی  
اعلام شد

اواس��ط دی امس��ال، نمایندگان مجلس ش��ورای 
اس�المی با دوفوری��ت لایحه س��اماندهی و نظارت بر 
تج��ارت مرزی )کولب��ری و ملوانی( و ایجاد اش��تغال 

پایدار مرزنشینان موافقت کردند.
به‌گزارش ایرنا، ه��ادی قوامی، معاون پارلمانی وزیر 
اقتص��اد به‌عنوان نماین��ده دولت، ضم��ن اعلام خبر 
موافقت مجلس شورای اس�المی با لایحه ساماندهی 
و نظ��ارت کولب��ران گف��ت: موضوع تامین معیش��ت 
مرزنش��ینان از مسائل بس��یار مهمی است که سبب 
رونق گردش��گری مناطق مرزی، ایجاد اشتغال پایدار 

مرزنش��ینان، جلوگی��ری از واردات کالای قاچ��اق با 
رعای��ت ملاحظ��ات امنیت��ی، اجتماع��ی و اقتصادی 
حاکم بر مرزها خواهد شد و در راستای اجرای توازن 
میان حقوق عمومی و مرزنش��ینان، دولت این لایحه 
را تقدیم مجلس شورای اس�المی کرد. قوامی درباره 
اهمی��ت لایحه س��اماندهی کولبران گف��ت: مبادلات 
مرزنش��ینان از جمل��ه کولب��ری و ملوان��ی، از جمله 
راه‌های کس��ب درآمد و تامین معیش��ت مرزنشینان 
اس��ت،اما طی س��ال‌های اخیر، تمکن مالی نداش��تن 
مرزنشینان و آشنایی ناکافی آنها با قوانین مرزنشینی 

س��بب شده اس��ت، منافع مرزنش��ینان از این طریق 
تامین نشود. از طرفی، جریان‌های سازمان‌یافته قاچاق 
کالا، از معافیت‌ها و تسهیلات ارزی سوءاستفاده کرده 
و سود سرشاری را به‌دست آورده‌اند. نماینده دولت با 
بیان اینکه شیوه سوءاستفاده‌کنندگان از این رویه، به 
مرزنش��ینان کولبر و ملوانان آس��یب زده است، اظهار 
کرد: در این لایحه، سقف و ارزش کالاهای وارداتی تا 
۵ درصد دیده شده است و این سقف دوباره به مناطق 
م��رزی باز می‌گردد. همچنی��ن، اعمال معافیت کامل 
ی��ا پلکانی حقوق ورودی و مالی��ات بر ارزش‌افزوده از 

جمله مواردی است که در این لایحه دیده شده است.
طبق قانون »کالای ته‌لنجی یا ملوانی« کالایی است 
که صاحبان لنج و خدمه، مجاز به واردات آن هستند. 
براس��اس آیین‌نامه اجرایی قان��ون مقررات صادرات و 
واردات، هر ملوان سالانه می‌تواند در 6بار سفر معادل 
۱۵۰۰ دلار کالا وارد کند که برخی افراد معتقدند این 
کار باعث رونق واردات کالا از این طریق شده است، اما 
دسته‌ای دیگر از کارشناسان معتقدند محدودیت‌های 
اعمال‌شده، به‌اندازه‌ای نیست که بتواند سهم بالایی از 

بازار را به خود اختصاص دهد.

سوءاستفاده سودجویان از کولبران
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در عص��ر معاصر یک��ی از مهم‌ترین مش��کلات 
کلانش��هرهای جهان از جمله تهران، رش��د بالای 
تعداد خودرو ش��خصی و افزایش تقاضا برای پارک 
خودرو است. امروزه حدود ۱۸ میلیون سفر روزانه 
در ش��هر ته��ران انجام می‌ش��ود که از ای��ن تعداد 
ح��دود ۴۵ درصد آن یعنی حدود ۸ میلیون س��فر 
به‌وس��یله خودرو شخصی اس��ت. این حجم بالای 
تردد موجب جس��ت‌وجوی بس��یار ب��رای پارک و 
ایجاد ترافیک می‌ش��ود و در نتیجه مصرف بیشتر 
ان��رژی و متعاق��ب آن آلودگی ه��وا را در پی دارد. 
در س��ال ۹۶ در یک نظرس��نجی صورت گرفته از 
طرف ش��هرداری تهران، بالاترین خواست عمومی 
از شهردار حل معضل آلودگی هوا و ترافیک شدید 
ش��هری بوده است. این گزاره‌ها نشانگر آن است که 
مس��ئله پارکینگ در حمل‌ونقل شهری چه از نظر 
ش��هروندان به‌عنوان استفاده‌کنندگان و چه از نظر 
مدیران شهری به‌عنوان گردانندگان آن، از مسائل 
کلانی اس��ت که بای��د در نظ��ام برنامه‌ریزی به آن 

توجه کرد.
س��اخت پارکینگ‌های غیرحاش��یه‌ای و تامین 
فضای پارک خودروها سیاس��تی است که همواره 
مدیران فن‌گرای ش��هری در پاس��خ به این مسئله 
ارائه می‌دهند اما این سوال پیش می‌آید که فضای 
کاف��ی برای پارک خودروها در ش��هر تهران چقدر 
اس��ت؟ بررسی سیستم‌های حمل‌ونقل نشان داده 
عرضه بیش��تر، تقاضای بیش��تر را در پی دارد و هر 
قدر این عرضه را افزایش دهیم فضای کافی تامین 
نخواهد شد. حال که تعداد خودروهای شهر تهران 
۸ برابر ظرفیت معابر است، باید همچنان با پیروی 
از نظریه‌ه��ای فن‌گرایان قرن بیس��تم به س��اخت 
بزرگراه‌ه��ا، پل‌ها، تونل‌ها و پارکینگ‌های طبقاتی 

ادامه دهیم؟
رانندگان وسایل نقلیه و بهره‌برداران کاربری‌های 
تجاری همواره خواس��تار در دسترس بودن فضای 
پارکینگ در نزدیکی مقص��د و حوزه فعالیت خود 
هس��تند و مدیران ش��هری ب��رای این خواس��ته، 
سیاس��ت مقطعی تولی��د پارکینگ ف��راوان را در 
طرح‌ها و برنامه‌ه��ای خود موردتوجه قرار داده‌اند. 
این نگاه طی سالیان، کیفیت فضاهای شهری را به 
نف��ع خودروها تغییر داده و عملا در تهران فضاهای 
عموم��ی جای خ��ود را به پارکینگ‌های مس��طح، 

طبقاتی و مکانیکی داده‌اند.
به‌نظر می‌رس��د نهضت پارکینگ‌سازی نه فقط 
برای مدیران شیفته تولید کلان‌پروژه‌ها، بلکه برای 
مدعیان پارادایم انس��ان‌محوری هم از اصول مهم و 
حیاتی است. به‌طوری که در سال‌های اخیر باوجود 
اینکه مرکز مطالعات و برنامه‌ریزی ش��هر تهران در 
اقدامی شایس��ته به ترجمه و تالیف کتبی در زمینه 
پارکینگ‌های درون‌ش��هری و آسیب‌شناسی این 
سیاس��ت در کلانش��هر تهران پرداخته، مسئولان 
ب��دون توجه به ای��ن پژوهش‌ها، ه��ر چند وقت بر 
ش��یپور سیاس��ت‌های مخرب مدیریت پارکینگ 
نظیر الزامات پارکینگ حداقل و ساخت پارکینگ 
غیرحاشیه‌ای دمیده‌اند. البته که مسئولان محترم 
ای��ن برنامه‌ها را به‌منظور رعایت قانون بالادس��تی 
در چارچ��وب رویک��رد توس��عه حمل‌ونقل محور 
معرفی می‌کنند، اما آیا این رویکرد در ماهیت خود 
این‌گونه زمین‌های ارزش��مند را ب��ه نفع خودروها 

هدر می‌دهد؟
به‌نظر می‌رس��د پاس��خ این س��وال را در دو نگاه 
می‌ت��وان داد؛ مدیران ش��هری دچار فیل س��فید 
مدیریتی شده‌اند و اتخاذ تصمیم جراحانه به‌منظور 
اصلاح رویه قبل را س��خت و پرتن��ش می‌بینند یا 
ماهی��ت رویک��رد را به‌درس��تی درک نکرده‌اند و 
متاسفانه به‌جای توسعه شهر مبتنی بر حمل‌ونقل 
عمومی که در آن پیاده‌م��داری و توجه به ظرفیت 
قابل‌تحمل محیط به‌عنوان اصول مهم موردتوجه 
قرار دارد، آن را به توس��عه مبتنی بر ایس��تگاه‌های 
مخص��وص سیس��تم‌های گرانقیم��ت واردات��ی 
برمبن��ای مراک��ز تج��اری و اداری تبدیل کرده‌اند 
ک��ه تامین پارکینگ از الزامات این واحدهای کلان 

تجاری است.
ح��ال اگر به‌دنبال تحقق ش��عار تهران ش��هری 
ب��رای همه باش��یم، نیاز به یک تغیی��ر بنیادی هم 
در روی��ه و ه��م در محتوای برنامه‌ریزی در ش��هر 
تهران داریم. بررس��ی تجارب شهرهای دنیا نشان 
داده اصلاح ضوابط پ��ارک خودروها اگر به‌صورت 
نادرس��ت صورت بگیرد با عدم پذیرش س��ازمانی 
و اجتماع��ی همراه بوده، اما با اتخاذ سیاس��ت‌های 
مدبرانه و اصولی می‌ت��وان این تهدید را به فرصتی 
برای افزایش درآمد و س��رزندگی در فضاهای شهر 
تبدیل کرد. مانند آنچ��ه در میدان تایمز و خیابان 
۱۵ خرداد به‌وقوع پیوس��ت. پرواضح است که این 
اقدامات مستلزم هم‌راستایی در مدیریت شهری و 
وجود یک سیس��تم یکپارچه مدیریتی بر پایه فهم 

درست از اصول بنیادی نوشهرسازی است.

مشکلات 
کلانشهرها

امیررضا جولانی
 کارشناس برنامه‌ریزی شهری

نهایت تلاش شهرداری این بود؟ 
خدمات‌رسانی ضعیف در روزهای برفی زیر ذره‌بین 

چ��را ه��ر س��ال، زمس��تان ب��ا تعریفی مش��خص ب��رای مس��ئولان 
غافلگیرکننده است؟

س��رهنگ رابعه جوانبخت، رئیس اداره تصادف��ات پلیس راهور تهران 
ب��زرگ ضمن ارائه توصیه‌هایی به رانن��دگان برای تردد در روزهای برفی 
گفت: در روزهای برفی و بارانی رانندگان عزیز باید بیش از پیش نس��بت 
به قوانین راهنمایی و رانندگی توجه داش��ته باشند و با احتیاط بیشتری 
رانندگ��ی کنند. قاعده کلی رانندگی در روزه��ای برفی، رانندگی با یک 
دنده بالاتر اس��ت تا اثر چرخش��ی گش��تاور و خطر در ج��ا زدن چرخ‌ها 

کاهش پیدا کند.

ب��ه گ��زارش مهر، رئی��س اداره تصادف��ات پلیس راهور ته��ران بزرگ 
خاطرنشان کرد: توصیه می‌شود در روزهای برفی و بارانی بیشتر از توجه 
ب��ه ق��درت در رانندگی، به ظرافت‌های رانندگی توجه و از فش��ار زیاد بر 
پدال گاز جلوگیری ش��ود، زیرا این امر موجب فرو رفتن بیش��تر بیش��تر 

چرخ‌ها در داخل برف خواهد شد.
وی ب��ا تاکی��د بر ض��رورت رعایت فاصله ایمن و مناس��ب ب��ا خودرو 
مقاب��ل اظهار کرد: رعایت فاصل��ه ایمنی، از وقوع بس��یاری از تصادفات 

چندوسیله‌ای در بزرگراه‌های شهر جلوگیری خواهد کرد.
جوانبخت با تاکی��د بر ضرورت رعایت قاعده ۸ ثانیه گفت: در روزهای 
بارانی و برفی رانندگان به فاصله 2 برابر از حالت عادی نیاز به توقف دارند.
رئی��س اداره تصادف��ات پلیس راه��ور تهران بزرگ ادام��ه داد: توصیه 
می‌ش��ود رانندگان سعی در پیش‌بینی عکس‌‌العمل سایر رانندگان داشته 
باش��ند و هم��واره در حالت آماده‌باش به س��ر ببرن��د و از محل‌هایی که 
شن‌پاشی و نمک‌پاشی شده تردد و حتما از برف‌پاک‌کن‌ها استفاده کنند.

راه پیشگیری
 از تصادف 
در روزهای برفی

سخن پایانی
ظاه��را اوج خدمات ش��هری در روزهای برفی به شن‌پاش��ی، آن هم در 
ش��ریان‌های اصلی ختم می‌ش��ود و باید از ش��هرداری سپاس��گزار بود که 
نیروهای خود را قبل از س��اعات کاری برای جلوگیری از مس��دود ش��دن 
مس��یرها به کار می‌گیرد. از س��وی دیگر باید خدا را ش��اکر بود که بارش 
برف در تهران چندین س��ال است که در حد سفیدی جزئی ختم می‌شود 
و پ��ای خود را فراتر از امکانات ش��هرداری نمی‌گذارد، چون در این صورت 

قطعا شاهد اتفاقات ناگواری می‌بودیم که آخر آن به همان عذرخواهی‌های 
همیش��گی خت��م می‌ش��د. در ظاهر چگونگی ت��ردد م��ردم در کوچه‌ها و 
خیابان‌های فرعی چندان اهمیتی برای ش��هرداری ندارد و خدمات‌رس��انی 
در شریان‌های اصلی مهم‌تر است؛ حالا چندین نفر دیر به محل کار برسند 
که مهم نیس��ت! هرچند در این بخش هم شاهد اقدامات آنچنانی نخواهیم 
ب��ود و اوج خدمات یک نیس��ان آبی اس��ت با چند کارگ��ر در چهار طرف 

آن و بیل‌های��ی که به‌دس��ت دارند و خدمت بزرگ شن‌وماس��ه پرتاب‌کنی 
با چرخش دس��ت کارگران! ش��اید آقایان اصلا تلویزیون نگاه نمی‌کنند که 
باوجود زیرنویس‌های پیاپی در رسانه ملی باز هم غافلگیر شدند یا شاید بار 
اول است که با زمستان روبه‌رو می‌شوند. در نهایت روزی برفی و زیبایی‌های 
آن به لطف مسئولان به کام مردم تلخ شد. با این اوصاف بهتر نیست آقایان 

شهر را به حال خود بگذارند تا حداقل شاهد آثار بی‌برنامگی‌ها نباشیم.

عبدالمطهر محمدخانی، سخنگوی شهرداری تهران 
درباره خدمات ش��هرداری در روزهای برفی به  
گف��ت: همکاران ما در ش��هرداری از ۲ بامداد و قبل از 
آغاز بارش برف با تاکید بر مناطق ش��مالی شهر حدود 
۵ هزار و ۱۰۰ تن شن مخصوص برف‌روبی را به‌صورت 
شن‌پاش��ی در خیابان‌ها یا کیس��ه‌های شن در مخازن 
برای دسترسی شهروندان توزیع کرده‌اند. هنگام بارش 
برف حدود ۳۰۸ دس��تگاه تخصص��ی برف‌روبی و ۵۰۰ 
ماشین بزرگ برای شن‌پاشی در سطح شهر فعال بودند 
و بی��ش از ۱۰ ه��زار نفر از همکاران ما در ش��هرداری 
فعالی��ت می‌کردن��د. در واقع ش��هرداری ب��ا یک توان 
حداکثری و چند س��اعت قبل از ش��روع ساعت کاری، 
اقداماتی را انج��ام داده و اقدام دیگری نمی‌توان انجام 

داد.
وی با اش��اره به ترافیک‌های سطح شهر در روزهای 
برف��ی اظهار ک��رد: طبق اعلام پلیس راه��ور، به‌عنوان 
متول��ی اصل��ی اعلام ترافی��ک در ته��ران، در روزهای 
برفی هیچ خیابان مس��دودی در شهر نداشته‌ایم. البته 
کن��دی حرکت را در ترافیک صبحگاهی هر روز تهران 

در روزهای برفی شاهد هس��تیم. به‌عقیده کارشناسان 
س��رعت حرکت خودروه��ا هنگام بارش ب��رف و باران 
۱۶ تا ۲۳ درصد کاهش می‌یابد و این کاهش س��رعت 

هنگام ترافیک بیشتر نمایان می‌شود.
اولویت با مناطق شمالی است��

س��خنگوی ش��هرداری ته��ران ضم��ن تاکی��د ب��ر 
اولویت‌بن��دی ب��رای خدمات‌رس��انی در روزهای برفی 
اظهار کرد: اولویت ش��هرداری بزرگراه‌ها و شریان‌های 
اصلی اس��ت و بعد از آن به س��راغ خیابان‌ها می‌رویم. 
ده‌ه��ا ه��زار خ��ودرو در اتوبان‌های ما در ح��ال تردد 
هستند. در س��اعت‌های اوج ترافیک ۷۷۵ نفر سفر در 
هر ثانیه در تهران ثبت می‌شود، این در حالی است که 
برف‌روب��ی کوچه‌ها تنها به ۱۰ تا ۱۵ دس��تگاه خودرو 
کمک خواهد کرد. البته کیس��ه‌های ش��ن و ماس��ه در 
ابت��دای خیابان‌ها در مخزن‌های مخصوص قرار دارد تا 

مردم بتوانند خودشان کوچه‌ها را برف‌روبی کنند.
وی با اش��اره به بررسی‌های صورت گرفته بیان کرد: 
برخ��ی از نقاط حس��اس و آس��یب‌زننده ش��هر تهران 
شناس��ایی ش��ده و خدمات و نیروهای مستقر در این 

نقاط افزای��ش یافته‌اند. برخی نقاط از نظر ترافیکی در 
روزهای عادی س��ال مس��ئله‌خیز هس��تند که با بارش 
ب��رف قطعا ترافیک س��نگین‌تری در این نقاط خواهیم 
داشت، اما برای حل این مش��کل تمهیداتی اندیشیده 
شده اس��ت. ۴۰ نقطه جدید به نقاط استقرار نیروهای 
خدمات شهری اضافه شده که ۱۸ نقطه از آن در اتوبان 

یادگار امام است.
ترافیک و کندی خدمات‌رسانی��

محمدخانی درباره کندی خدمات‌رس��انی شهرداری 
در روزه��ای برفی گفت: دو عامل ش��دت بارش برف و 
برودت ه��وا در کیفیت اقدامات ش��هرداری تاثیرگذار 
اس��ت، زیرا این موارد در شب باعث یخبندان و کندی 
تردد خواهد ش��د. از س��وی دیگر هن��گام بارش برف 
س��رعت حرکت خودروها به‌طور طبیع��ی کاهش پیدا 
می‌کند و پیرو همین کاهش سرعت حرکت خودروها، 
س��رعت خدمات‌رسانی و س��رویس‌دهی شهرداری نیز 

به‌مراتب کاهش می‌یابد. 
نماین��دگان پلی��س راه��ور نی��ز در کن��ار نیروهای 
ش��هرداری در مناطق مختلف، به‌ویژه مناطق ش��مالی 

ته��ران مس��تقر ش��ده‌اند تا با 
هدای��ت ماش��ین‌های ش��ن و 
نمک‌پاش، س��رعت عمل را در 

برف‌روبی بالا ببرند.
توس�ط �� مخ�ازن 

شهرداری پر می‌شود
سخنگوی ش��هرداری تهران با اشاره به شارژ مخازن 
ش��ن و ماسه قبل از شروع س��اعات کاری گفت: طبق 
پیش‌بینی هواشناسی، ش��هرداری تهران قبل از بارش 
اقدامات لازم را انجام داده، اما متاس��فانه ش��اهد خالی 
شدن مخزن‌های شن و ماسه توسط برخی از ارگان‌های 
دولتی برای اس��تفاده در محوطه‌های سازمانی هستیم 
ک��ه طبق قانون باید خریداری ش��ود اما آنها با این‌ کار 
هزینه‌ای برای آن نمی‌پردازند. با این حال ش��هرداری 
ته��ران تمام ت�الش خود را به‌کار گرفته تا با اس��تقرار 
نیروهایش در مناطق مختلف ش��هر و با ش��ارژ مخازن 
و همچنین ش��ارژ بسته‌های نمک و ش��ن در مناطق، 
زمینه راحتی و آس��ایش پایتخت‌نشینان را در روزهای 

برفی فراهم آورد.

اقدام دیگری نمی‌توان انجام داد

ناصر امانی، عضو ش��ورای اسلامی شهر تهران درباره 
خدمات‌ده��ی ش��هرداری در روزهای برف��ی به صمت 
گفت: اولوی��ت برف‌روبی ش��هرداری در روزهای برفی 
با معابر اصلی و بزرگراه‌ها اس��ت و کوچه‌ها در اولویت 
پایانی قرار دارند که ش��هرداری باید برای این موضوع 

فکری اساسی کند.
وی ب��ا اش��اره ب��ه وظای��ف ش��هرداری بی��ان کرد: 
ش��هرداری موظف اس��ت همه معابر شهری، چه فرعی 
و چ��ه اصل��ی رابرف‌روبی کن��د. اگر ش��هرداری برای 
این کار نی��از به نیروی بیش��تری دارد باید تهیه کند. 
روش اداره و مدیریت ش��هر باید تغییر کند؛ اگر روش 
 تغییر نکند ما در اداره همه امور ش��هر با مشکل مواجه

 می‌شویم.
بودجه هست؛ خدمات نیست��

امانی با اشاره به منابع مالی شهرداری گفت: هر سال 

در بودجه ش��هرداری مبالغ خوبی برای ستاد برف‌روبی 
به‌ویژه در مناطق ش��مالی تهران اختصاص می‌دهند و 
اگر نیاز به منابع مالی بیش��تری باشد در اصلاحیه ذکر 
می‌ش��ود. منابع و امکانات به حد کافی در ش��هرداری 
وج��ود دارد، اما خدمات‌دهی خوبی صورت نمی‌گیرد و 

لازمه اقدامات خوب، پیش‌بینی است.
به داد شهر برسید��

عضو ش��ورای اسلامی شهر تهران با انتقاد از کیفیت 
خدم��ات ش��هرداری در روزه��ای برف��ی اظه��ار کرد: 
امیدواریم شهرداری از عهده خدمات‌رسانی حداقل در 
خیابان‌های اصلی و بزرگراه‌ه��ا بربیاید؛ نه اینکه مانند 
پایان هفته گذش��ته که ش��اهد ترافیکی شش‌ساعته از 
س��ئول به اوین بودیم و بنده م��ردم را می‌دیدم که تا 
نیمه ش��ب یا ماش��ین هل می‌دادند یا ماش��ین را رها 
کرده و به خانه می‌رفتند. مردم بس��یار از این موضوع و 

شهرداری گله‌مند هستند.
برنامه نداریم��

امان��ی با بی��ان اینکه ما مش��کل مدیریت��ی داریم و 
مشکل اصلی در تصمیم‌س��ازان و تصمیم‌گیران است، 
اف��زود: ش��هرداری باید از قب��ل پیش‌بینی‌های لازم را 
براس��اس هش��دارهای هواشناس��ی انجام دهد که در 
کدام مناطق ش��اهد بارش برف بیش��تری هس��تیم و 
ک��دام مناطق دچار یخ‌زدگی خواهند ش��د ت��ا از بروز 
ای��ن اتفاق جلوگیری کند. اگر درس��ت چاره‌اندیش��ی 
ش��ود، امور قابل‌مدیریت اس��ت. بارندگی هفته جاری 
از پای��ان هفت��ه گذش��ته پیش‌بین��ی ش��ده ب��ود؛ در 
 نتیجه مس��ئولان ش��هرداری باید برنامه‌ریزی داش��ته 

باشند.
وی درباره مش��کلات حمل‌ونق��ل در روزهای برفی 
گفت: به‌دلی��ل ضعف‌هایی ک��ه در حمل‌ونقل عمومی 

داری��م، مردم در روزهای برفی 
س��اعت‌ها در انتظ��ار وس��ایل 
نقلی��ه می‌مانن��د. حمل‌ونق��ل 
عمومی حداقل در روزهایی که 
رفت‌وآم��د برای مردم س��خت 

است باید کمک‌کننده باشد.
مخازن شن و ماسه دور از دسترس��

عضو ش��ورای اس�المی ش��هر تهران درباره مخازن 
ش��ن و ماس��ه اظهار کرد: گلای��ه این موض��وع را نیز 
از ش��هرداری‌ها داری��م ک��ه در بس��یاری از خیابان‌ها 
 مخازن شن و ماس��ه با فاصله‌ای بسیار زیاد از هم قرار 

گرفته‌اند.
 همچنی��ن در بس��یاری از معابر فرع��ی این مخازن 
 قرار نگرفته که ش��هرداری باید اقداماتی اساسی انجام 

دهد.

مشکل در تصمیم‌گیران است

تهرانی‌ه��ا سال‌هاس��ت که بارش برف س��نگین را 
تجرب��ه نکردند و تنها با نشس��تن اندک��ی برف روی 

زمین دلخوش به وجود زمستان می‌شوند. 
البت��ه مردم در چنین ش��رایطی چنان تجربه‌هایی 
را از س��ر می‌گذرانند که باعث می‌شود دیگر از دیدن 
برف که نشان اول زمستان است، خوشحال نشوند؛ از 
خیابان‌های بسته شده با برف تا ترافیک‌های سرسام 
آور! در روزه��ای اخی��ر با بارش برف و سفیدپوش��ی 

خیابان‌ها باز هم شاهد شوک و بی‌برنامگی مسئولان 
مربوط��ه بوده‌ایم که بس��یار عجیب اس��ت؛ گویی در 
تابس��تانی آفتابی، به یکباره و در حالتی معجزه‌آس��ا 

برف باریده است. 
ب��رای درک بهت��ر موض��وع، س��راغ پیش‌بین��ی 
کل  اداره  می‌روی��م.  بهم��ن   ۲۰ در  هواشناس��ی 
هواشناس��ی اس��تان تهران باتوجه به تناوب فعالیت 
س��امانه‌های بارشی در اس��تان، تا ۲۴ بهمن، آسمان 

را نیمه‌ابری تا ابری، در برخی س��اعات همراه با وزش 
ب��اد، بارش ب��رف و باران، گاهی رگب��ار و رعدوبرق و 
در ارتفاع��ات م��ه و بارش برف، گاه��ی کولاک برف 
و در نقاط مس��تعد احتمال ب��ارش تگرگ پیش‌بینی 
کرد. ظاهرا منطق مس��ئولان در برابر این هش��دارها 
 به یک جمله ختم می‌ش��ود: »چو فردا شود، فکر فردا 

کنیم!«. 
صبح ی��ک روز برف��ی از کنار هر ش��خصی که رد 

می‌ش��وید، جمل��ه‌ای تکراری به گوش‌تان می‌رس��د: 
»برف نعمت اس��ت اما مکافات‌هایی دارد«. در نتیجه 
روزی زیبا و س��فید رنگ ب��ه روزی آزاردهنده برای 

شهروندان تبدیل می‌شود.
 حال س��ؤال این اس��ت که چرا زمستان با تعریفی 
مشخص برای مسئولان غافلگیرکننده است؟ اگر یک 
س��ال غافلگیر می‌شوید چرا س��ال دیگر هم یک پای 

خدمات‌دهی شهرداری می‌لنگد؟

نعمتی که به لطف مسئولان، سخت از آن عبور می‌کنیم!

زمستان فصلی است که با سرما و برف معنا می‌شود. برف و سرما، واژه‌هایی آشناست که 
برای تمام افراد با هر سن و تحصیلاتی کاملا معنای آن واضح است. تهران مدت‌هاست که 
سفیدپوشی سنگین را به خود ندیده و امسال با کمترین بارش برف که نعمتی برای مردم 
به‌حساب می‌آید، ترافیک که سهمیه همیشگی تهرانی‌ها است به اوج خود رسیده است؛ 
هرچند بارش برف مشکلاتی مهم‌تر از ترافیک هم ایجاد می‌کند. از ترافیک خودروها که 
بگذریم، به درد تردد در کوچه‌های فرعی می‌رس�یم که با تعداد زیادی س�اختمان و افراد 
س�اکن در آنها هرگز به چشم شهرداری نمی‌آیند تا چاره‌ای برای آنها در نظر بگیرد، این 
در حالی اس�ت که در همین کوچه‌ها اصنافی مشغول کسب‌وکار هستند که روزی آنها از 
این راه به‌دس�ت می‌آید. نکته جالب این اس�ت که در مواقع دریافت عوارض، ش�هرداری 
یک�ی از همین کوچه‌های فرعی را از قلم نمی‌ان�دازد، اما به وقت خدمات‌دهی خدا بزرگ 
است و شهروندان سال‌هاست که با همان چند بسته شن و ماسه که در خیابان اصلی قرار 
دارد می‌توانند گلیم خود را از آب بیرون بکش�ند؛ البته اگر بسته‌ای از شن و ماسه وجود 
داشته باشد!  در این گزارش به‌بهانه بارش نعمت الهی برف و سفیدپوشی تهران به 

بررسی کم‌وکاستی‌های خدمات‌دهی شهرداری در این روزها پرداخته است.
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پشتوانه علمی 
و تئوری در 

مدیریت بحران 
کم است، 

به‌همین دلیل 
برخی مسئولان، 

براساس 
تجربیات شخصی 

و سلیقه‌ای با 
 بحران‌ها 

برخورد می‌کنند

 
س: 

عک

تورم افسارگس��یخته چندین دهه است که 
اقتص��اد ما را به‌ش��دت م��ی‌آزارد و مردم هر 
س��اله بخش مهمی از ثروت خود را از دست 

می‌دهند. 
عجیب آنکه ما در شرایط رونق، تورم داریم 
و در شرایط رکود هم، تورم داریم. همچنین، 
دلایل زیادی برای تورم از سیاس��ت خارجی 
گرفت��ه تا افزایش نقدینگ��ی و تورم انتظاری 

وجود دارد.
بدون ش��ک دولت‌ها و بانک‌ها با چاپ پول 
و مالک ش��دن دارایی مردم، اقدام نادرستی 

انجام می‌دهند.
 دارایی مردم حق مردم اس��ت و نباید تنها 
ب��ا چاپ پ��ول و افزایش نقدینگی، کس��ی یا 

کسانی آنها را صاحب شوند.
ت��ورم ی��ک بیم��اری اقتصادی اس��ت که 
در کم��ال تاس��ف و تعج��ب، ایرانی‌ها بخش 
مهمی از س��رمایه‌های خود را در این بیماری 

اقتصادی سرمایه‌گذاری می‌کنند. 
می‌خرند تا گران ش��ود و تصور می‌کنند با 
احتکار و کاهش عرضه و بالا رفتن قیمت‌ها، 
آنها س��ود می‌کنند. این ظلم ب��ه هموطنان 

است. 
در ضم��ن هرکس قادر اس��ت تنها یک یا 
چن��د کالا ی��ا خدمات را ب��ه جامعه عرضه و 
ه��زاران کالا ی��ا خدم��ت را بای��د از همین 
ب��ازار خری��داری کند و بدون ش��ک س��ود 
س��رمایه‌گذاران در تورم صفر یا منفی خواهد 
بود. همه تلاش می‌کنند گران‌تر بفروش��ند و 

تحت‌فشار قرار گرفته‌اند.
بخش مهم دیگ��ری از تورم، تورم انتظاری 
است. چند سال پیش، رئیس‌جمهوری امریکا 
تهدی��د کرده بود، 6 ماه بع��د تحریم‌هایی را 

ضد ایران اعمال خواهد کرد. 
بدون آنکه ایران مبادلات س��نگین تجاری 
با امریکا داش��ته باش��د، 6 ماه قبل از اجرایی 
ش��دن تحریم‌ها، بازارهای داخلی ش��روع به 

نوسان شدید کردند. 
توس��ط  باره��ا  انتظ��اری  ت��ورم  ای��ن 
مقام��ات کش��ورهای غرب��ی ب��ا وارد کردن 
در  و  افت��اد  اتف��اق  سیاس��ی،  ش��وک‌های 
 بس��یاری از موارد، منش��أ تهدید داش��ت، نه 

کمبود.
استقبال از تورم، بخش دیگری از گرفتاری 
اقتصاد ایران اس��ت. معم��ولا در تمام جوامع 
هن��گام ب��روز ت��ورم، تقاض��ای آن کالا کم 
می‌ش��ود؛ اما در ایران تقاضا به‌شدت افزایش 
می‌یاب��د و وضع بدتر می‌ش��ود. بس��یاری از 
اقتصاده��ای دنی��ا، ق��ادر به پاس��خگویی به 

تقاضای انفجاری شبیه ایران نیستند.
ام��ا راه��کار چیس��ت؟ م��ا قادر نیس��تیم 
ت��ورم عموم��ی در تمام کالاه��ا و خدمات را 
ب��ا نخریدن پاس��خ دهیم؛ اما قادر هس��تیم 
با صنای��ع و تولیداتی که بیش��ترین تورم را 
ایجاد می‌کنند، آن‌ه��م بدون دلیل موجه، با 

نخریدن، مقابله جدی کنیم.
 این باعث خواهد ش��د که صنایع مختلف 
تلاش کنن��د، در صدر فهرس��ت نباش��ند و 

رودرروی مردم قرار نگیرند.
ضربه به محصولاتی که حقوق مصرف‌کننده 
را رعای��ت نمی‌کنند، باعث تلاش برای پایین 

نگه‌داشتن قیمت‌ها می‌شود.
غیرض��روری  نیازه��ا  از  بس��یاری 
هس��تند و قابلی��ت ب��ه تعوی��ق انداخت��ن 
را خری��د  س��بد  از  ح��ذف  حت��ی   و 

 دارند.
اکن��ون تولیدکنن��دگان و توزیع‌کنندگان 
قادر هس��تند هزینه‌های اضاف��ی خود را که 
برخی از آنها نتیجه رقابت ناسالم است، مثل 
هزینه اجاره، ب��ه مصرف‌کننده نهایی منتقل 

کنند.
بخ��ش توزیع ما اکنون ت��ا جایی قیمت‌ها 
را ب��الا می‌برد که فروش متوقف ش��ود و این 
بخش اکنون دیوار بلندی بین تولید و مصرف 

به‌وجود آورده است. 
ن��ه نظارتی هس��ت و ن��ه رقابت��ی. رقابت 
قادر اس��ت، خیل��ی از واحده��ا و رفتارها را 
ح��ذف کند. از س��وی دیگر، س��ود سرش��ار 
توزی��ع،  بخ��ش  حس��اب‌وکتاب  ب��دون  و 
 باع��ث ن��رخ نجومی واحدهای تجاری ش��ده

 است.
مقابله بخش��ی ب��ا تورم عموم��ی می‌تواند 
باعث تنبیه اصنافی ش��ود که اکنون به‌شدت 
تلاش می‌کنند، بدون زحمت سهم بیشتری 
 از کی��ک اقتص��اد را ب��ه خ��ود اختص��اص

 دهند.

 مقابله با 
تورم عمومی

مجید گودرزی 
 کارشناس اقتصاد
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محمد انوشه‌ئی 
editor@smtnews.ir

نیرو نداریم، زنجیرچرخ ببندید!
واکنش رئیس کمیته عمران شورای شهر تهران به مشکل تردد در روزهای برفی:

پاک کردن صورت‌مسئله در حل بحران‌های شهری دردی را دوا نمی‌کند

ضرورت دارد با فرهنگ‌سازی صحیح، استفاده از تجهیزات مناسب 
ب��رای مقابله با یخبندان و بارش برف در نظر گرفته و در مناطقی که 

دارای اختلاف سطح و شیب هستند، از زنجیرچرخ استفاده شود

عضو کمیس��یون عمران مجلس و نماینده مردم خاش، ابلاغ بس��ته ۱۹بندی 
تش��ویقی نوسازی بافت‌های فرس��وده وزارت راه و شهرس��ازی را یکی از بهترین 
راهکارهای تحقق تولید مسکن با کمترین عوارض برای مردم و دولت عنوان کرد.

اسماعیل حسین‌زهی در یازدهمین دوره مجلس شورای اسلامی در گفت‌وگو 
با پایگاه خبری وزارت راه و شهرسازی درباره ابلاغ بسته ۱۹بندی تشویقی نوسازی 
بافت‌های فرسوده و تحقق سیاس��ت‌های دولت برای تامین مسکن در بافت‌های 
فرسوده اعلام کرد: قوانین و مشوق‌هایی از سال‌های گذشته در بافت‌های فرسوده 
اعمال شد که همگی آنها برای سرعت دادن به روند نوسازی در بافت فرسوده بود، 

اما با ابلاغ بس��ته تشویقی نوسازی توسط وزیر راه و شهرسازی که هم انبوه‌سازان 
و هم س��ازندگان خرد را در برمی‌گیرد، روند مناسبی برای تحقق اهداف دولت در 

تامین مسکن با نوسازی بافت‌های فرسوده فراهم ‌شده است.
نماینده مردم خاش در مجلس شورای اسلامی بااشاره به لرزه‌خیز بودن کشور و 
ضرورت نوسازی بافت‌های فرسوده توضیح داد: در سال‌های گذشته، سیاست‌های 
دولت‌ها برای تولید مس��کن تنها مبتنی بر س��اخت مس��کن در شهرهای جدید، 
ش��هرک‌ها و ایجاد ش��هرهای جدید بود که ب��ا عوارضی برای مردم و س��اکنان و 
همچنین دولت همراه و بخشی از آن عوارض، سبب افزایش مساحت بافت فرسوده 

می‌شد. انتظار می‌رود تا با سیاست جدید دولت در تولید مسکن، علاوه بر ساخت 
مس��کن در شهرهای جدید، شهرک‌ها یا استان‌های سراسر کشور، نوسازی بافت 
فرسوده نیز سرعت لازم را بگیرد و بدین‌ترتیب شاهد تحقق شعار دولت در اجرای 

قانون جهش تولید مسکن باشیم.
حسین‌زهی تصریح کرد: در بسته جدید تشویقی، همراهی سایر ارکان دولت از 
جمله وزارت کشور، استانداری‌ها و شهرداری‌ها با وزارت راه و شهرسازی می‌تواند 
علاوه بر ایجاد انگیزه برای تولیدکنندگان و س��اکنان بافت‌های فرس��وده، سبب 

تقویت سرمایه‌گذاری در بافت و جلب مشارکت مردمی شود.

نوسازی بافت‌های 
فرسوده، راهکار 
تامین مسکن

س��یدمحمد آقامیری، رئیس کمیته عمران ش��ورای 
ش��هر تهران در رابطه با موضوع مدیریت بحران ش��هر 
در حل مشکل راه‌بندان در مواقع بارش برف و باران به 
 گفت: به‌علت کاهش دید رانندگان در زمانی که 
نزولات آسمانی نازل می‌ش��ود، همیشه شاهد ترافیک 
و راه‌بندان ش��دید در معابر ش��هری هس��تیم، از این‌رو 
خدمات ش��هرداری باتوجه ب��ه محدودیت‌های موجود 
در روزهای گذش��ته افزایش پیدا کرد، چرا که برف در 
روزهای گذشته طی ۳ مقطع مختلف بارید و مشکلاتی 

را ایجاد کرد.
وی در ادام��ه افزود: ج��دا از این موضوع، برف‌روبی و 
رس��یدگی به اتوبان‌ها و آزادراه‌ها باعث شد تا رسیدگی 
به معابر و خیابان‌های فرعی با یک اختلاف ‌زمانی انجام 
بگیرد و آن‌طور که باید س��رعت لازم را نداشته باشد. با 
این‌حال، علاوه بر تصاویر منتشرشده در فضای مجازی 

مبنی بر راه‌بن��دان در کوچه‌ها، خیابان‌ها و معابر اصلی 
ش��هر، مشکل آن‌چنانی وجود ندارد و اگر هم موضوعی 
برای شهروندان چالش‌ساز شده، مقطعی بوده که اکنون 
حل‌ ش��ده است. ش��هرداری در هفته جاری باتوجه به 
بارش س��نگین برف در ش��هر تهران اقدام��ات موثر و 
مناس��بی را در راستای برف‌روبی و ریختن شن و ماسه 
در معاب��ر انجام داده و برای اتفاقات احتمالی از آمادگی 

خوبی برخوردار است.
ترافیک، سد راه برف‌روبی معابر شهری��

رئیس کمیته عمران شورای شهر تهران، ترافیک این 
شهر را یکی از اصلی‌ترین مشکلات پیش‌روی شهرداری 
برای برف‌روبی معابر دانست و به صمت گفت: متاسفانه 
ش��هر تهران در بیشتر س��اعات روز با ترافیک سنگین‌ 
دس��ت و پنجه نرم می‌کند و کافی اس��ت در این مواقع 
برف و باران ش��دت بگی��رد تا هم ترافیک س��نگین‌تر 

ش��ود و هم ماشین‌آلات شهرداری برای تسهیل تردد با 
مشکل روبه‌رو شوند،بنابراین کنترل ترافیک شهرداری 
تهران کار س��ختی در این مواقع برعهده دارد که باید با 

مدیریت خود به روان‌سازی معابر کمک کند.
آقامی��ری در رابط��ه با متناسب‌س��ازی س��ایت‌های 
برف‌روبی با نیاز ش��هر تهران به صمت گفت: بیشترین 
حجم بارش برف در ش��مال ش��هر می‌ب��ارد و از این‌رو 
بیشتر سایت‌های برف‌روبی در این مناطق قرار دارند تا 
معابر را از یخ‌زدگی پاک‌س��ازی کنند، از طرفی مناطق 
پایین‌دس��تی در مواقع بحران و ب��ارش برف معمولا به 
کمک مناطق شمالی می‌آیند و از این مناطق، تجهیزات 

لجستیکی و برف‌روبی به شمال شهر ارسال می‌شود.
مردم از شهرداری توقع نداشته باشند!��

رئی��س کمیته عمران ش��ورای ش��هر ته��ران گفت: 
ش��هروندانی که در مناط��ق پربارش به‌وی��ژه در نقاط 

شمال ش��هر زندگی می‌کنند، 
باید بدانند ک��ه از پارکینگ و 
در منزل خ��ود از زنجیر چرخ 
اس��تفاده کنند و نبای��د توقع 
داشته باشند که شهرداری در 

کوچه‌ها شن‌پاشی و برف‌روبی کند و به‌طورقطع اولویت 
با معابر بزرگراهی اس��ت، بنابراین باید شهروندان قبل 
خروج از منزل، خودروی خود را به زنجیر چرخ تجهیز 

کنند.
وی در پای��ان گفت: ضرورت دارد با فرهنگ‌س��ازی 
صحیح، اس��تفاده از تجهیزات مناس��ب ب��رای مقابله با 
یخبن��دان و بارش برف در نظر گرفته و در مناطقی که 
دارای اختلاف س��طح و شیب هس��تند، از زنجیر چرخ 
استفاده شود، چرا که شهرداری توان برف‌روبی تک‌تک 

کوچه‌ها و خیابان‌ها را ندارد.

خدمات شهرداری با محدودیت روبه‌رو است

رضا کرمی‌محمدی، کارش��ناس شهری با انتقاد از ضعف در 
مدیریت شهرداری‌ها به  گفت: تمامی بحران‌هایی که 
در ب��ر اثر اتفاقات مختلف در کش��ور می‌افتند، به برنامه‌ریزی 
پی��ش از وقوع اتف��اق نی��از دارد. اینکه بعد از وق��وع حادثه و 
بحران، مس��ئولان فکر چاره‌جویی و جلسات باشند، دردی را 
دوا نمی‌کند. یکی از چالش‌هایی که هر س��اله تکرار می‌شود، 

ترافیک شدید بر اثر بارش برف و باران در تهران است.
ش��هرداری‌ها در ته��ران بای��د برای ب��ارش ب��رف و باران 
چاره‌اندیش��ی کنند تا با ترافیک شدید و مشکل تردد در معابر 
روبه‌رو نش��ویم. این در حالی اس��ت که این‌گونه موضوعات در 
اولویت‌ ش��هرداری تهران نیست. در حال ‌حاضر برنامه جامعی 
ب��رای مدیریت بحران‌های ش��هری وجود ن��دارد، چرا که در 
گذشته سنس��ورهای دماسنج در مناطق مختلف شهر تهران 
نصب ‌ش��ده بود تا به‌صورت لحظه‌ای وضعیت آب‌وهوا را شرح 
دهد،پس این اطلاعات بررسی می‌شد و با سازمان‌های مربوطه 

هماهنگی‌های لازم انجام می‌گرفت.
وی افزود: به‌طبع ش��هرداری‌های شهر‌های مختلف کشور 
به‌وی��ژه ته��ران، توانایی هماهنگ��ی و مدیری��ت بحران‌ها را 
دارند، زیرا آنها با مس��ئولیت قانونی ک��ه دارند، باید بین دیگر 
س��ازمان‌های مربوطه هماهنگی ایجاد کنن��د؛ بنابراین تمام 
ش��هرداری‌ها به‌ویژه در کلانش��هرها که جمعیت زیاد است، 
قبل از هر بحرانی باید تمهیداتی برای مقابله با آن بیندیش��ند. 

همیش��ه باید این آمادگی وجود داشته باشد که شاید غافلگیر 
شویم، اما بعد از آن باید برای جلوگیری از بروز دوباره آن اتفاق، 
برنامه‌ریزی جامع و دقیقی داش��ته باشیم، به‌گونه‌ای که دیگر 
منجر به بحران نش��ود. اینکه هر دفعه ب��دون عبرت‌آموزی از 
رخدادهای گذش��ته و  تجربیات با بروز اتفاق‌های تکراری باز 

هم غافلگیر می‌شوند، ضعف مدیریت بحران است.
عدم‌هماهنگی مسئولان در رابطه با مدیریت ��

بحران
ای��ن کارش��ناس اظه��ار ک��رد: اکن��ون یک��ی از دلای��ل 
عدم‌هماهنگی‌ها، قانون جدید مدیریت بحران کش��ور است. 
این قانون در س��ال ۹۸ ابلاغ ‌ش��ده، ام��ا آیین‌نامه اجرایی آن، 

‌که مش��خص می‌کند هر س��ازمانی چه وظایف��ی دارد، هنوز 
ابلاغ نش��ده اس��ت. به‌همین دلیل، بین س��ازمان‌ها یک نوع 
بلاتکلیفی وجود دارد. البته در گذش��ته این نوع هماهنگی‌ها 
برعهده شهرداری تهران بوده است. او ادامه داد: در هر صورت، 
مس��ئولان مربوطه باید در راستای مدیریت بحران، فهرستی 
از اتفاق‌ه��ای تکراری را تهیه کنند که البته در حال ‌حاضر این 
فهرست در دس��ترس اس��ت. همچنین، در پی این فهرست، 
جلسات فصلی با ارگان‌های مربوطه برگزار کنند تا قبل از وقوع 
هر اتفاقی حتی بارش باران درباره آن برنامه‌هایی تدوین شود؛ 
چنین موضوعی حداقل ارتباط مسئولان را با یکدیگر راحت‌تر 
می‌کند. در هر صورت این موضوع کمی ضعیف ش��ده اس��ت، 

زیرا در ش��هرداری سابق، جلسات 
فصل��ی مک��رری با س��ازمان‌های 
مربوطه برگ��زار می‌ش��د، اما این 
روزها تمرکز ش��هرداری به مسائل 

دیگری معطوف شده است.
کرمی‌محمدی در پایان تصریح کرد: متاس��فانه پش��توانه 
علم��ی و تئ��وری در مدیریت بحران محدود اس��ت، به‌همین 
دلیل برخی مس��ئولان براساس تجربیات شخصی و سلیقه‌ای 
با بحران‌ها برخورد می‌کنند. این در حالی اس��ت که باید افراد 
در بحث مدیریت بحران، برپایه علم و تجربیات دیگر کشورها، 

برنامه‌هایی برای شرایط بحرانی در نظر بگیرند.

برنامه جامعی برای مدیریت بحران‌های شهری وجود ندارد

در ح��ال‌ حاضر مش��کل فعلی مدیری��ت بحران در 
کش��ور، س��اختار موجود ی��ا قانون آن نیس��ت، بلکه 
دی��دگاه مدیریتی نس��بت به مقول��ه مدیریت بحران 
در کش��ور چالش‌آفرین شده اس��ت. اکنون در حوزه 
مدیریت بحران، ش��اهد ناهماهنگی میان دستگاه‌ها، 
نبود برنامه‌های راهبردی، فقدان اعتبارات مناس��ب و 
همچنین ضع��ف بدنه کارشناس��ی متخصص در این 
ح��وزه هس��تیم و در عمل، اقتدار لازم ب��رای اجرایی 
شدن تصمیمات کلان وجود ندارد، به‌همین دلیل در 
چنین شرایطی حتی تغییر ساختار هم مشکلی را حل 

نخواهد کرد.
همه کش��ورها در س��طح ملی و محلی، باید برنامه 
کاهش خطر برای سرزمین‌ش��ان داش��ته باش��ند. در 
ای��ران بنا ب��ر نتایج به‌دس��ت‌آمده، تاکنون نقش��ه‌راه 
جامعی برای کاهش خطر ارائه نش��ده است، از این‌رو 
مهم‌ترین چالش مدیریت بحران در کشور را می‌توان 
نب��ود مدیریت یکپارچه و نقش��ه‌راه جام��ع برای این 

حوزه نامید.
بنابراین دس��تگاه متولی مدیریت بحران در کش��ور 
باید یک سند راهبردی و نقشه‌راه براساس بحران‌های 

گذش��ته داش��ته باش��د که در آن وظای��ف هریک از 
دس��تگاه‌ها و بخش‌های غیردولتی مش��خص‌ شده و 
اهداف کمی وجود داشته باشد، اما آنچه در چند سال 
گذشته در کشور ش��اهد آن بوده‌ایم، نبود برنامه‌های 
بلندم��دت و آینده‌نگرانه و بدتر از آن، غرق ش��دن در 
روزمرگی س��ازمانی و در نهایت غافلگیری و عملکرد 

ضعیف است.
به‌منظ��ور س��اماندهی مدیری��ت بحران در کش��ور 
و اتخ��اذ ی��ک رویک��رد همه‌جانب��ه و علم��ی به این 
ح��وزه ض��روری اس��ت ک��ه کارگروهی متش��کل از 

صاحب‌نظران و متخصصان این حوزه و کارشناس��ان 
دس��تگاه‌های مرتبط در کش��ور تشکیل ش��ود و این 
کارگ��روه با آسیب‌شناس��ی قوانین موج��ود در حوزه 
مدیریت بحران در کش��ور و بازدید میدانی از تجارب 
کش��ورهای پیش��رفته در حوزه مدیری��ت بحران در 
جه��ان، مدل��ی جامع و منطقی با ش��رایط زیس��تی، 
اجتماعی و اقتصادی کش��ور ارائ��ه دهند و در نهایت، 
خروج��ی این پژوه��ش می‌تواند در قال��ب یک طرح 
 یا لایحه مس��تقل در مجلس ش��ورای اس�المی ارائه

 شود.

مهم‌ترین مشکلات نظام مدیریت بحران در ایران

همیش�ه از بلایای طبیعی به‌عنوان مس�ائلی یاد می‌ش�ود که خس�ارت‌های زیادی را برای 
شهرها پدید می‌آورد و ضعف زیرساخت‌های موجود در راهسازی و شهرسازی این مشکلات 
را چند برابر می‌کند. در کنار این موضوعات، نزولات آس�مانی نیز می‌تواند به ش�کل بحران 
ظاهر شود که با نبود مدیریت مناسب و به‌موقع، آثار زیان‌بار آن تبدیل به بحران‌های ثانویه 

می‌شود.
ب�رف و کولاک ش�دید در محوره�ای مواصلاتی، تبع�ات جبران‌ناپذیری بر ج�ای خواهد 
گذاش�ت. علاوه بر خس�ارت‌های مس�تقیم و غیرمس�تقیم، اختلال در ترافی�ک خودروها، 
بازماندن مس�افران در محورها و انسداد و یخبندان کامل محور از آثار سوء این پدیده است. 
اطلاع‌رس�انی مناسب به دس�تگاه‌های اجرایی، آموزش عمومی مردم در نحوه مواجهه با این 
پدیده‌ه�ا، نظ�ارت و رعایت کامل قوانی�ن ترافیک در حوزه راه�داری و مدیریت ترافیک از 
س�وی عوامل اداره کل راه و ترابری و پلیس راهور، تجهیز به امکانات پیش�رفته و مناس�ب 
برف‌روبی و بازگشایی محورها، انجام مانورها و آمادگی نیروی انسانی مداخله‌کننده، نظارت و 
ارزیابی از فرآیندهای تعریف‌شده قانونی و... همراه با اعمال مدیریت یکپارچه در پیشگیری 
از وقوع حوادث و تبعات ناش�ی از کولاک و بارش ش�دید برف و به‌تبع آن برودت شدید هوا 

موثر خواهد بود.

سخن پایانی
مهم‌ترین راه‌حل کاهش آسیب‌پذیری و ایمن‌سازی 
ش��هرها در براب��ر بلایای طبیع��ی، ایجاد س��تادهای 
مدیری��ت بحران ش��هری و س��ازماندهی و هماهنگی 
س��ازمان‌های مس��ئولان ام��ر مدیریت بح��ران و در 
این میان، نقش ش��هرداری‌ها در س��طح محلی بسیار 
حائزاهمیت اس��ت. باوجود تدوین قوانی��ن و مقررات 
کلان به‌ویژه در س��ال‌های اخیر، متاسفانه شکل‌گیری 

س��اختارهای مربوطه در س��طح محلی، وقوع هر نوع 
بحرانی در شهرهای کش��ور را با مشکلات و تهدیدات 

ناگواری مواجه می‌سازد.
به‌موازات پیشگیری‌ها و پیش‌بینی‌های پایه و اولیه، 
تدوی��ن اصول و راهکارهای مدیری��ت ایمنی و بحران 
در نقاط ش��هری امری ضروری است، هرچند مدیریت 
بحران، یک مجموعه منس��جم از س��ازمان‌های دولتی 

و نهادهای مردمی را م��ی طلبد، از همین‌رو مدیریت 
 ش��هری در مدیری��ت ایمن��ی و بح��ران حائزاهمیت
 اس��ت. نقش ش��هرداری‌ها به‌عنوان یک ‌نهاد عمومی 
در مدیری��ت ایمنی و بحران، یک نقش و مس��ئولیت 
محوری اس��ت و هماهنگ‌کننده س��ایر س��ازمان‌ها و 
عوامل دخیل در مدیریت ایمنی و بحران ش��هری نیز 

هست.
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سیدرضا فاطمی‌امین

 غفلت از 
توسعه موازی 
زیرساخت‌ها و 
صنعت فولاد 
می‌تواند سهم 

بازارهای 
صادراتی ما را به 
رقبا واگذار کند

س: 
عک

بین‌الملل
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ص��رف گاز هیدروژن در صنایع فولاد دنیا در س��ال‌های آینده 
به‌ش��دت افزایش خواهد یافت. اس��تفاده از گاز هیدروژن به‌جای 
انرژی‌ه��ای فس��یلی در ارتب��اط ب��ا تولید جهانی ف��ولاد مراحل 
آزمایش��ی خود را طی کرده اس��ت. تا س��ال ۲۰۳۰ ، حدود ۲۰ 
درص��د فولاد خام دنیا با اس��تفاده از انرژی گاز هیدروژن و بدون 

مصرف انرژی‌های فسیلی در جهان تولید خواهند شد.
هیدروژن س��اده‌ترین عنص��ر روی زمین و فقط از یک پروتون 
و یک الکترون تش��کیل شده اس��ت. هیدروژن می‌تواند مقداری 
انرژی قابل‌استفاده را ذخیره کند. هیدروژن در طبیعت به‌صورت 
خال��ص وج��ود ندارد و باید آن را از ترکیباتی که حاوی هیدروژن 
باشند، مانند آب، گاز، نفت و... تولید کرد. هیدروژن به معنی مولد 
آب از 2واژه Hydro + genes تش��کیل و عنص��ر هیدروژن در 
س��ال ۱۷۴۶ میلادی توس��ط هنری کاوندیش کشف شده است. 
هیدروژن نخس��تین عنصر جدول تناوب��ی مندلیف و دارای عدد 
اتمی یک و جرم اتمی ۱/۰۰۷۹۴ گرم برمول و ش��عاع اتمی اتم 
خنث��ی هیدروژن )غیر یونی( ۵۳ پیکرومتر اس��ت. هیدروژن در 
دمای ۲۵ درجه سانتیگراد در فشار یک اتمسفر با دریافت انرژی 
نهان تبخیر و فش��ار اتمسفر از حالت مایع به حالت گاز درخواهد 
آمد. نقطه ش��بنم گاز هیدروژن در دمای ۳۲/۹۷ درجه کلوین و 
فشار ۱/۲۹۳ مگاپاسکال رخ می‌دهد. هیدروژن در دمای ۱۳/۹۹ 

درجه کلوین از حالت جامد به مایع تغییر فاز می‌دهد.
چگالی هیدروژن بسیار پایین است. علت کمی چگالی و سبکی 
وزن چنانچه ش��رایط ایمنی کاملا رعایت ش��ود، بهترین سوخت 

برای هواپیماها در سال‌های آینده‌ خواهد بود.
س��اختار کریستالی هیدروژن در حالت جامد هگزاگونال است 
و به‌دلیل تراکم بالای س��اختاری به‌عنوان سوخت جامد در انواع 
موش��ک‌های نظامی برای مثال موش��ک‌های بالس��تیک کاربرد 

نظامی دارد.
H۲ می‌تواند در دمای محیط با هر عنصر اکسیدکننده‌ای، خود 
به خودی وارد واکنش شود. همچنین، به‌صورت خطرآفرین با کلر 
و فلوئور واکنش می‌دهد و هیدروژن کلرید و هیدروژن فلوئورید را 
پدید می‌آورد که اس��یدهای خطرناکی هستند. واکنش سوختن 

گاز هیدروژن به صورت زیر است:
2H2(g)+o2(g) 2H2O(1) + 572kj(286kj/mol)

ازتمایل بیش از حد هیدروژن در ترکیب با اکس��یژن می‌توان 
برای احیای مس��تقیم اکس��ید آهن از هیدروژن اس��تفاده کرد. 
ظرفیت گرمایی مولی گاز هیدروژن این قابلیت را دارا اس��ت که 

بتوان از آن برای خنک‌کاری ژنراتورها استفاده کرد.
همچنی��ن از هیدروژن در تولید پیل س��وختی هیدروژنی هم 
اس��تفاده می‌ش��ود. این پیل‌ها ی��ک مبدل انرژی ش��یمیایی به 
الکتریکی هس��تند. معروف‌ترین نوع پیل سوختی، پیل سوختی 
هیدروژنی است که در آن عکس‌العمل الکترولیز آب اتفاق می‌افتد 
و از واکنش هیدروژن با اکسیژن، آب، حرارت و الکتریسیته تولید 
می‌ش��ود. در س��ال ۱۸۳۹ نخس��تین پیل س��وختی با الکترولیز 
اسیدس��ولفوریک ساخته ش��د که تاکنون از نظر تکنولوژی تولید 
انبوه آن تکامل نس��بی زیادی پیدا کرده اس��ت. به‌طورمس��لم در 
آینده نزدیک تکنولوژی تولید آن به تکامل به‌نس��بت کامل‌تری 

خواهد رسید.
زمینه‌های استفاده از پیل سوختی به شرح زیر است:

۱-حمل‌ونقل و وسایل نقلیه عمومی به‌عنوان مثال در کانادا از 
سال ۲۰۰۷ برای اتوبوس‌های شهری استفاده شده است.

نخس��تین م��دل تجاری پیل‌های س��وختی توس��ط ش��رکت 
هیوندای در سال ۲۰۱۵ به بازار عرضه شد.

۲-ب��رای تولید ب��رق محلی از گرمای تولی��دی این نیروگاه‌ها 
می‌توان برای گرمایش و تولید بخار آب استفاده کرد.

۳-در اتاق‌های عمل، پس از قطع برق این پیل‌های س��وختی 
می‌توانند فورا شروع به تولید برق کنند.

۴-پیل‌های س��وختی در صنایع نظامی؛ تانک‌ها، زره‌پوش‌ها و 
خودروهای نظامی کاربرد زیادی دارند.

باتوجه به مطالب فوق می‌توان نتیجه گرفت که:
گاز هیدروژن حامل انرژی است، نه منبع انرژی.

تقاضای اولیه برای هیدروژن در س��ال‌های قبل بیش��تر برای 
پالایش نفت، تولید آمونیاک و... بوده است.

از هیدروژن برای تولید فرآورده‌های س��بک نفتی برای مثال از 
مازوت )کراکینگ( استفاده می‌شود.

با تقس��یم آب )الکترولیز آب( به‌وس��یله برق تولیدی از انرژی 
خورش��یدی می‌ت��وان برای مصارف مختل��ف صنعتی برای مثال 
تولی��د فولاد س��بز )بدون ایج��اد گاز CO۲( انرژی مصرفی برای 

هواپیما، انواع موشک، سایر وسایل حمل‌ونقل و... استفاده کرد.
هزین��ه تولی��د هی��دروژن به عوام��ل مختلف بس��تگی دارد. 
به‌طورمیانگی��ن در س��ال ۲۰۲۱ ، هزینه تولی��د انبوه هیدروژن 
به‌ازای هر کیلوگرم بیش از یک تا ۲ دلار بود. پیش‌بینی می‌شود 
هزین��ه تولید انبوه هیدروژن تا س��ال ۲۰۳۰ اندکی کمتر از یک 

دلار به‌ازای تولید یک کیلوگرم هیدروژن شود. 
گاز طبیع��ی حاوی مقادیر زیادی گاز متان )CH۴( اس��ت که 
می‌تواند برای تولید هیدروژن با اس��تفاده از فرآیندهای حرارتی 
اصلاح متان با بخار آب و اکسیژن مطابق واکنش‌های زیر استفاده 

شود.
گرم��ا+ CH4+2/1 O2=Co+2H2 واکن��ش تغیی��ر آب و گاز 
مقدارکم��ی گرم��ا+ Co+H2O=Co2+H2 با اصلاح گاز طبیعی 
می‌ت��وان هیدروژن تولی��دی را برای س��ایر کاربردهای مختلف 

استفاده کرد.
از نظ��ر تکنول��وژی، تولید هیدروژن ب��ه روش الکترولیز آب با 
استفاده از برق تولیدی انرژی‌های تجدیدپذیر با هزینه قابل‌رقابت
نسبت به سایر روش‌های تولید هیدروژن تکامل نسبی بیشتری 

یافته و تولید انبوه تجاری آن امروزه در سطح جهان رایج است.

کتایون ملکی 
editor@smtnews.ir

سرمایه‌گذاری »جنرال‌موتورز« در معدن لیتیوم
جنرال‌موت��ورز ۶۵۰  ملک�ی:  کتای�ون 
میلیون دلار در توسعه‌دهنده معدن لیتیوم 
 Thacker Pass Lithium Americas

سرمایه‌گذاری می‌کند.
، تخمین زده می‌ش��ود  به‌گ��زارش 
که پروژه لیتیوم Thacker Pass به‌اندازه 
کاف��ی، فلز موردنیاز س��الانه تا یک میلیون 

خودروی برقی را در خود جای دهد.
 )GM( غول خودروس��ازی جنرال‌موتورز
قص��د دارد ۶۵۰ میلی��ون دلار در لیتی��وم 
امری��کا هزینه تا به توس��عه مع��دن لیتیوم 
Thacker Pass دوم��ی در ش��مال نوادا، 

ایالات‌متحده کمک کند.
 Thacker لیتی��وم  اس��تخراج  پ��روژه 
Pass که گفته می‌ش��ود بزرگ‌ترین منبع 
لیتیوم در کشور است، تخمین زده می‌شود 
که س��الانه به‌اندازه کافی ای��ن فلز را برای 
حداکثر ی��ک میلیون خ��ودروی الکتریکی 

)EVs( در خود جای دهد.
س��رمایه‌گذاری جنرال‌موتورز در 2 بخش 

انجام می‌شود که قسمت اول ۳۲۰ میلیون 
دلار اس��ت که شامل خرید س��هام ۹.۹۹۹ 
درص��د در لیتی��وم امریکا قب��ل از جدایی 

تجارت دومی در آرژانتین است.
بخش دوم، شامل ۳۳۰ میلیون دلار برای 
س��رمایه‌گذاری در تجارت لیتیوم امریکا در 
ایالات‌متحده اس��ت. این امر پس از جدایی 
این ش��رکت از تجارت آرژانتینی خود انجام 

خواهد شد.
رئی��س و مدیرعام��ل  ایوان��ز،  جانات��ان 
ش��رکت لیتی��وم امریکا گف��ت: »توافقنامه 
با جنرال‌موت��ورز نقطه عطف��ی در حرکت 
Thacker Pass به‌س��مت تولی��د اس��ت 
و در عی��ن ح��ال پای��ه‌ای ب��رای جدای��ی 
کس��ب‌وکارهای ایالات‌متحده و آرژانتین ما 

ایجاد می‌کند«.
پس از نخستین بخش از سرمایه گذاری، 
جنرال‌موتورز از طریق ی��ک قرارداد تامین 
ال��زام‌آور، دسترس��ی انحص��اری ب��ه تولید 
 فاز ی��ک پ��روژه Thacker Pass خواهد

 داشت. 
همچنین، این حق را خواهد داش��ت که 
نخستین پیشنهاد را برای تولید فاز 2 پروژه 

داشته باشد.
و  اولی��ه  م��واد  مس��تقیم  منبع‌یاب��ی 
الکتریک��ی  خودروه��ای  حیات��ی  اج��زای 
امریکای‌ش��مالی  در  تامین‌کنن��دگان  از 
و کش��ورهای دارای تواف��ق تج��ارت آزاد 
ب��ه ایمن‌تر ک��ردن زنجیره تامی��ن ما و به 
مدیریت هزینه‌های س��لولی و ایجاد ش��غل 

کمک می‌کند.
پ��روژه Thacker Pass ک��ه در 2 ف��از 
برنامه‌ری��زی ش��ده اس��ت، انتظ��ار می‌رود 
س��ال  در  ت��ن   ۸۰۰۰۰ تولی��د  ظرفی��ت 
)tpa( کربن��ات لیتی��وم با کیفی��ت باتری 

)Li۲CO۳( داشته باشد.
فاز اول این پروژه قرار است در نیمه دوم 

سال ۲۰۲۶ به‌بهره‌برداری برسد.
Bechtel به‌عن��وان پیمانکار مهندس��ی، 
تدارکات و مدیریت ساخت‌وساز برای پروژه 

Thacker Pass خدمت می‌کند.
هزینه‌های سرمایه‌ای برای فاز اول و دوم 
این پروژه به‌ترتی��ب ۲.۲۷ و ۱.۷۳ میلیارد 

دلار برآورد شده است.
تولید خودروهای برقی، س��ال به سال رو 
به افزایش اس��ت و همین موضوع می‌تواند 
بهره‌ب��رداری از برخ��ی ذخای��ر معدن��ی را 

افزایش دهد.
امروز بسیاری از شرکت‌های خودروسازی 

به‌سراغ تولید خودروهای برقی رفته‌اند.
داده‌های انجمن خودروسازان اروپا اعلام 
کرد که خودروه��ای الکتریکی و هیبریدی 
۴۳ درصد از ف��روش خودروهای جدید در 
اتحادی��ه اروپ��ا را در 3 ماهه س��وم به خود 

اختصاص داده‌اند.
پلاگین  الکتریک��ی،  تم��ام  خودروه��ای 
هیبریدی و هیبریدی کمتر از ۴۰ درصد از 
کل فروش را در مدت مش��ابه سال گذشته 
تش��کیل دادند. بیش از یک خ��ودرو از هر 
۱۰ خودروی فروخته‌ش��ده یا ۱۱.۹ درصد، 

ی��ک مدل کام�ال برقی و ب��دون آلایندگی 
بودن��د، زیرا ف��روش چنی��ن مدل‌هایی در 
مقایسه با 3 ماهه سوم سال ۲۰۲۱ به‌میزان 
۲۲ درصد افزایش یافت، اما توس��عه تولید 
ای��ن محص��ولات نیازمن��د افزای��ش تولید 
خودروهای لیتیومی اس��ت. همین موضوع 

بازار این ماده معدنی را هم داغ می‌کند.
در ح��ال ‌حاض��ر، ۲۲ خط تولی��د باتری 
خودرو در دنیا راه‌اندازی ش��ده و تعداد آن 

روندی صعودی دارد.
تناژ مواد اولیه مصرفی یک کارخانه تولید 
باتری به ظرفیت ۱۴۰ گیگاوات ـ ساعت که 
برای تولی��د ۱.۵ میلیون خودروی برقی در 
سال کافی به‌نظر می‌رسد: آلومینیوم ۱۵۰۰ 
تن در س��ال، لیتیوم ۱۱۵ هزار تن در سال 
)۱۸.۱% کل مواد اولیه(، کبالت ۱۵ هزار تن 
در س��ال )۹% مواد اولی��ه(، منگنز ۱۴ هزار 
تن )۱۴% م��واد اولیه(، نیکل ۱۲۵ هزار تن 
)۲۳.۹% مواد اولیه( و گرافیت ۱۷۰ هزار تن 

)۱۳.۵% مواد اولیه( است.

فولادی‌ها آستین بالا زدند

وزیر صنعت، معدن و تجارت می‌گوید، س�ال‌ها اس�ت مش�کل 
قطع�ی ب�رق و گاز در واحده�ای تولی�دی وج�ود دارد، چرا که 
س�رمایه‌گذاری در دهه گذش�ته برای توس�عه ش�بکه برق و گاز 
انجام نگرفته است، اما امروز دود این ماجرا به چشم فولادی‌هایی 
م�ی‌رود ک�ه در این صنعت س�رمایه‌گذاری زیادی انج�ام داده و 
اشتغالزایی بالایی فراهم کرده‌اند. در کنار عدم‌سرمایه‌گذاری در 
صنعت برق، در بخش گاز هم اتفاقات خوبی انجام نگرفت و امروز 
افت فشار در پارس جنوبی، بخش صنعتی و خانگی را در زمستان 
با مش�کلات بسیاری مواجه کرده است، اما باتوجه به اینکه بقای 
واحدهای فولادی وابسته به تامین برق و گاز است، خود پیشقدم 
ش�ده و به می�دان آمده‌ان�د.  در این گزارش به مش�کلات 

فولادی‌ها برای تامین انرژی پرداخته است.
چالش گاز در س��ال آینده جدی‌تر خواهد بود، این در حالی اس��ت که 
رقبا در کشورهای حاشیه خلیج‌فارس برنامه جدی برای توسعه صنایع 

خود دارند

مدیر آموزش، پژوهش و فناوری س��ازمان توسعه و نوسازی معادن و 
صنایع معدنی ایران )ایمیدرو( اعلام‌ کرد: این سازمان از ابتدای امسال 
تا پایان ماه دی‌، ۷۵۳ میلیارد ریال در بخش آموزش، پژوهش و فناوری 

سرمایه‌گذاری کرده است.
به‌گزارش ایمیدرو، غلامرضا ملاطاهری به مناسبت دهه مبارکه فجر 
با بیان این مطلب افزود: مدیریت آموزش، پژوهش و فناوری ایمیدرو از 
ابتدای فروردین تا پایان دی، ۱۹ قرارداد طرح پژوهشی ،کاربردی را با 

دانشگاه‌ها و مراکز پژوهشی کشور منعقد کرد.

وی ادام��ه‌ داد: ای��ن پژوهش‌ها در حوزهایی نظیر »اکتش��اف منابع 
عمیق سنگ‌آهن«، »طراحی نظام مدیریت توسعه فناوری و نوآوری«، 
»ارزیابی ریس��ک محیط‌زیس��ت با تمرکز بر فلزات س��نگین در معادن 
زغال‌سنگ«، »اس��تفاده از انرژی‌های تجدیدپذیر«، »گوهرشناسی« و 
... است. مدیر آموزش، پژوهش و فناوری ایمیدرو بااشاره به اقدامات این 
سازمان در بخش آموزش در ۱۰ ماه نخست امسال، اظهار کرد: ایمیدرو 
در بخش آموزش و توسعه یادگیری بخش خصوصی، ۷۷۰ ساعت و ۲۸ 
هزار و ۳۳۰ نفر ـ ساعت دوره با حضور ۲۲۰ شرکت‌کننده برگزار کرد.

وی افزود: این س��ازمان برای کارکنان س��تادی نیز ۲۲۵ دوره با مدت 
زمان ۳۰۶ ساعت و ۱۵۰ هزار و ۵۵۴ نفر ـ ساعت دایر کرد.

ملاطاهری بااشاره به جزئیات اقدامات ۱۰ ماه نخست ۱۴۰۱ ایمیدرو 
در بخش بهره‌وری، گفت: مهم‌ترین اقدامات انجام‌ش��ده در این بخش، 
ش��امل انجام طرح تدوین ش��اخص‌های بهره‌وری و شناس��ایی الگوی 
مناس��ب تحلیل ش��اخص‌ها، ارزیابی شرکت‌های بخش معدن و صنایع 
معدنی براساس مدل بهره‌وری ایمیدرو )۴۰ شرکت( و برگزاری همایش 

جایزه بهره‌وری در تاریخ 5 بهمن‌ است.

سرمایه‌گذاری 
ایمیدرو در 
آموزش، پژوهش 
و فناوری

هیدروژن و 
توسعه فولاد

تقی نعیمی
کارشناس رسمی دادگستری

سخن پایانی
همان‌ط��ور ک��ه وزی��ر صمت ه��م اش��اره کرد، 
چال��ش گاز در س��ال آینده جدی‌ت��ر خواهد بود و 
این در حالی اس��ت که رقبا در کش��ورهای حاشیه 
خلیج‌فارس برنامه جدی‌ برای توس��عه صنایع خود 
دارند. غفلت در توس��عه موازی زیرساخت‌ها همراه 
با توس��عه صنعت ف��ولاد می‌تواند س��هم بازارهای 
صادرات��ی را به رقبا واگذار کن��د، همان‌طور که در 
آماره��ای ۹ماهه نیز در بخش‌هایی از جمله مقاطع 

تخ��ت و آهن‌اس��فنجی ش��اهد کاهش ص��ادرات 
هس��تیم. در واقع، امروز ظرفیت‌های ایجادشده در 
صنعت فولاد باید به‌سراغ تامین نیاز خود در بخش 
زیرساخت بروند تا سرمایه‌گذاری‌های انجام‌گرفته از 
توجیه خارج نشود. در غیر این صورت، نه‌تنها میزان 
تولید کاهش پیدا می‌کند و سهم صادراتی واگذار به 
رقبا می‌شود، بلکه حجم زیادی از اشتغال ایجادشده 

نیز در خطر تعطیلی و بیکاری قرار می‌گیرد.

سال ۱۴۰۱ شاید یکی از سخت‌ترین سال‌ها برای 
تولیدکنندگان فولاد بود. البته به این معنا نیست که 
این سختی‌ها با پایان سال تمام خواهد شد. آن‌طور 
که پیش‌بینی می‌شود، شرایط برای تولیدکنندگان 
فولاد در سال‌های آینده به‌ویژه در بحث تامین گاز 
سخت خواهد شد و بحران گاز در سال‌های پیش‌رو 
جدی‌تر از امس��ال خواهد بود. این در حالی اس��ت 
ک��ه یکی از دلایل مهم برای هدف‌گذاری تولید ۵۵ 
میلیون تن فولاد در سال ۱۴۰۴، در اختیار داشتن 
ذخایر گازی است. ایران دومین کشور دارای ذخایر 
گازی اس��ت که این موض��وع می‌تواند رمز موفقیت 

برای توسعه صنعتی کشور باشد.
به ه��ر ح��ال، کش��ور دارای ذخایر بس��یاری از 
س��نگ‌آهن در کنار ذخایر گازی اس��ت. همچنین، 
نیروی کار ارزان و متخصص باعث ش��د تا کشور به 
فکر توس��عه صنعت فولاد بیفتد و بتواند با افزایش 
تولید، ع�الوه بر آنک��ه نیاز داخلی خ��ود را تامین 
می‌کند، در حوزه صادرات نیز برای کش��ور ارزآوری 

داشته باشد.
کمابیش مسیر پیش‌بینی‌شده مسیر درستی بود 
و کش��ور توانس��ت از یک واردکننده فولاد در سال 
۹۱ به یک تولیدکننده فولاد تبدیل ش��ود که امروز 
در میان ۱۰ کش��ور بزرگ تولیدکننده فولاد جهان 

حضور دارد.
دستیابی به این موفقیت باعث شد تا شعار معدن 
به‌جای نفت هم جدی‌تر از گذش��ته مطرح شود. با 
بهره‌برداری از فاز آهن‌اس��فنجی ۷ طرح فولادی و 
به‌دنب��ال آن ورود واحدهای فولادی این طرح‌ها به 
م��دار تولید، دیگر صنعت فولاد به یکی از مهم‌ترین 
صنایع کش��ور که نقش مهمی در ارزآوری کش��ور 

داشت، تبدیل شد.

این موفقیت توانس��ت رقابت بین تولیدکنندگان 
فولاد را بیش از گذش��ته کند و یک به یک به‌سراغ 
طرح‌های توس��عه‌ای رفته تا هم به ظرفیت اس��می 
دست پیدا کند و هم اگر امکان‌پذیر بود، از آن عبور 

و سبد محصولاتی خود را متنوع کند.
این رقابت به‌اندازه‌ای پیش رفت که بس��یاری از 
تولیدکنندگان فولاد ش��روع به اطلاع‌رسانی درباره 
رکوردزنی‌ها در تولید کردند. به‌ش��کل تقریبی، آن 
توس��عه‌ای ک��ه در حلقه میانی برای ش��مش فولاد 
پیش‌بین��ی می‌ش��د، محقق ش��د و صنع��ت فولاد 
توانس��ت به جایگاه��ی ویژه در ص��ادرات غیرنفتی 
دست پیدا کند و ارزآوری خوبی برای کشور داشته 

باشد.
تعلل در توسعه زیرساخت‌ها��

اما مس��ئله از جایی آغاز ش��د که زیرساخت‌های 
لازم ب��رای تولید فولاد پابه‌پای این برنامه توس��عه 
پیدا نکردند و امروز در آس��تانه رس��یدن به اهداف 
۱۴۰۴، نب��ود زیرس��اخت‌های لازم مانند آب، برق، 
گاز، مواد اولیه، حمل‌ونقل و... به بزرگ‌ترین چالش 

تولیدکنندگان فولاد تبدیل شده است.
هرچند در بحث آب، کش��ور با کمک شرکت‌های 
ب��زرگ معدنی توانس��ت ط��رح ملی انتق��ال آب از 
خلیج‌ف��ارس به ف�الت مرکزی را محق��ق کند، اما 
مش��کلات در حوزه ب��رق و گاز روز به روز در حال 
عمیق‌تر ش��دن اس��ت، به‌نحوی ک��ه در بحث گاز 
پیش‌بینی کارشناسان حوزه نفت و گاز بر این است 
که بحران گاز در س��ال‌های آینده بیش از امس��ال 

عمیق می‌شود.
اف��ت فش��ار در پارس‌جنوبی باعث ش��د تا دولت 
صنع��ت فولاد را در صدر لیس��ت قطع��ی گاز قرار 
دهد، در حالی که این صنعت یک پای توس��عه در 

کش��ور اس��ت. در کنار این موضوع، تولید کمتر از 
ظرفیت در نیروگاه‌های سیکل ترکیبی باعث شد تا 
تولیدکنن��دگان فولاد برای احداث نیروگاه‌های برق 
وارد س��رمایه‌گذاری شوند و به وزارت صمت نسبت 
به تامین برق موردنیاز خودشان اعلام آمادگی کنند.

هماهنگی وزارت‌‌صمت با وزارت‌نیرو و نفت��
س��یدرضا فاطمی‌امین درباره موضوع تامین برق 
اظهار کرد: سال‌ها است مشکل قطعی برق و گاز در 
واحدهای تولیدی وجود دارد، چرا که سرمایه‌گذاری 
در دهه گذشته برای توسعه شبکه برق و گاز انجام 

نگرفته است. 
در موض��وع برق با وزارت نیرو برای س��اخت ۱۴ 
هزار مگاوات نی��روگاه توافق کردیم و هم‌اکنون نیز 
برخی واحدهای صنعتی، نی��روگاه در حال احداث 
دارند که نخس��تین آن با تولی��د  ۵۰۰ مگاوات در 
سمنان راه‌اندازی ش��ده است. همچنین یکی دیگر 
از نیروگاه‌ه��ا نیز مربوط به ف��ولاد مبارکه بوده که 

راه‌اندازی می‌شود.
وزیر صمت تاکید کرد: در حوزه برق به این نتیجه 
رسیدیم که نمی‌توانیم منتظر توسعه صنعت برق در 

بخش‌های خارج از صنعت بمانیم، بنابراین این کار 
را آغاز کردیم تا طی یک برنامه 3 س��اله بتوانیم از 
تامین برق واحدهای تولیدی اطمینان داشته باشیم 
و تولید کمترین آسیب را ببیند، البته بخش دیگر را 

باید با کاهش مصرف دنبال کنیم.
فاطمی‌امین اضافه کرد: در حوزه گاز نیز با وزارت 
نفت مذاک��ره کردیم تا در حوزه پالایش��گاه و خط 
لوله‌ه��ای انتقال به‌لحاظ فن��ی و در حوزه صنعت و 
مع��دن و تجارت حداکثر توان خود را به‌کار بگیریم 
تا عقب‌افتادگی در حوزه گاز به‌سرعت جبران شود، 
البت��ه در این می��ان، تدابیری هم انج��ام می‌گیرد؛ 
به‌عنوان نمونه، در تابس��تان امسال صنعت ۴ درصد 
به نس��بت مدت مش��ابه س��ال قبل برق بیش��تری 
اس��تفاده کرد و این امر با هم��کاری وزارتخانه‌های 
صمت و نیرو با نظم خوبی انجام ش��د و قطعی‌های 
یک‌ب��اره برق که به تولید خس��ارت وارد می‌کرد، از 

بین رفت.
وی تاکی��د کرد: چالش اصلی ما در س��ال آینده 
گاز خواهد بود تا برق؛ که آن را هم با کار مش��ترک 

مرتفع می‌کنیم.



صنایع معدنی
12

سه‌شنبه 
25 بهمن 1401  

23 رجب 1444
14 فوریه 2023
 شماره 2266
پیاپی3584

محدودیت گاز صنایع س��یمانی کش��ور در 
سال جاری از نیمه دوم آبان‌ آغاز شد. ابتدای 
امر گاز تخصیص‌یافته به صنایع محدود و در 
ادامه کاملا قطع ش��د. واحدهای سیمانی در 
چنین ش��رایطی، برای تداوم تولید از مازوت 
به‌عنوان سوخت جایگزین استفاده می‌کنند، 
ای��ن در حالی اس��ت که جایگزین��ی مازوت 
به‌جای گاز در فرآیند تولید صنایع، ناخواسته 
تبعات محیط زیس��تی دارد؛ بر همین اساس 
صنایعی که در ش��هرهای بزرگ یا در اطراف 
کلانش��هرها واقع ‌ش��ده‌اند، از مصرف مازوت 

به‌عنوان سوخت جایگزین منع می‌شوند.
سایر صنایع سیمانی کشور در ماه‌های سرد 
س��ال‌های اخیر ناچار به اس��تفاده از مازوت 
به‌جای گاز ش��ده‌اند، این در حالی اس��ت که 
اس��تفاده از این س��وخت جایگزین ۳ مشکل 
ایجاد می‌کند. در درجه نخست تامین مازوت 
با مش��کلاتی همراه است. ناوگان حمل برای 
انتقال م��ازوت از مراکز پالایش به واحدهای 
سیمانی کشور با محدودیت روبه‌رو است. در 
مواردی به‌اش��تباه این‌طور بیان می‌ش��ود که 
مخازن ذخیره‌س��ازی مازوت صنایع در فصل 
تابستان آماده و پر می‌شود تا در صورت بروز 

مشکل و کمبود از این ذخایر استفاده شود.
هزینه گاز مصرفی صنایع س��یمانی به‌ازای 
ه��ر مترمکعب براب��ر ۵۷۵ تومان اس��ت که 
ای��ن هزینه با تاخی��ر یک‌ماهه از مصرف آن، 
پرداخت می‌ش��ود، اما صنایع ب��رای دریافت 
م��ازوت موظفند هزینه خری��د آن را قبل از 
دریافت و به‌صورت نقد پرداخت کنند. بدین 
ترتی��ب طبق فرآیند ثبت س��فارش و انتقال 
مازوت، واحدهای س��یمانی ناچارند یک ماه 
زودتر از موعد تحویل مازوت، هزینه خرید آن 
را پرداخ��ت کنند. باتوجه به محدودیت‌هایی 
ک��ه صنایع در تامین نقدینگی دارند، موضوع 
یادش��ده چال��ش ج��دی را به آنه��ا تحمیل 

می‌کند.
علاوه بر این هزینه قابل‌توجه حمل مازوت 
نی��ز بر عه��ده صنایع اس��ت. ای��ن در حالی 
اس��ت که دولت از تامین گاز مصرفی صنایع 
ناتوان اس��ت و انتظار می‌رود هزینه مضاعف 
تحمیل‌ش��ده به صنایع را پرداخت کند. نرخ 
هر لیتر مازوت ۵۷۵ تومان تعیین ‌شده است. 
ب��ا این‌ وجود هزینه جابه‌جایی این س��وخت 
بس��ته به فاصل��ه از مراکز پخ��ش و پالایش 
فرآورده‌ه��ای نفت��ی ت��ا واحده��ای تولیدی 
۷۰۰ ت��ا ۱۰۰۰ توم��ان برآورد می‌ش��ود؛ بر 
همین اس��اس بدون تردید ای��ن جایگزینی 
تاثیر مستقیم بسزایی بر نرخ تمام‌شده تولید 

خواهد داشت.
در ادام��ه باید تاکید کرد محدودیت تامین 
گاز صنایع به واحدهای س��یمانی اختصاص 
ندارد و همزمان بس��یاری از نیروگاه‌ها نیز با 
محدودیت‌های ج��دی در تامین انرژی خود 
روبه‌رو هس��تند. بدین ترتی��ب حتی احتمال 
ب��روز محدودی��ت در تامین ب��رق صنایع نیز 
مطرح شده است؛ کما اینکه در فاصله یک ماه 
گذشته اخطار قطع برق یا بروز محدودیت در 
تامین انرژی این صنایع به واحدهای مختلف 
ابلاغ‌ شده است. به‌عنوان‌مثال برای یک واحد 
تولید س��یمان ب��ا ظرفی��ت یک‌میلیون تنی 
س��قف مصرف ۷ مگاواتی برق تعیین ‌ش��ده 
اس��ت. چنانچه این دس��ت ابلاغیه‌ها اجرایی 
ش��وند، عملا صنعت سیمان در آستانه توقف 
تولید قرار خواهد گرفت. امید می‌رود مدیران 
صنعت برق کش��ور از تجربه فصل تابس��تان 
برای مدیریت انرژی برق صنایع بهره بگیرند 
و از وارد آوردن خس��ارات ج��دی به صنایع، 

جلوگیری کنند.
متاس��فانه مدی��ران صنع��ت ب��رق انتظار 
دارند صنای��ع در ماه‌های زمس��تان اقدام به 
ذخیره‌س��ازی کلینکر کنند و مدیران صنعت 
گاز نیز انتظار ذخیره‌سازی کلینکر در ماه‌های 
گرم را دارند، این در حالی است که باتوجه به 
محدودیت‌های جدی انرژی در کشور در هر 
۲ حوزه گاز و برق، امکان تحقق این خواسته 
مسئولان وجود ندارد؛ بنابراین انتظار می‌رود 
رویکرد مدیران نسبت به شرایط اصلاح شود. 
علاوه بر این توجه داش��ته باشند که ظرفیت 
تولی��د صنایع برای یک بازه زمانی یک‌س��اله 
تعیین‌ش��ده و نمی‌ت��وان آن را در یک مقطع 

زمانی کوتاه‌تر به‌دست آورد.

ت
ش

دا
اد

ی

کمبود گاز 
منجر به توقف 
تولید می‌شود

 حسین چهرگانی
 فعال صنعت سیمان

 افت تولید در 
حلقه‌های مختلف 

زنجیره فولاد 
کشور توازن 
میان عرضه و 
تقاضای این 

محصول را بر 
هم می‌زند و به 
رشد بهای آن 
منتهی می‌شود

س: 
عک

مرضیه احقاقی
editor@smtnews.ir

زخم کاری انرژی بر پیکره صنعت فولاد
گاز، پاشنه‌آشیل صنعتگران در فصل زمستان

در ط�ول دهه‌های اخی�ر با تکیه‌ بر س�یگنال فراوانی انرژی، گاز به س�وخت اصلی 
مصرفی کش�ور ما بدل ش�ده اس�ت. با این ‌وجود به‌دلیل جذب نش�دن س�رمایه در 
پروژه‌های توس�عه‌ای صنع�ت گاز، پروژه‌های ناتمام متعدد در این بخش، افت فش�ار 
در میادین گازی در طول س�ال‌های متمادی و بی‌توجهی به رفع این مش�کل، ش�اهد 
بروز ناترازی در تولید و مصرف گاز هس�تیم. متاس�فانه این بحران روزبه‌روز عمیق‌تر 
می‌شود و دورنمای بخش انرژی هر روز تاریک‌تر از گذشته است. باتوجه به کمبودهای 
یادشده صنایع فولاد در تیررس قطعی گاز قرار دارند. محدودیت در روند تامین انرژی 
فولادسازان کش�ور از آبان آغاز شد و انتظار می‌رود تا پایان فصل زمستان نیز تداوم 
داشته باش�د. گاز مصرفی برخی صنایع از جمله فولادسازی غیرقابل جایگزین است 
و بخ�ش عم�ده مصرف گاز در این زنجی�ره به واحدهای احیا و تولید آهن اس�فنجی 
اختص�اص دارد. در چنین موقعیتی ش�اهد کمب�ود مواد اولیه تولید ش�مش فولاد و 
به‌دنبال آن افزایش قیمت محصولات تولیدشده در این زنجیره هستیم؛ بنابراین ضرر 

تحمیل‌شده به صنایع فولاد کشور قابل‌توجه برآورد می‌شود.

در ماه‌های گذشته باوجود محدودیت‌های انرژی شاهد روند رو به رشد 
تولید در صنایع فولادی کشور هستیم. معاون حقوقی و امور مجلس وزارت 
صنعت، معدن و تجارت تصریح کرد: به ثبت رکوردهای تولیدکنندگان در 
کش��ور افتخار می‌کنیم و همه مردم را در آن سهیم می‌دانیم. به گزارش 
معدن‌نیوز حاجی‌حس��ینی گفت: مطابق آمارهای جهانی، تولید فولاد در 
دنیا طی س��ال ۲۰۲۲ حدود ۴.۲ درصد کاهش یافت. در مقابل این رشد 
منفی جهانی، تولید فولاد در کشور ما رشد ۸ درصدی را نسبت به سال 
گذش��ته تجربه کرده و به بیش از ۳۰ میلیون تن رس��ید. این دستاورد با 

همه محدودیت‌های داخلی و بین‌المللی ثبت ش��ده است. معاون حقوقی 
و امور مجلس وزارت صنعت، معدن و تجارت با اشاره به اینکه توزیع گاز 
در کش��ور از سوی وزارتخانه‌های مربوطه از هیچ الگوی مشخصی پیروی 
نمی‌کند و تمام کشور را به‌صورت یکپارچه و شبکه می‌بینند، اظهار کرد: 
ش��رکت‌های گاز اس��تان‌ها مس��ئولیت را در توزیع گاز از خود سلب و به 
مرکز واگذار کردند که این اتفاق باعث ایجاد عدم توازن در توزیع گاز در 
کشور می‌شود. متاسفانه با این رویکرد، حتی برخی تولیدکنندگان ناچار 
به تعطیلی‌های طولانی‌مدت ش��دند و آن تولیدکنندگانی هم که تعطیل 

نش��دند، کمبود انرژی به تولید آنها ضربه زده است. امیدواریم با مدیریت 
صحیح این حوزه، رویکردهای نادرست در حوزه صنعت در سال‌های قبل 
به‌وی��ژه در زمینه تامین و توزیع انرژی اصلاح ش��ود. حاجی‌حس��ینی در 
ادامه گفت: طرح آمایش س��رزمین ازسوی وزیر صنعت، معدن و تجارت 
به ایمیدرو و ایدرو سپرده ‌شده است. سرمایه‌گذاری‌های جدید در زمینه 
فولاد باید هدفمند و با دقت باش��د تا در آینده با مشکلات کنونی مواجه 
نش��ویم. وی تاکید کرد: به سال‌های آینده در رشد تولید صنعت و معدن 

بسیار امیدوار هستیم.

رشد تولید 
فولاد باوجود 
محدودیت‌های 
انرژی

علی‌محم��د زمانی، فعال صنعت فولاد در گفت‌وگو با 
 اظهار کرد: با وجود اینکه ایران جزو بزرگ‌ترین 
دارن��دگان ذخای��ر گازی دنیا ق��رار دارد، تامین گاز در 
س��ال‌های اخیر به چالشی جدی برای کشور بدل شده 
و عملکرد صنایع را به‌شدت تحت تاثیر منفی قرار داده 
اس��ت. این محدودیت از بی‌توجهی به زیرس��اخت‌های 

انرژی کشور ناشی ‌شده است.
زمانی اف��زود: اولویت تامین گاز در کش��ور به بخش 
خانگ��ی اختصاص دارد؛ به‌گونه‌ای که با ش��دت گرفتن 
موج س��رما و ناترازی تولید و مصرف این انرژی، دولت 
تمرکز خود را بیشتر بر تامین گاز موردنیاز خانگی قرار 
می‌دهد. در چنین ش��رایطی صنایع با محدودیت انرژی 
روبه‌رو می‌ش��وند و محدودیت یادش��ده از میزان تولید 
واحده��ای صنعتی می‌کاهد. وی گف��ت: زنجیره فولاد 
در ایران با تکیه ‌بر ذخایر معدنی و انرژی توس��عه‌یافته 
است، اما در حال حاضر همان گازی که قرار بود زمینه 
توس��عه فولادس��ازی ما را فراهم کند، به چالشی جدی 
برای فولادس��ازان و فعالان صنعتی تبدیل ش��ده است. 

میزان وابس��تگی صنایع ب��ه گاز در واحدهای مختلف 
متفاوت است. گاز در بخشی از حلقه‌های زنجیره فولاد 
حک��م انرژی را دارد، اما در حلقه تولید آهن اس��فنجی 
به‌عنوان خوراک صنایع هم اس��تفاده می‌شود؛ بنابراین 
بروز محدودیت در ای��ن زنجیره، به‌ویژه در حلقه تولید 
آهن‌اسفنجی به‌منزله توقف تولید در این زنجیره است. 
این فعال صنعت فولاد گفت: با ش��دت گرفتن سرما در 
هفته‌های گذشته، محدودیت گاز صنایع فولادی حتی 
به حلقه‌های پایانی این زنجیره نیز منتقل‌ ش��ده است. 
مصرف گاز در حلقه‌ه��ای میانی و پایانی زنجیره فولاد 
محدود اس��ت؛ بنابراین اعم��ال محدودیت برای صنایع 
یادش��ده حکایت از ش��رایط اضطراری در تامین انرژی 
دارد. در چنی��ن ش��رایطی از می��زان تولید محصولات 
فولادی کشور کاسته خواهد شد. البته میزان تولید در 
حلقه‌های یادش��ده از نیاز کش��ور به‌مراتب بالاتر است. 
علاوه بر این در حال حاضر در فصل رکود ساخت‌وس��از 
ق��رار داریم و از میزان تقاضا ب��رای محصولات فولادی 
کاس��ته شده اس��ت؛ بدین ترتیب بیش��ترین آسیب به 

تولید و تولیدکننده تحمیل می‌ش��ود. وی افزود: تولید 
با حداکث��ر ظرفیت به‌منزله ارتقای س��طح بهره‌وری و 
کاهش هزینه‌ها اس��ت. از آنجا که بخشی از هزینه‌های 
تولید ثابت هس��تند، افت تولید به‌منزله افزایش هزینه 
تمام‌ش��ده تولی��د خواهد بود. بر همین ‌اس��اس تمامی 
فولادس��ازان دنیا به‌دنبال آن هس��تند تا ظرفیت تولید 
خود را ارتقا بخش��ند، اما در حال حاضر محدودیت‌های 
یادش��ده در حوزه انرژی از توان تولید صنایع می‌کاهد، 
این در حالی اس��ت که کاهش یا توقف تولید در صنایع 
مختلف به‌منزله تحمیل خس��ارات ج��دی به صنعت و 
صنعتگران اس��ت. زمانی گفت: محدودیت‌های یادشده 
ضرباتی را به تجهیزات صنایع و کوره‌ها تحمیل می‌کند 
ام��ا در مجموع می‌ت��وان این‌طور ادعا کرد که آس��یب 
ناش��ی از توقف تولید به‌مراتب بیشتر از خسارات وارده 
به تجهیزات اس��ت. در چنین ش��رایطی تولیدکنندگان 
در تامی��ن محص��ولات قرارداده��ای صادرات��ی نیز با 
مشکلاتی روبه‌رو می‌شوند یا از پس ایفای تعهدات خود 
ب��ر نخواهند آمد، این در حالی اس��ت که بروز مش��کل 

در اج��رای تعه��دات صادراتی 
چال��ش‌زا اس��ت، زی��را اعتبار 
صادرکنن��ده ن��زد طرف‌ه��ای 
خارج��ی از دس��ت م��ی‌رود و 
به‌س��ادگی امکان جب��ران آن 

وج��ود ن��دارد. وی در ادامه تاکید ک��رد: محدودیت در 
تامین انرژی فولادس��ازان و به‌دنب��ال آن افت تولید در 
حلقه‌های مختلف به رش��د قابل‌توجه بهای این فلزات 
منتهی ش��ده اس��ت. این رش��د قیم��ت از حلقه آهن 
اسفنجی آغاز می‌شود و در سایر حلقه‌های این زنجیره 
نی��ز تداوم می‌یاب��د. البته نباید از ذک��ر این نکته غافل 
بود ک��ه روند رو به رش��د بهای دلار در ب��ازار آزاد نیز 
محرک دیگری برای رشد قیمت محصولات تولیدشده 
در حلقه‌های مختلف زنجیره فولاد در بورس کالا است. 
در واقع در ش��رایط توصیف‌شده ش��اهد ایجاد تقاضای 
غیرواقع��ی ب��رای خرید ف��ولاد و محص��ولات فولادی 
هس��تیم که همین تقاضای بیش از نی��از در نهایت به 

رشد قابل‌توجه بهای محصولات منتهی می‌شود.

ریسک جدی برای فولادسازان

رضا شهرس��تانی، فعال صنعت ف��ولاد در گفت‌وگو با 
 اظهار کرد: تولید فولاد ایران در افق ۱۴۰۴ برابر 
۵۵ میلیون تن هدف‌گذاری شده است. در همین راستا 
س��رمایه‌گذاران به حضور در این زنجیره و توس��عه آن 
تشویق و ترغیب ش��ده‌اند. با این ‌وجود دولت نتوانسته 
زیرساخت‌های موردنیاز برای تولید صنایع را در اختیار 
آنها قرار دهد و در نتیجه شاهد بروز محدودیت‌هایی در 

عملکرد صنایع فولادی کشور هستیم.
شهرستانی افزود: میزان ظرفیت‌ ایجادشده در زنجیره 
فولاد کشور در حال حاضر بالغ‌بر ۴۰ میلیون تن برآورد 
می‌شود، اما میزان تولید س��الانه در این صنعت حدود 
۳۰ میلیون تن اس��ت. برای تولید س��الانه ۳۰ میلیون 
تن ف��ولاد، روزانه ۴۰ مترمکعب گاز نیاز اس��ت، اما در 
هفته‌های سرد س��ال تنها ۱۵ مترمکعب گاز در اختیار 
صنایع فولادی کش��ور قرار گرفت. ب��ه این ترتیب باید 
اقرار کرد محدودیت اعمال‌ش��ده بر فولادس��ازان کشور 
ج��دی اس��ت و روند تولید آنها را به‌ش��دت تحت تاثیر 

منفی قرار داده است.
شهرستانی تاکید کرد: تداوم محدودیت‌های یادشده 
در کل ماه‌ه��ای س��رد س��ال به‌منزله فاجع��ه‌ای برای 
فولادس��ازان کش��ور اس��ت و در واقع خس��ارات جدی 

و غیرقاب��ل جبرانی ب��ه صنایع تحمیل می‌ش��ود. افت 
قابل‌توجه تولید در یک صنعت به‌منزله ورود واحدهای 
تولیدی به چرخه زیان است و بدون‌تردید خروج از این 

چرخه زیان نیز به‌سادگی ممکن نیست.
وی گفت: فعالان صنعت ف��ولاد راهکارهایی را برای 
کوتاه‌م��دت، میان‌مدت و بلندمدت ب��ه وزارت صنعت، 
معدن و تجارت و همچنین مجلس شورای اسلامی ارائه 
کرده‌اند، اما هیچ گوش ش��نوایی برای درخواس��ت‌ها و 
راهکاره��ای ما وجود ندارد؛ بنابراین در موقعیت کنونی 
مدیریت غلط در کنار محدودیت انرژی به چالشی جدی 
ب��رای فعالان صنعتی بدل ش��ده و عملکرد صنعتگران 
را تح��ت تاثیر منفی قرار داده اس��ت. این فعال صنعت 
فولاد گفت: عرض��ه و تقاضا در کنار هم معنا می‌یابد و 
زمینه کشف قیمت محصولات مختلف را فراهم می‌کند. 
طبیعتا در ش��رایطی که میزان تولی��د در یک حلقه از 
زنجی��ره محدود ش��ود، رقابت گس��ترده‌ای برای خرید 
آن محصول آغاز می‌ش��ود که به رشد بهای آن منتهی 
خواهد شد؛ کما اینکه در هفته‌های گذشته بهای فولاد 
و محصولات فولادی به‌ش��دت بیشتر ش��ده است. وی 
افزود: صنعت فولاد تاثیر بسزایی در رشد تولید ناخالص 
داخل��ی دارد و فعالی��ت و تداوم تولی��د در این صنعت 

به‌منزله اش��تغالزایی مستقیم و غیرمستقیم گسترده‌ای 
در کشور اس��ت. تولید و صادرات این صنعت، ارزآوری 
قابل‌توجه��ی را به‌دنب��ال دارد؛ بنابراین توقف تولید در 
این صنعت به‌منزله توقف تولید در زنجیره فولاد کشور 
خواهد بود. در چنین شرایطی از سیاست‌گذاران انتظار 
م��ی‌رود ضمن اتخ��اذ تدابیر منطقی‌ت��ر از وارد آوردن 
لطمات جدی به زنجیره فولاد و اقتصاد کشور جلوگیری 
کنند. وی گفت: باتوجه به محدودیت‌های زیرس��اختی 
که در تامین انرژی کش��ور به چش��م می‌خورد، انتظار 

م��ی‌رود چالش‌ه��ای حاکم بر 
ماه‌ه��ای  در  تولی��د  فرآین��د 
آتی نیز ادام��ه یابد. همچنین 
رون��د رو ب��ه رش��د جمعیت و 
این  تولی��د،  افزای��ش ظرفیت 

محدودیت‌ها را هر س��ال جدی‌تر می‌کند؛ تا جایی که 
تحقق اهداف توسعه صنعت فولاد در افق ۱۴۰۴ ممکن 
و شدنی به‌نظر نمی‌رس��د؛ بنابراین جذب سرمایه برای 

رفع این محدودیت‌ها منطقی و اصولی است.

دغدغه فولادسازان پایانی ندارد

تامی��ن انرژی در س��ال‌های اخیر به چالش��ی جدی 
برای صنایع، به‌ویژه فولادس��ازان بدل ش��ده اس��ت. با 
ورود نخس��تین موج س��رما به کش��ور در آبان امسال، 
محدودیت در روند تامین انرژی واحدهای فولادی آغاز 
شد. این محدودیت‌ها با سردتر شدن هوا شدت گرفت و 
به این ترتیب شاهد افت تولید فولاد و آهن اسفنجی در 
کش��ور بوده‌ایم. براساس آمار میزان تولید فولاد کشور 
در دی نسبت به آذر افت ۲۶ درصدی را تجربه کرد و به 
یک‌میلیون و ۹۵۵ هزار تن رسید. تولید آهن اسفنجی 
نی��ز در این ماه با افت ش��دید ۴۹ درصدی نس��بت به 
آذر س��ال جاری، به یک‌میلیون و ۱۲۰ هزار تن رسید. 
محدودیت در تامین گاز موردنیاز فولادس��ازان باوجود 

اینکه از س��ال گذشته آغاز شده، در سال جاری شدت 
گرفته است؛ تا جایی که میزان تولید آهن اسفنجی در 
دی امس��ال و در مقایس��ه با مدت مشابه سال گذشته 
افت ۴۴ درصدی را ثبت کرده اس��ت. علاوه بر این در 
زمان موردبحث تولید ش��مش فولادی )بیلت و بلوم( و 
اسلب به ترتیب ۲۴ و ۳۰ درصد کاهش‌ یافته است. این 
افت تولید در حلقه‌های مختلف زنجیره فولاد کشور در 
ش��رایطی است که امسال بر ظرفیت فولادسازی کشور 
افزوده ‌ش��ده اس��ت. از آنجا که محدودیت یادش��ده از 
توسعه‌نیافتگی زیرس��اخت‌های انرژی نشأت می‌گیرد 
و رف��ع آن نیازمن��د زم��ان و هزینه قابل‌توجه اس��ت، 
انتظار می‌رود چالش‌های یادش��ده در س��ال‌های آتی 

نی��ز ادامه یابد و به ای��ن ترتیب زخم کاری محدودیت 
گاز ب��ر پیکره صنعت فولاد ادامه‌دار اس��ت. افت تولید 
در حلقه‌های مختلف زنجیره فولاد کش��ور توازن میان 
عرضه و تقاضای این محصول را بر هم می‌زند و به رشد 
به��ای آن منتهی می‌ش��ود. در معاملات بورس کالا در 
هفته‌ای که گذش��ت، بع��د از توقف یک‌هفته‌ای دوباره 
آهن اس��فنجی به‌صورت محدود )فق��ط ۳۸ هزار تن( 
عرض��ه و تقاضای ۲ برابری برای خرید این محصول به 
رقابت قابل‌توجه ۶۹ درصدی برای خرید این محصول 
منتهی شد؛ تا جایی که بهای فروش آن وارد کانال ۱۲ 

هزار تومانی شد. 
فاصله قیمتی میان شمش و میلگرد نیز به ۱۳ درصد 

رس��ید، این‌ در حالی اس��ت که فاصله یادشده در اغلب 
هفته‌های پاییز امسال کمتر از ۱۰ درصد بود. 

در روز یکش��نبه، ۲۱ بهم��ن، ۲۹ ه��زار و ۴۰۰ ت��ن 
آه��ن اس��فنجی در بورس کالا عرضه ش��د که باتوجه 
به ثبت تقاضای حدود ۳ برابری نس��بت به عرضه، کل 
ای��ن عرضه‌ها مورد معامله قرار گرفت. قیمت میانگین 
م��وزون ه��ر کیلو آهن اس��فنجی در معاملات اخیر به 
کانال ۱۳ هزار تومانی وارد شد و به این ترتیب میانگین 
قیمت آهن‌اس��فنجی یک رک��ورد تاریخی را ثبت کرد. 
البت��ه باتوج��ه به آنک��ه در هفته‌های پایانی زمس��تان 
هس��تیم، انتظار می‌رود محدودیت یادش��ده به‌زودی 

مرتفع شود و قیمت‌ها به تعادل بازگردد.

شوک گاز به زنجیره فولاد

سخن پایانی
در طول دهه‌های اخیر همپای توس��عه صنعتی و ظرفیت‌س��ازی برای افزایش تولید در بخش‌های مختلف به 
توسعه ظرفیت‌های انرژی در کشور توجه کافی نشده و همین موضوع اکنون به پاشنه آشیل بسیاری از صنایع 
بدل ش��ده و عملا روند فعالیت آنها را تحت تاثیر منفی قرار داده اس��ت. برای رفع کمبودهای یادشده در حوزه 
انرژی و جلوگیری از بروز خس��ارت‌های جدی به صنایع در س��ال‌های آتی، باید در درجه نخست زمینه جذب 
سرمایه و جبران عقب‌ماندگی در حوزه‌های مختلف انرژی کشور فراهم شود و در ادامه نیز با مهیا کردن شرایط 
به��ره‌وری حداکث��ری انرژی در بخش‌های مختل��ف صنعتی و خانگی و تجاری مانع ب��روز بحران‌های جدی‌تر 
مختلف شد؛ بنابراین اصلاح الگوی مصرف در حوزه‌های گوناگون و ارتقای سرمایه‌گذاری در بخش انرژی کشور 

ضروری به‌نظر می‌رسد.
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استارت‌آپ‌های 
بزرگی نظیر 
فیس‌بوک و 

توییتر نخستین 
گروه‌های 

استارت‌آپی 
موفق در بازار 
بورس امریکا 

بودند که 
سرمایه‌گذاران 
آنها توانستند 

با خروج از بازار، 
فضای جدیدتری 
در خارج از بازار 
ایجاد و مسیر را 
برای ورود دیگر 
استارت‌آپ‌ها 

هموار کنند

ت
ش

دا
اد

ی

هوش‌مصنوع��ی یکی از حوزه‌هایی اس��ت که بعد 
از انقلاب با ایجاد زیرس��اخت مناس��ب در زیست‌بوم 
علمی و فناوری کشور پرورش و توسعه یافت. توسعه 
ای��ن فناوری در دس��تور کار دانش‌بنیان‌ها  قرار دارد 
تا براساس سند نقشه‌راه توسعه ملی هوش‌مصنوعی، 
ایران تا س��ال ۱۴۱۰ بتواند در میان ۱۰ کش��ور برتر 
این حوزه جای گیرد، اما استفاده از تجهیزات فناورانه 
و هوش‌‎مصنوع��ی به‌منظور دس��ته‌بندی محصولات 
کش��اورزی در کش��ور به‌قدر کافی جا نیفتاده است. 
ام��روزه در بیش��تر کارخانه‌ه��ای دس��ته‌بندی برای 
ص��ادرات، هم��ان تجهیزاتی که ۵۰ س��ال گذش��ته 
برای دس��ته‌بندی محصولات استفاده می‌شده، به‌کار 
می‌گیریم و متاسفانه در این زمینه دچار عقب‌ماندگی 
زیادی هستیم. امروزه بیشتر کشورهای توسعه‌یافته از 
تجهیزات بسیار پیشرفته‌ای در دسته‌بندی محصولات 
اس��تفاده می‌کنند. برای مثال، برداشت و پاک کردن 
زعفران بس��ان چند دهه گذش��ته و به‌شکلی دستی 
انجام می‌شود، در حالی که اگر مرحله سخت و زمانبر 
پاک کردن گیاه زعفران با ماش��ین‌آلات و تجهیزات 
مبتنی بر هوش‌مصنوعی انجام شود، می‌توانیم تحولی 
به‌شدت قابل‌ملموس را در تجارت این محصول شاهد 
باش��یم. گفتنی اس��ت، بکارگیری نیروی انسانی اثر 
بیشتری بر نوسان نرخ محصول می‌گذارد، برای مثال 
در سال گذشته به‌دلیل تعدد بالای کارگران و کشت 
اندک گل زعفران، به‌شدت نرخ زعفران افزایش یافت، 
اما در س��ال‌هایی که کارگ��ران کم و محصولات زیاد 
هستند، چون روند برداشت و پاک کردن آن به‌دقت 
انج��ام نمی‌ش��ود و به‌عبارتی، ناخالصی‌ه��ای زیادی 
در ه��ر مثقال وجود دارد، کش��اورز ترجیح می‌دهد، 
محصولش را ارزان‌تر بفروشد، اما اگر ناخالصی‌ها کم 
باش��د، زمان برای به‌فروش رس��اندن آن هم بیش��تر 
می‌ش��ود و از نرخ محصول نمی‌کاه��د. به‌طورعموم، 
اس��تفاده از تجهی��زات و فن��اوری موج��ب توس��عه 
 تج��ارت و افزایش به��ره‌وری در چرخه کش��اورزی

 می‌شود.
گفتنی است، آن مولفه‌ای که باعث شده در کشور 
از امکان��ات کم��ی در این ح��وزه برخوردار باش��یم، 
قیمت‌های بالای تجهیزات و ماشین‌آلاتی است که بر 
مبنای هوش‌مصنوعی کار می‌کنند. برای مثال، برخی 
کش��اورزان با پرداخت هزینه‌های بس��یار بالا، ابزار و 
ماش��ین‌آلاتی را برای افزایش بهره‌وری می‌خرند، اما 
چون فاقد پشتیبانی فنی هس��تند، با نخستین ایراد 
از کار می‌افتند و سال‌ها بی‌استفاده رها می‌شوند. در 
اصل، نه‌تنها ماش��ین‌آلات متناس��ب با این هدف در 
کش��ور تولید نمی‌شود، بلکه ش��رایط هم برای خرید 
و ارائه خدمات ضمانتنامه‌ای در کشور فراهم نیست. 
اگر در اکوسیس��تم دانش‌بنیان، س��اخت و تولید این 
نوع ماشین‌آلات انجام بگیرد، می‌توانیم شاهد جهش 
بزرگی در تجارت محصولات کشاورزی باشیم. گفتنی 
اس��ت، افزایش بهره‌وری، نخس��تین دس��تاورد کاربر 
هوش‌مصنوعی در کشاورزی است که توسعه تولیدات 
را به‌دنبال دارد. بر این اساس، می‌توانیم در بحث حفظ 
امنیت غذایی کوشاتر باش��یم، برای مثال بکارگیری 
تجهی��زات مبتنی بر هوش‌مصنوعی در دس��ته‌بندی 
گیاه زعفران در یک ساعت برابری می‌کند با فعالیت 
۵۰ نیروی انس��انی در بخش دسته‌بندی کارخانه‌ها. 
خرما دیگر محصولی اس��ت که بسیار می‌توان در آن 
فعالیت‌های فناورانه به‌ثمر رس��اند و تفاوت صادراتی 
بس��یار زیادی را به‌وج��ود آورد، در حال��ی که برای 
دسته‌بندی محصولاتی که تولیدات زیادی در کشور 
دارند، نظیر خرما دس��تگاه سورت)نظم‌دهنده( وجود 
ندارد یا بس��یار کم مورداس��تفاده ق��رار می‌گیرد. در 
حوزه دس��ته‌بندی محصولات، خرم��ا به‌ازای یک تن 
در س��اعت از س��وی نیروی انس��انی که ۱۲ س��اعت 
زم��ان می‌برد، توس��ط دس��تگاه‌های هوش��مند در 
عرض یک س��اعت انج��ام می‌ش��ود. هوش‌مصنوعی 
ظرفیت‌ه��ای تولیدی را افزایش می‌دهد و برگش��ت 
س��رمایه در بازه زمان��ی کوتاه‌تری انج��ام می‌گیرد. 
ظرفیت اقتص��ادی، امکان تولید محص��ول با کاربرد 
تجهیزات پیش��رفته مبتنی ب��ر هوش‌مصنوعی را بالا 
می‌برد. توان قابل‌قبولی در ساخت ماشین‌آلات و ابزار 
مبتنی بر هوش‌مصنوعی داریم، به‌عبارت روش��ن‌تر، 
ت��وان بالقوه‌ای داریم که هنوز بالفعل نش��ده اس��ت، 
به‌همین دلیل، کار دش��واری به‌لحاظ فنی در مس��یر 
تولی��د نداریم و نخب��گان توان کاف��ی در تولید این 
تجهیزات را دارند، اما نیازمند رویکردی هس��تیم که 
ب��ه آن جریان بدهد. نهادهایی نظی��ر معاونت علمی 
و فناوری جمهوری اس�المی، وزارت علوم یا صندوق 
نوآوری و ش��کوفایی که متولیان اصلی دانش‌بنیان‌ها 
هستند، باید با ظرفیت‌سنجی، حمایت‌های درخوری 
برای تولید بیشتر این تجهیزات داشته باشند. این در 
حالی اس��ت که این حمایت‌ها به‌ج��ای اینکه در امر 
تولید انجام ش��ود، در امر واردات ماش��ین‌آلات است 
و بیشتر فعالان در این عرصه برحسب علاقه فعالیت 
می‌کنند، چرا که زیرس��اخت‌های کافی برای توسعه 

آن در کشور وجود ندارد.
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انتظار فناوران پشت درهای بورس
 بایدها و نبایدهای ورود استارت‌آپ‌ها به بازار سرمایه بررسی شد

 ب��ازار س��رمایه در حال حاضر کش��ور از رکودی رن��ج می‌برد که 
پذیرای استارت‌آپ‌ها نیست

چن��دی پیش، مراس��م انعقاد تفاهمنامه میان معاون��ت علمی، فناوری و 
اقتصاد دانش‌بنیان ریاست‌جمهوری و سازمان بورس و اوراق بهادار به‌منظور 
تامی��ن مالی دانش‌بنیان‌ها و ایجاد بازار درس��ت فناوری در کش��ور و ورود 
شرکت‌های فعال دانش‌بنیان به بازار سرمایه، برگزار شد. به‌گزارش معاونت 
علم��ی و فناوری اقتصاد دانش‌بنیان، در این مراس��م که ب��ا حضور روح‌الله 
دهقانی، معاون علمی، فناوری و اقتصاد دانش‌بنیان رئیس‌جمهوری و مجید 
عشقی، رئیس س��ازمان بورس و اوراق بهادار در محل سازمان بورس برگزار 
ش��د، محورهای مهمی مانند همکاری در راستای هم‌افزایی توانمندی‌های 

طرفین برای تحقق اقتصاد دانش‌بنیان و اجرایی‌س��ازی قانون جهش تولید 
دانش‌بنیان در بازار سرمایه، امکان‌سنجی راه‌اندازی و توسعه بازار تخصصی 
برای پذیرش، درج و معاملات ش��رکت‌های دانش‌بنیان، خلاق و فناوری در 
حوزه اقتصاد دیجیتال و نیز ارائه اطلاعات مربوط به شرکت‌های دانش‌بنیان 
توس��ط معاونت علمی، فناوری و اقتصاد دانش‌بنیان ریاست‌جمهوری برای 
محاسبه و انتشار شاخص در بازار سرمایه و نیز تعیین مشوق‌ها موردتوجه و 

تاکید طرفین در این تفاهمنامه قرار گرفت. 
وی گفت: متاسفانه از مفاهیم ارزشمند سوءاستفاده می‌شود، مشکل اینجا 

اس��ت که کس��ی بابت سوءاس��تفاده از واژه‌ها و تعاریف، توبیخ نمی‌شود و با 
این سوءاس��تفاده مفهوم واژگان تخریب می‌شود. بحث حمایت از ادبیات از 

همین‌جا ناشی می‌شود. 
وی با تاکید بر اینکه متاس��فانه از مفاهیم ارزشمند سوءاستفاده می‌کنیم، 
افزود: مش��کل اینجا اس��ت که کسی بابت سوءاس��تفاده از واژه‌ها و تعاریف، 
توبیخ نمی‌ش��ود و با اس��تفاده نابجا و غیردقیق مفاهیم واژگان ارزش��مند را 
تخری��ب می‌کنیم. بحث حمایت از ادبیات‌س��ازی و گفتمان‌س��ازی حوزه 

دانش‌بنیان از همین‌‎جا و از همین آسیب‌شناسی ناشی می‌شود.

تسریع حضور 
دانش‌بنیان‌ها 
در بازار سرمایه

سهم کم 
هوش‌مصنوعی 
در کشاورزی

مهرداد کرمی ـ فعال دانش‌بنیان در زمینه 
مکانیزاسیون محصولات کشاورزی

سخن پایانی
بسیاری از کارشناسان درباره ورود استارت‌آپ‌ها به بورس نظرات متفاوتی 
ارائه دادند، در حالی که موافقان دلایلی چون نیاز اس��تارت‌آپ‌ها به تجربه 
راه‌های جدید تامین سرمایه و بهره‌مندی از معافیت‌ها و تخفیفات مالیاتی 
را دلایل مهمی برای ورود استارت‌آپ‌ها به بورس عنوان می‌کنند. مخالفان 
این موض��وع، ایراد در صورت‌های مالی حس��ابداری و ضعف در حاکمیت 
ش��رکتی و ابهاماتی از این دس��ت را دلایل پررنگ و قابل‌توجهی می‌دانند. 
همچنین بنا به‌گفته برخی کارشناس��ان در حوزه زیرساخت رایانش ابری 
می‌توانیم علاوه بر، پرداختن به مسئله ترافیک داخلی، میزبانی کشورهای 
همس��ایه را برعهده بگیریم. همچنین، می‌توانیم در حوزه هوش مصنوعی 
در جهان مدل متفاوتی عرضه کنیم. راست یا دروغ بودن این گزاره‌ها بحث 
دیگری را می‌طلبد. مدنظر این گزارش این اس��ت که استارت‌آپ‌های فعال 
در زمینه‌های فناوری اطلاعات در کش��ور ارزش سرمایه‌گذاری بلندمدت 
را خلق می‌کنند و در جهان از بهینه‌ترین‌ها هستند، افرادی که بیشترشان 
زیر ۳۰ س��ال هس��تند و به‌خاطر تحریم و کمبود سرمایه معمولا از فعالیت 
بازمی‌مانند و توانایی تامین مالی فعالیت‌های خود را ندارند، بنابراین ورود 
اس��تارت‌آپ‌ها به بازارهای س��رمایه و بورس می‌توان��د یکی از راهکارهای 
قابل‌تامل برای توس��عه آنها باشد؛ توس��عه‌ای که به‌دنبالش حل معضلات 

کشور نهفته است.

در حال��ی که س��ال‌ها اس��ت زمزمه‌های��ی مبنی 
بر حضور اس��تارت‌آپ‌ها در بورس از گوش��ه و کنار 
شنیده می‌شود، در س��ال‌های اخیر این اتفاق بیش 
از گذش��ته توجه‌ها را به خود جلب کرده اس��ت. در 
اواخر خرداد س��ال ۱۴۰۰، رئیس س��ابق س��ازمان 
ب��ورس اعلام ک��رد، این س��ازمان به‌دنب��ال ورود 5 
اس��تارت‌آپ به بورس بود، اما موانعی که بیش��تر از 
بیرون تحمیل شده‌، از به‌نتیجه رسیدن این موضوع، 

جلوگیری کرده‌اند. ت��ا اینکه چندی پیش در دیدار 
فع��الان و اهال��ی اکوسیس��تم دانش‌بنی��ان با رهبر 
معظ��م انقلاب، دغدغه‌هایی مطرح ش��د که یکی از 
این دغدغه‌ها ورود با اس��تارت‌آپ‌ها به بازار سرمایه 
و بورس ارتباط داش��ت. یکی از فعالان اس��تارت‌آپی 
کش��ور که صاحب پلتفرمی شناخته‌ش��ده در حوزه 
فناوری اطلاعات و تجارت الکترونیک اس��ت، در این 
جلس��ه بیان کرد: »دغدغه اصلی فعالان استارت‌آپی 

کش��ور حل مس��ئله‌های مردم اس��ت، آنها توانایی 
ای��ن را دارند که ناکارآمدی‌ه��ا را تبدیل به فرصت 
کنند. فعالان این اکوسیس��تم توانستند حمل‌ونقل 
عمومی و گردش��گری کشور را متحول کنند، امروزه 
بیشتر کالاها در بس��تر الکترونیک تجارت می‌شوند 
و خوش��بختانه زیرس��اخت امنیت لازم برای تحقق 
تراکنش‌های میلیونی آنلاین فراهم شده است. حال 
خواهان این هس��تیم که سیس��تم قضایی و امنیتی 

کشور اس��تارت‌آپ‌ها را یاور خود در بهبودی کشور 
ببیند و شیوه تعامل را ارتقا دهد«. به‌گفته این فعال 
اس��تارت‌آپی لازم اس��ت مالکیت معن��وی و تبدیل 
دارایی‌های نامش��هود به سرمایه هم، هرچه سریع‌تر 
تبدیل به حسابرس��ی حقوقی کش��ور شود، چرا که 
دارایی شرکت‌های دانش‌بنیان، نیازمند تامین مالی 
بزرگ‌تری اس��ت که با ورود بیشتر استارت‌آپ‌ها در 

بورس این مشکل حل می‌شود.

حرف و حدیث‌های ورود به بازار

همای��ون دارابی، کارش��ناس بورس معتقد اس��ت، 
بازار س��رمایه فعلی کش��ور از رکودی رنج می‌برد که 
در ح��ال حاضر پذیرای اس��تارت‌آپ‌ها نیس��ت. وی 
در گفت‌وگ��و با  گفت: باتوج��ه به اینکه تغییر 
نسل در دنیای استارت‌آپی در سراسر جهان مشاهده 
می‌ش��ود، اس��تارت‌آپ‌های فعال در کش��ور در زمره 
نس��ل نخست این نوع از کسب‌وکار در جهان به‌شمار 
می‌روند. معمولا رشد و توسعه یک استارت‌آپ منوط 
ب��ه همکاری س��رمایه‌گذاران اس��ت، اما بای��د به این 
نکته هم توجه داش��ته باشیم؛ سهامداری که در یک 
استارت‌آپ س��رمایه‌گذاری می‌کند، به‌منظور دریافت 
دورنمایی از خروجی استارت‌آپ، لازم است، بداند که 
در چه مقطعی از عمر استارت‌آپ، این سرمایه‌گذاری 

انجام می‌شود.
وی اف��زود: در واقع، س��رمایه‌گذار بای��د برآوردی 
از س��رمایه خ��ود ب��ا س��ودی ک��ه حاص��ل می‌کند، 
داش��ته باش��د. با نگاهی مختصر ب��ه تاریخچه حضور 
اس��تارت‌آپ‌ها در بازار س��رمایه متوجه می‌شویم در 
بیشتر کشورهای پیشرو، تعویض نسل استارت‌آپی از 
مس��یر بازار سرمایه گذشته است، به این ترتیب که با 
ورود نس��لی از استارت‌آپ‌ها به بازار سرمایه، راه برای 
استارت‌آپ‌های نسل بعد فراهم شده و تنها شرط این 

پویایی، امکان خروج سرمایه‌گذار از بازار است.
به‌گفته وی، استارت‌آپ‌های بزرگی نظیر فیس‌بوک 

و توییتر نخستین گروه‌های استارت‌آپی موفق در بازار 
بورس امریکا بودند که س��رمایه‌گذاران آنها توانستند 
ب��ا خروج از بازار، فضای جدیدت��ری در خارج از بازار 
ایجاد و مسیر را برای ورود دیگر استارت‌آپ‌ها فراهم 
کنند. گفتنی اس��ت، گروه‌های نخس��ت با سود پولی 
که به‌دس��ت آوردند، توانستند فضای جدیدتری برای 

سرمایه‌گذاری تجربه کنند.
بازار راکد پذیرای استارت‌آپ‌ها نیست��

داراب��ی درباره معضل اصلی ورود اس��تارت‌آپ‌ها به 
بازار س��رمایه ایران گفت: متاس��فانه در ایران خروج 
سرمایه از بورس اتفاق نمی‌افتد و سرمایه‌گذاران اولیه 
نمی‌توانند پول‌ش��ان را برداشت کنند و به زمینه‌های 
دیگری منتقل کنند که همین امر منجر به رکود بازار 
ش��ده است. همان‌گونه که اش��اره شد، فضای نخست 
اس��تارت‌آپ‌ها مبتنی بر اینترنت و رابط‌های کاربری 
ب��وده، اما فعالیت نس��ل دوم آنها معم��ولا مبتنی بر 
یادگیری ماشین، هوش‌مصنوعی و ... است. متاسفانه 
وقتی نتوانس��تیم خروج سرمایه‌گذاران را از نسل اول 
اس��تارت‌آپ‌ها فراهم کنیم، راه برای ورود نس��ل‌های 

بعدی هم مسدود خواهد بود.
ای��ن کارش��ناس ب��ورس بااش��اره به اینک��ه ورود 
اس��تارت‌آپ‌ها در ب��ازار ب��ورس می‌توان��د در ب��ازار 
سرمایه تحول مالی ایجاد کند، گفت: باز شدن مسیر 
اس��تارت‌آپ‌ها ب��رای ورود به بازار س��رمایه منجر به 

حرکت درآمدن بازار س��رمایه می‌ش��ود و شاید امروز 
بیش از هر زمان دیگ��ری نیازمند چنین محرکی در 
ب��ازار بورس هس��تیم که می‌تواند بازار س��رمایه را از 
رکود فعلی دور کند. اکنون برای فضای سرمایه‌گذاری 
بیرون بورس برای برخی استارت‌آپ‌های نسل نخست 
که امروز تراکنش مالی بسیار بالایی دارند و در میان 
مردم هم ش��ناخته ش��ده هس��تند، فراهم نیس��ت. 
به‌عبارت دیگر، این اس��تارت‌آپ‌ها که تولیدات‌ش��ان 
مبتن��ی ب��ر خدمات عمومی اس��ت، به‌ق��دری بزرگ 
ش��ده‌اند و هزینه‌های‌ش��ان سنگین ش��ده است که 
س��رمایه‌گذاری بی��رون بورس نمی‌توان��د هزینه‌های 
آن��ان را تامین کن��د. به‌همین دلیل، نیاز به س��رمایه 
بیش��تر از عموم م��ردم دارند و اگ��ر راه ورود آنها را 
به بازار س��رمایه فراهم کنیم، علاوه بر اینکه ش��رایط 
برای فعالیت نسل دوم اس��تارت‌آپ‌ها در بازار بورس 
فراهم می‌ش��ود، اس��تارت‌آپ‌های نس��ل نخست هم 
رونق بیش��تری را تجربه می‌کنند. در حقیقت، وقتی 
نخس��تین اس��تارت‌اپ‌ها وارد بازار می‌شوند، راه برای 

دیگر استارت‌اپ‌ها هم باز می‌شود.
به‌گفت��ه وی، ورود اس��تارت‌آپ‌ها به بازار س��رمایه 
موج��ب تن��وع این ب��ازار و ریس��ک‌پذیری بیش��تر 

سرمایه‌گذاران می‌شود.
مشکل، نبود زبان مشترک است��

دارابی گفت: مش��کل اساسی این است که دوطرف 

یعن��ی هم ب��ازار س��رمایه و 
ه��م اس��تارت‌آپ‌ها هنوز به 
زبان مش��ترک که موردقبول 
یکدیگر باش��ند، نرسیده‌اند و 
نهاده��ای واس��ط کمی برای 

این منظور وجود دارد که توانایی هموارس��ازی مسیر 
را داش��ته باش��ند. در واقع، برای اینکه استارت‌آپ‌ها 
وارد بورس ش��وند، س��رمایه‌گذاری بزرگی لازم است 
که میان ای��ن دو یعنی بازار بورس در بیرون و داخل 
پل��ی بزند، اما چون در واقع اس��تارت‌آپ‌های نس��ل 
اول ب��ا س��رمایه‌های نه‌چندان بزرگ همراه ش��دند، 
 تن��وع و اختلاف زیادی میان س��هامداران آنها وجود 

دارد.
وی ادام��ه داد: س��رمایه‌گذاران در بازار س��رمایه، 
شاهد طیف گسترده‌ای از مشکلات هستند، به‌همین 
دلیل باید یک نهاد حاکمیتی وجود داش��ته باشد که 
به‌عن��وان هماهنگ‌کننده، رابط ای��ن دو قرار گیرد و 
ای��ن 2 گروه را به زبان مش��ترک در س��ازمانی واحد 
که س��ازمان بورس باشد، برس��اند. گفتنی است، این 
نهاد می‌تواند صندوق نوآوری و ش��کوفایی که نهادی 
برای تامین سرمایه اکوسیستم دانش‌بنیانی در کشور 
است، باش��د. در حال ‌حاضر نبود زبان مشترک میان 
اس��تارت‌آپ‌ها بزرگ‌ترین مس��ئله پیش‌روی سازمان 

بورس برای فعالیت استارت‌آپ‌ها هستند.

سرمایه‌گذاران تردید دارند

در ادامه، سیاوش صمیمی، معاون سرمایه‌گذاری 
صندوق نوآوری و شکوفایی در گفت‌وگو با  
گفت: بورس یک��ی از ابزارهای تکامل‌یافته تامین 
مالی ش��رکت‌ها اس��ت که آنها می‌توانن��د با این 
واس��طه س��هام خود را در بازار عرضه کنند تا به 
هموارسازی مسیر برای تامین مالی خود بپردازند. 
تاکنون ش��رکت‌های دانش‌بنی��ان بزرگی که در 
حوزه صنعت و پتروش��یمی فعالیت می‌کنند، در 
بازار س��رمایه فعالیت کرده‌اند و ش��اهد رش��د و 

توسعه آنها بوده‌ایم.
وی افزود: ب��ورس می‌تواند ج��ای خوبی برای 
تامین مالی اس��تارت‌آپ‌هایی باش��د که در حوزه 
فناوری اطلاعات، اینترنت اش��یا و هوش‌مصنوعی 
فعالیت می‌کنند که معمولا از 2 روش این تامین 
مالی انجام می‌گیرد؛ روش نخس��ت، انتشار اوراق 
بدهی یا صک��وک و دیگری، عرضه اولیه س��هام 
 در یکی از بازارهای بورس و مبتنی بر مش��ارکت 

است.
وی ادام��ه داد: اوراق صک��وک ک��ه مبتنی بر 

بدهی اس��ت، به‌نوعی راهی برای قرض گرفتن از 
سازمان‌های مرتبط با بازار بورس به‌منظور تامین 
مال��ی دانش‌بنیان‌ها اس��ت. گفتنی اس��ت، برای 
انتشار صکوک نیاز نیست که سهام دانش‌بنیان‌ها 
یا اس��تارت‌آپ‌ها در یک��ی از بازارهای س��رمایه 
پذیرفته ش��ود، یعنی اگر شرکتی خارج از بورس 
باش��د، می‌تواند از طری��ق اوراق صکوک با صرف 
زمان کمت��ری تامین مالی کند، البته نیاز به یک 

ضامنی برای ایفای تعهدات هم دارند.
لزوم شفاف‌سازی دارایی‌های نامشهود��

صمیمی گفت: درباره روش دوم هم باید گفت، 
س��هام دانش‌بنیان یا استارت‌آپ خواهان ورود به 
بازار س��رمایه باید پذیرفته ش��ود. در بسیاری از 
موارد، بازار بورس از پذیرش آنها اجتناب می‌کرد، 
چرا که بخش عم��ده دارایی آنها نامش��هود بود. 
معضل اصلی دارایی‌های نامش��هود استارت‌آپ‌ها 
 اس��ت که ب��رای ب��ازار س��رمایه شناخته‌ش��ده 

نیست. 
دغدغ��ه اصل��ی ای��ن اس��ت ک��ه اگ��ر روزی 

ادام��ه  از  اس��تارت‌آپ‌ها 
بمانن��د،  ب��از  فعالی��ت 
سهامداران آنها با مشکل 
مواجه می‌شوند، چرا که 
نرخ س��هام استارت‌آپ‌ها 

به یک‌دهم یا یک‌پنجم هم کاهش پیدا نمی‌کند 
و در عم��ل به صفر نزدیک می‌ش��ود،زیرا دارایی 
مشهودی وجود ندارد که بتوان با فروش آن سهم 
س��رمایه‌گذاران را داد. به‌عبارت روش��ن‌تر، اموال 
منق��ول و دارایی فیزیکی وجود ن��دارد که بتوان 

فروخت و پول سهامداران را تامین کرد.
به‌گفت��ه وی، دارای��ی نامش��هود دلی��ل اصلی 
نپذیرفتن س��هام این ش��رکت‌ها در بازار سرمایه 
اس��ت. در حال ‌حاضر برای دارایی‌های نامش��هود 
در بورس تدابیری دیده نش��ده اس��ت. نزدیک به 
۴۰ ش��رکت دانش‌بنیانی ک��ه دارای دارایی‌های 
مش��هود هس��تند، در ب��ازار س��رمایه فعالی��ت 
 می‌کنند و معضلی از بابت ورود به بازار س��رمایه

 نداشتند.

دو  راه برای ورود به بورس

ّ‌ها و اس�تارت‌آپ‌ها به بورس در ماه‌های اخیر بالا رفته  تب ورود دانش‌بنیان‌
است و شرکت‌های بسیاری برای بورسی شدن اعلام آمادگی کرده‌اند. پس از 
اینکه، بسیاری از شرکت‌ها برای عرضه اولیه در بورس اعلام آمادگی کردند، 
عرضه چند شرکت استارت‌آپی از جمله دیجی‌کالا، کافه‌بازار، تپسی و شیپور 
نیز خبرساز شد. ازطرفی، کارشناسان معتقدند اتفاقی که در این اکوسیستم 
در جریان است، می‌تواند به بهبود شرایط اقتصادی هر دوطرف دانش‌بنیان‌ها 
و س�ازمان ب�ورس منجر ش�ود، هرچند به‌گفت�ه برخی دیگ�ر تاکنون ثبات 
راهبردی برای افق‌های بلندمدت و بزرگ در این اکوسیس�تم وجود نداش�ته 
اس�ت و وضعیت حکمرانی در ح�وزه علم و تکنولوژی نی�از به ارتقای جدی 
دارد.  در این گزارش، بایدها و نبایدهای ورود اس�تارت‌آپ‌ها به بورس 

را بررسی کرده است.
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همیشه نقش مالیات در بودجه و چگونگی 
کاهش وابس��تگی به نفت دغدغه دولتمردان 
ب��وده اس��ت. ب��رای افزایش س��هم مالیات و 
کاهش وابستگی به دلارهای نفتی در بودجه 
سال آینده متاسفانه هر سه عدد میزان فروش 
نفت، نرخ هر بشکه و نرخ تسعیر دلار حداقلی 

در نظر گرفته شده‌اند.
 باتوجه به کم ش��دن آث��ار کرونا بر اقتصاد 
کش��ور و همچنین پیش‌بینی رشد اقتصادی 
در س��ال آینده، در کنار امکان کم‌رنگ‌ شدن 
تحریم‌ها به‌نظر می‌رس��د ع��دد یک‌میلیون و 
۲۰۰هزار بش��که برای صادرات نفت ایران به 
واقعیت‌ها نزدیک باشد. رقم ۶۰ دلار برای هر 
بش��که نفت صادراتی ایران هم دور از واقعیت 
نیس��ت. حتی نرخ ۲۳ هزار تومان برای دلار 
هم منطقی اس��ت، اما به‌هرروی هر سه عدد 
ذکرش��ده در بودج��ه کاملا حداقل��ی در نظر 
گرفته ش��ده‌اند؛ بنابراین دول��ت چاره‌ای جز 

تمرکز بر تحقق درآمدهای مالیاتی ندارد.
در روی دیگر س��که اگر مس��ئله تحریم‌ها 
حل نش��ود این میزان فروش نفت بدون هیچ 
تردیدی بیش‌برآورد اس��ت و منجر به کسری 

بودجه گرفتارکننده‌ای می‌شود. 
از س��وی دیگ��ر طب��ق اطلاع��ات مناب��ع 
بین‌المللی دول��ت در نهایت حدود ۷۰۰ هزار 
بش��که نفت و میعانات صادر می‌کند که نرخ 
آن مشخص نیس��ت؛ اما می‌دانیم که به‌علت 
تحریم و تخفیف‌های جدید روس��یه به‌عنوان 
رقی��ب، نفت ایران با بهای��ی حدود ۲۰ تا ۳۰ 
درصد نازل‌تر از نرخ نفت روسیه عرضه شود؛ 
بنابراین دولت در لایحه بودجه س��ال ۱۴۰۲ 
هم می��زان فروش نفت و هم ن��رخ نفت را تا 
ح��دی بالا در نظر گرفته که این بی‌احتیاطی 

است.
همچنین نرخ تسعیر ۲۳ هزار تومان دست 
دولت را برای مانور بسیار باز می‌گذارد، چراکه 
تا آخر س��ال احتمالا نرخ دلار بین ۴۰ تا ۴۵ 
هزار تومان باشد و با یک محاسبه سرانگشتی 
تا پایان س��ال بعد با تورم حدود ۵۰درصدی، 
احتم��الا میانگین نرخ ارز از ای��ن ارقام فراتر 
رود و نرخ تس��عیر ارز تقریب��ا کمتر از نیمی 
از واقعیت بازار خواهد ب��ود؛ در نتیجه دولت 
همین اندازه می‌تواند کسری را پوشش بدهد؛ 
البته مش��روط به اینکه ارز حاصل از صادرات 

وارد کشور شود.
بااین‌حال بودجه فعل��ی نقاط مثبت خوبی 
دارد؛ در برخ��ی از بخش‌ها یک مقدار بودجه 
واقع‌بینانه‌تر ش��ده است، برخی از درآمدهایی 
که ممکن بود محقق نشود و همچنین بخشی 
از هزینه‌های خود دولت کاهش داشته و نگاه 
دول��ت در این بودجه ب��ه درآمدهای مالیاتی 
بیش��تر ش��ده اس��ت. اینها جزو نقاط مثبت 

بودجه است.
تقریبا همه چیزهایی که مجلس در بودجه 
۱۴۰۱ مدنظر داش��ت، الان در بودجه ۱۴۰۲ 
خود را نشان می‌دهد، مثل افزایش حقوق‌های 
کمتر یا موضوعاتی مثل تمرکززدایی از بودجه 
و افزایش اختیارات اس��تانی. به‌طورکلی این 
موارد در بودجه سال گذشته لحاظ شده بود، 
ام��ا در بودجه ۱۴۰۲ دولت ارق��ام اختیارات 
اس��تانی را افزایش داده که این موضوع اتفاق 

مثبتی در بودجه است. 
ع�الوه ب��ر اینه��ا امس��ال نیز مانند س��ال 
گذش��ته در تبصره ی��ک بودجه اج��ازه داده 
ش��ده دس��تگاه‌های اجرای��ی، صندوق‌ه��ای 
بازنشستگی دولتی، دستگاه‌های دارای اعتبار 
از محل مصارف عمومی دولت نفت و میعانات 
گازی بفروش��ند و درآمد حاص��ل از آن بابت 
بازپرداخت بدهی‌ها و تعهدات دولت و اجرای 
طرح‌های مربوط به توسعه نیروگاه‌های اتمی 
و طرح‌ه��ای پیش��ران ب��ا اولوی��ت طرح‌های 

توسعه میادین نفت و گاز خرج شود.
هم��ه م��وارد ذکرش��ده باعث ش��د دولت 
وزن س��نگین‌تری ب��رای مالی��ات در بودجه 
در نظر بگیرد، زی��را در صورت تحقق نیافتن 
درآمدهای نفتی و ایجاد کس��ری در بودجه، 
فقط مالیات اس��ت ک��ه می‌تواند بخش��ی از 
مخ��ارج هنگف��ت دول��ت را پوش��ش دهد؛ 
بنابراین در بودج��ه از مالیات به‌عنوان ابزاری 
ب��رای افزایش درآمدهای دول��ت و جایگزین 
 کاهش درآمد احتمالی نفت اس��تفاده ‌ش��ده 

است.
 حال باید منتظر ماند و دید که این افزایش 
س��هم مالیات در بودجه تا چه میزان می‌تواند 
از ایج��اد کس��ری بودج��ه در س��ال ۱۴۰۲ 

جلوگیری کند.

گروه بانک‌وبیمه 
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تبعات فروش خارج از شمول قانونی 
کارشناسان در واکنش به رونمایی از سامانه مولدسازی هشدار دادند

آس��یبی که اصل س�لامت اقتصادی کش��ور در بلندم��دت از محل 
مولدسازی می‌خورد بسیار بیشتر از دستاوردهای زودهنگامی است 

که مسئولان مربوط در این زمینه در نظر دارند

برپای��ه آخرین داده‌های آماری بانک مرکزی، حجم نقدینگی در پایان 
آبان ماه ۱۴۰۱ به5 هزار و ۸۰۶ همت )هزار میلیارد تومان( رس��ید که 
در مقایسه با پایان اسفندماه سال گذشته ۲۰.۲ درصد رشد داشته است.

به گزارش ایرنا، بانک مرکزی جداول گزیده آمارهای اقتصادی مربوط 
به آبان ماه س��ال ۱۴۰۱ را منتشر کرد که حاوی جدیدترین اطلاعات و 
آماره��ای اقتصادی در بخش‌های پولی و بانک��ی، تراز پرداخت‌ها و بازار 

سرمایه است.

براس��اس آخرین داده‌ه��ای آماری بانک مرکزی، حج��م نقدینگی در 
پایان آبان ماه س��ال ۱۴۰۱ ب��ه رقم ۵۸۰۶ هزار میلیارد تومان رس��ید 

که در مقایسه با مدت مشابه سال قبل ۳۴.۵ درصد رشد داشته است.
حج��م نقدینگی در پایان اس��فندماه س��ال ۱۴۰۰ براب��ر ۴۸۳۲ هزار 
میلی��ارد توم��ان و در پای��ان اردیبهش��ت‌ماه ۱۴۰۰ نی��ز ۳۹۲۴ ه��زار 
 میلی��ارد تومان و در آبان س��ال قب��ل برابر ۴۳۱۵ ه��زار میلیارد تومان

 بود.

نرخ رشد نقدینگی در ۱۲ ماه منتهی به آبان ماه ۱۴۰۱ نسبت به سال 
قبل از آن ۳۴.۵ درصد و در آبان ماه ۱۴۰۱ نسبت به اسفند ۱۴۰۰ نیز 

۲۰.۲ درصد رشد داشت.
اقتصاد بدون رشد نقدینگی معنایی ندارد و وجود این پدیده در اقتصاد 
ای��ران نیز امری غیرقابل انکار و طبیعی اس��ت. اما مقدار نقدینگی نباید 
آن‌قدر بالا باش��د که نتوان ارتباطی منطقی بین آن و شاخص‌های کلان 

اقتصای همچون نرخ رشد اقتصادی برقرار کرد.

حجم نقدینگی 
به ۵۸۰۶ هزار 
میلیارد تومان 
رسید

از وقتی کشور به 
این نتیجه رسید 
که اقتصاد دولتی 
اقتصاد با‌دوامی 
نیست، به سمت 
خصوصی‌سازی 
حرکت کرد که 
به‌دنبال آن 
بخش اعظم 
پرونده‌های 

فساد اقتصادی 
در زمینه 

خصوصی‌سازی 
شکل گرفت 

وزن سنگین 
 مالیات
 در بودجه

علی صادقی
 کارشناس اقتصاد

حش�مت‌الله فلاحت‌پیش�ه - نماینده پیش�ین 
مجلس و استاد دانش�گاه علامه طباطبایی: مصوبه 
»مولدس��ازی اموال دولت« بعد از تایید در جلسه سران 
ق��وا تایید، انتقادات زیادی را از فس��ادزا ب��ودن و تکرار 
تجربه شکست‌خورده خصوصی‌سازی تا مصونیت قضایی 

و عدم شفافیت به همراه داشت.
مصوبه مولدس��ازی از نظر توس��عه‌ای روش صحیحی 
نیس��ت؛ به‌ویژه از نظر اصل ش��فافیت، اصل پاسخگویی 
و اصول دیگری که از ویژگی‌های حکمرانی خوب است. 
از زمانی که کشور به این نتیجه رسید که اقتصاد دولتی 
اقتصاد قابل‌دوامی نیس��ت، به س��مت خصوصی‌س��ازی 
حرک��ت کرد. ب��ه دنب��ال آن بخش اعظ��م پرونده‌های 
فس��اد اقتصادی در زمینه خصوصی‌سازی شکل گرفت 
که نه‌تنها آثار س��ودمندی برای اقتصاد کش��ور نداشت 
بلک��ه آثار منفی آن هنوز ادام��ه دارد. اما بحثی که الان 
وجود دارد ش��اید از خصوصی‌س��ازی ه��م ناپایدارتر و 

غیرقابل‌دفاع‌تر باشد.
درباره دلایل تصویب مصوبه توس��ط مولدس��ازی، نیز 
می‌ت��وان گفت: دول��ت در بودجه هر س��ال یک ردیف 
تحت عنوان فروش ام��وال دولتی را معرفی می‌کند که 

در لایحه بودجه امس��ال به ش��کل کم‌سابقه‌ای به ۱۰۸ 
هزار میلیارد تومان رس��یده که ای��ن رقم چیزی حدود 
بی��ش از یک‌س��وم کل پیش‌بینی درآمد نفت در س��ال 
آینده اس��ت. درگذشته هم این درآمد وجود داشت ولی 
ب��ه دلیل ترس طرفین معامله تحق��ق پیدا نمی‌کرد. به 
بیان��ی دیگر هم دول��ت و هم خری��داران نگران تخطی 
قانون��ی بودند. آن زمان تحت عنوان قضایی وزرا معرفی 
کردند و یک هیاتی ش��کل گرفت که مصون از هرگونه 
ش��مول قانونی یعنی ش��مول نظارتی بودند و به‌صورت 
مزایده اموال دولت را به فروش می‌گذاش��تند. اما کاری 

که اکنون صورت گرفته در تاریخ ایران بی‌سابقه است.
متاسفانه دولت‌ها در ایران منابع عظیم درآمدی را در 
ط��ول تاریخ به هدر دادن ک��ه مهم‌ترینش منبع درآمد 
اقتصاد خارجی است که بخش اعظم نفت و فرآورده‌های 
نفتی ایران با تخفیف‌های تاراج‌گونه به فروش می‌رس��د. 
به‌جای اینکه کار اساس��ی در این حوزه ش��کل گیرد یا 
مولدسازی به‌گونه‌ای باشدکه بخش خصوصی هم از آن 
بهره گیرد، اما می‌بینیم که فروش اموال در دس��تور کار 
قرار گرفته است آن هم خارج از شمول قانونی و نظارتی. 
به‌وی��ژه اینکه مجل��س عملا دور زده ش��ده و فقط یک 

نماینده می‌تواند آن هیات حضور داشته باشد.
به‌ع�الوه اینکه عدم ش��فافیت و نظارت بر این مصوبه 
دارای تبع��ات فراوانی خواهد بود. نخس��تین نتیجه این 
اس��ت که متاس��فانه اموال دولتی بر اس��اس نرخ واقعی 
خود به فروش نمی‌رسد. به‌خصوص اینکه درگذشته که 
شرایط مزایده و مناقصه رعایت می‌شد اما باز هم بخش 
عمده‌ای از فس��اد اقتصادی از آنها نشأت می‌گرفت حال 
چه برس��د به الان ک��ه فراتر از تش��ریفات و تنها تحت 
عنوان توافق این واگ��ذاری صورت می‌گیرد. به باور من 
این یک آفت و از همه مهم‌تر یک رویه خطرناکی اس��ت 
که مجلس و نمایندگان ملت دور زده می‌شوند و درباره 
اموال��ی که متعلق به ملت و مربوط به نس��ل‌های آینده 

است این تصمیمات گرفته می‌شود.
انتظ��اری که از دولت فعلی وجود داش��ت این بود که 
آن بخش از منابع مالی که همواره خارج از حوزه دولت 
بوده، در ش��رایط س��خت اقتصادی برای کمک به مردم 
آزاد کن��د نه اینکه روال معکوس آن ش��کل گیرد و آن 
دس��ته از نهادهایی ک��ه روش خود را خارج از ش��مول 
دستگاه نظارتی دانسته‌اند، الان برای این موضوع قانون 
هم طراحی کنند و خارج از شمول، اموالی که می‌توانند 

میراث توسعه این کشور باشند 
را به تاراج بگذارند.

اینک��ه چرا این هی��ات برای 
خود مصونیت قضایی قائل شده 
نیز از مهم‌تری��ن انتقادات این 

مصوبه است. مگر قرار است تخلف اقتصادی شکل گیرد؟ 
این مصونیت بدین معناست که اگر تخلفی صورت گیرد، 
واگذاران و خریداران هیچ‌گونه دغدغه‌ای نداشته باشند. 
این امر در دنیای امروز که اصل ش��فافیت، پاس��خگویی 
و مقابله با فس��اد از اصول حکمرانی هستند و مطابق با 
این اصول کشورها طبقه‌بندی می‌شوند، بی‌سابقه است.

آسیبی که اصل سلامت اقتصادی کشور در بلندمدت 
از محل این رویه می‌خورد بسیار بیشتر از دستاوردهای 
زودهنگامی اس��ت که مس��ئولان مربوط در این زمینه 
در نظ��ر دارن��د. همچنین چ��ه س��رمایه‌گذار خارجی 
و چ��ه بخ��ش خصوصی وقتی احس��اس کنن��د چنین 
رویه‌های��ی در اقتص��اد ای��ران وج��ود دارد هیچ‌وقت به 
دنبال سرمایه‌گذاری بلندمدت در ایران نیستند. چنین 
رویه‌هایی منجر می‌ش��ود کس��انی که همیشه بیشتری 

سوءاستفاده می‌کنند بیشترین بهره را ببرند.

میراث توسعه نباید به تاراج گذاشته شود

جعفر خیرخواهان - کارشناس اقتصاد:  اساسا ابعاد 
تصمیمات درباره مولد‌سازی روشن نیست و هزاران سوال 
وجود دارد که هنوز پاسخ داده نشده است. در همین ابتدای 
کار این اعضای هیات واگذاری و مولدس��ازی نتوانس��تند 

اغنای کامل انجام دهند.
به نظر می‌رسد کمبود منابع مالی دولت در اجرای مصوبه 
اخیر مولد‌س��ازی دارایی‌های دولت بی‌تاثیر نبوده اما باید 
توجه داش��ت همواره نیاز به مولدسازی دارایی‌های دولت 
وجود داش��ته و دولت باید س��عی کند مانند هر کس��ی که 
مالک دارایی است بتواند بهترین استفاده را از این دارایی‌ها 
داش��ته باش��د و بازدهی آن را افزایش دهد. انتظار می‌رود 
دولت هم‌ارزشی از این دارایی‌ها که امانتی در اختیار اوست 

خلق کند و بهره‌وری این دارایی‌ها را بالا ببرد.
از س��وی دیگر موضوع این است که اکنون کسی با توجه 
به مش��کلات س��نوات گذشته با ریس��ک و جسارت اینکه 
وارد صحنه نمی‌شود و نمی‌تواند با جسارت چنین تصمیم 
مهمی را اتخاذ و این کار مهم را بر عهده بگیرد. در سال‌های 
گذشته افراد زیادی نسبت به این تصمیمات اقدام کردند اما 
در نهایت مورد بازخواست هم قرار گرفتند و در این شرایط 
با این اتفاقات می‌توانند کار مملکت قفل می‌ش��ود از این رو 

مجبور به دادن امتیاز به هیات واگذاری می‌شوند.
اما نکته مهم این است که افرادی که برای هیات واگذاری 
معرفی می‌ش��وند باید صالح باشند و البته صالح و درستکار 
بودن به‌تنهایی کافی نیست و این افراد باید دانش این حوزه 
و از نظر تفکر نس��بت به بزرگی اقداماتی که انجام می‌دهند 

را داشته باشند، طبیعی است که حساسیت‌هایی هم وجود 
دارد که باید درک شود. در شرایط افرادی معرفی می‌شدند 
مانند یک ناخدا مس��ئولیت هدایت کشتی را بر عهده‌دارند 
از این رو کار باید به ناخدای واردی همه‌فن‌حریف س��پرده 
ش��ود اما افرادی که حاضرند اگ��ر تعهد آنها هم مورد تایید 

باشد اما در تخصص آنها باید دقت شود.
در واگذاری‌ه��ا امکان هدایت مناب��ع و جابه‌جایی پول و 
امکانات با ارقام و اعداد وحشتناکی وجود دارد و امکان دارد 
افراد با منافع ش��خصی این اف��راد را منحرف کنند و پس از 
مدتی متوجه شویم که چیزی از اموال دولت باقی نمانده و 

با مصونیت هم اعضا از حساب‌کشی‌‌ها معاف باشند.
برای مولد‌س��ازی انواع ش��یوه‌ها و روش‌ه��ا پیش‌بینی 
ش��ده ک��ه تنها ی��ک روش، فروش اس��ت در واق��ع همان 
خصوصی‌س��ازی اس��ت و دول��ت از زی��ر دارایی‌هایی که 
دارند ش��انه خالی می‌کند، اما مولد‌س��ازی در واقع موضوع 

دیگری اس��ت و بخش کوچک��ی از آن می‌تواند معطوف به 
فروش باش��د ک��ه در این باره هم تجربه خوبی نداش��تیم و 
نبای��د بر روی آن تاکید داش��ته باش��یم. موضوعاتی مانند 
معاوض��ه و تهات��ر می‌تواند مطرح ش��ود. ام��ا نکته اصلی 
ارزش‌افزایی است، به این عبارت که بازدهی و بهره‌وری این 
 دارایی‌ها را افزای��ش دهند و تخصیص بهینه منابع صورت

 بگیرد.
موضوع این اس��ت که دولت ش��ناخت کامل��ی از میزان 
دارایی‌ها ندارد و ارقام اعلام شده بسیار اشتباه است. برآورد 
و شناس��ایی این دارایی‌ها را به کارشناس��ان دادگس��تری 
می‌سپارند که اساسا دانش مدیریتی و اقتصادی ندارند که 
تشخیص دهند ارزش این دارایی چقدر است. این دارایی‌ها 
ارزش بالفع��ل و ارزش بالقوه دارند که ارزش بالقوه می‌تواند 
ده‌ها برابر باش��د. به‌طوری‌که اص�الح مدیریت کارخانه‌ای 
ک��ه جزو ام��وال دولت اس��ت می‌تواند س��ود آن را به ده‌ها 

براب��ر افزایش ده��د و ارزش این 
کارخان��ه تا ده براب��ر هم افزایش 

پیدا می‌کند.
باید توجه داش��ته باش��یم در 
کش��ورمان ش��رایط فوق‌العاده 

است و ضعف‌ها ریسک را افزایش دادند اما به‌طورقطع باید 
اهرم‌های��ی در کن��ار مصونیت قرار دهند ت��ا فرد انگیزه‌ای 
برای نهایت تلاش در جهت مولدس��ازی داش��ته باشد اما 
 اگ��ر قانون به افراد ف��راغ بال دهد می‌توان��د تبعاتی ایجاد 

کند.
موضوع دیگر این اس��ت که اساسا ابعاد تصمیمات درباره 
مولد‌سازی روش��ن نیست و هزاران س��وال وجود دارد که 
هنوز پاس��خ داده نش��ده اس��ت. در همین ابتدای کار این 
اعض��ای هیات واگذاری و مولدس��ازی نتوانس��تند اغنای 

کامل انجام دهند. 

ابعاد تصمیمات مولد‌سازی روشن نیست

س��امانه مولدس��ازی دارایی‌های دولت به نش��انی 
اینترنتی )http: //www.pga.ipo.ir/( رونمایی شد 
و قرار است در این س��امانه تمام اطلاعات، تحلیل‌ها، 
فرآیندهای مولدس��ازی قابل مشاهده باشد و به‌تدریج 
ب��ا افزایش مصوبات، اطلاعات آن در اختیار مردم قرار 

‌گیرد.

 به گ��زارش  مولدس��ازی دارایی‌های دولت 
و اس��تفاده از منابع حاصل از واگ��ذاری آن به اجرای 
طرح‌ه��ای عمران��ی، مصوبه ش��ورای‌عالی هماهنگی 
اقتصادی س��ران قوا اس��ت که به تایی��د رهبر معظم 
انق�الب نیز رس��یده و بر اس��اس آن با تش��کیل یک 
نماین��دگان  از  متش��کل  مولدس��ازی  ش��ورای‌عالی 

قوای س��ه‌گانه، درباره فروش ام��وال غیرمنقول دولت 
تصمیم‌گیری می‌ش��ود. حس��ین قربانزاده در مراسم 
رونمایی از فاز نخس��ت سامانه مولدسازی دارایی‌های 
دول��ت گفت: این طرح ش��امل همه اراض��ی و دارایی 
غیرمنقول دولت می‌ش��ود و فضای اداری یک بخش 

از این دارایی‌هاست. 

وی درم��ورد انفص��ال از خدمت دس��تگاه‌هایی که 
همکاری نمی‌کنند نیز گفت: اصل اساس��ی در تعامل 
بین مجری و دستگاه‌ها برای استفاده بهتر از دارایی‌ها 
اس��ت. احیانا اگر مقاومتی صورت بگیرد و اختلالی در 
طرح ایجاد شود، موضوع برای بررسی به هیات نظارت 

ارجاع خواهد شد.

اصل اساسی، تعامل بین مجری و دستگاه‌هاست

روز گذشته در حالی س�امانه مولدسازی رونمایی شد که موضوع مصونیت 
قضایی اعضای هیات مولدسازی همچنان با حاشیه‌های بسیاری همراه است. 
س�ید احس�ان خاندوزی وزیر امور اقتصادی و دارایی و س�خنگوی اقتصادی 
دول�ت نیز هفته گذش�ته درب�اره مصونیت اعض�ای هیات مولدس�ازی گفته 
بود »مس�ئله مصونیت با س�وءتفاهم و با کم‌اطلاعی مطرح شد؛ در جایی که 
تخلف وجود داشته باشد، هیچ احدی مصونیت نخواهد داشت اما آنجایی که 

تصمیمات کارشناسی وجود داشته باشد، مصونیت وجود دارد.«
در همین حال محمد دهقان، معاون حقوقی رئیس‌جمهوری نیز تاکید دارد 
هیچ‌ک�س با اصل مولدس�ازی مخالفتی ندارد و بحث م�ورد اختلاف در رابطه 
ب�ا مصونیت افرادی اس�ت که قصد فروش این ام�وال را دارند، که آیا باید در 

چارچوب قواعد و قوانین موجود، این کار را انجام دهند یا خیر.
 در این گزارش به بررسی واکنش برخی از کارشناسان به اجرای طرح 

مولدسازی پرداخته است. 

سخن پایانی
مصوب��ه مولدس��ازی دارایی‌ه��ای دولت، این روزه��ا به یک��ی از بحث‌برانگیزترین 
موضوعات کشور بدل شده است که محصول تصمیم‌گیری و در نهایت تصویب شصت 

و هفتمین جلسه شورای‌عالی هماهنگی اقتصادی سران قوا است.
این مصوبه ۲۱ آبان به تایید مقام معظم رهبری رس��یده اس��ت و در راس��تای آن 
تش��کیل هیاتی هفت‌نفره مرکب از معاون اول رئیس‌جمه��ور، وزیر امور اقتصادی و 
دارایی، وزیر کشور، وزیر راه و شهرسازی، رئیس سازمان بودجه و برنامه، یک نماینده 
از طرف رئیس مجلس و یک نماینده از طرف رئیس قوه قضاییه نیز به تصویب رسیده 

اس��ت با این توضیح که دبیرخانه و مجری مصوبات این هیات هفت‌نفره، وزارت امور 
اقتصادی و دارایی خواهد بود.

مقامات دولت مولدسازی دارایی‌های دولت را گامی بزرگ در راستای تحقق اصلاح 
س��اختار بودج��ه می‌دانند و اعتقاد دارن��د با اجرای این مهم کمک بزرگی به رش��د 
اقتصادی و افزایش بهره‌وری اموال مازاد دولتی انجام می‌شود. تصمیمی که مانند هر 
تصمی��م دیگری، موافقان و منتقدان را مقاب��ل یکدیگر قرار داده و هر کدام به دنبال 

توضیح درست یا نادرست بودن این تصمیم هستند.
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‌کشف زمین‌خواری
 با پنجره واحد زمین

یک مقام مس��ئول با اش��اره به اینکه س��امانه پنجره 
واح��د زمین هنوز در تمامی اس��تان‌ها ب��ه بهره‌برداری 
نرسیده است گفت: تخلفات زمین‌خواری با بهره‌گیری 
ازپنج��ره واحدزمی��ن ومراح��ل حقوق��ی آن درح��ال 
رس��یدگی اس��ت. ص��ادق کریم��ی، کارش��ناس دفتر 
فناوری اطلاع��ات، ارتباطات و تحول اداری، س��ازمان 
منابع طبیعی و آبخیزداری کش��ور در گفت‌وگو با مهر، 
هدف از راه‌اندازی سامانه پنجره واحد زمین را مدیریت 
مجوزه��ای حوزه‌های زمین و جلوگیری از تخلفات این 
ح��وزه عنوان ک��رد. وی در این خص��وص تصریح کرد: 
در گذش��ته، مجوزهایی صادر می‌ش��د ک��ه روال قانون 
خود را طی نمی‌کرد، به‌عنوان نمونه اس��تعلاماتی باید 
از دس��تگاه‌های مختلف صورت می‌گرفت که این عمل 
ب��ا زدوبند همراه ب��ود و جهت‌گیری‌هایی در آن وجود 
داش��ت، بنابرای��ن نیاز به اصلاح این روی��ه وجود دارد. 
کریم��ی ادامه کرد: در گذش��ته برخی از دس��تگاه‌های 
متول��ی محافظ��ت از اراضی، دارای نیروهای گش��تی و 
یگان بودند؛ اما به دلیل وس��عت مساحت و کمبود نیرو 
ام��کان سرکش��ی دقیق و لحظه‌ای وجود نداش��ت، لذا 
س��امانه پنجره واحد زمین باهدف بهبود این دو مشکل 
به بهره‌برداری رسید. کارشناس دفتر فناوری اطلاعات 
س��ازمان منابع طبیعی و آبخیزداری در ادامه به تشریح 
بخش‌های مختلف سامانه پنجره واحد پرداخت و گفت: 
ای��ن س��امانه از دو بخش زیرس��امانه »ارائه خدمات به 
متقاضیان« و »مدیریت اراضی کش��ور« تش��کیل شده 

است.
به گفته کریمی، در زیرسامانه اول، متقاضیان )حقیقی 
یا حقوقی بدون وابستگی به دولت( درخواست‌های خود 
را ثب��ت می‌نماین��د و در ادامه، مراحل بررس��ی و تأیید 
درخواست به صورت سیستمی در سامانه انجام خواهد 

شد.
وی ادام��ه داد: به‌عن��وان نمون��ه قوانی��ن خاصی در 
حوزه‌های مختلف از جمله حریم راه، رودخانه و راه‌آهن 
در کشور وجود دارد؛ به عبارتی برای این موارد حریمی 
در نظر گرفته شده و امکان انجام برخی از طرح‌ها وجود 
ن��دارد، به منظ��ور رعایت همین ضوابط دس��تگاه‌های 
مختل��ف باید در خصوص رد یا تأیید درخواس��ت‌های 

مربوط به زمین اظهارنظر کنند.
حذف استعلامات عجیب��

کارش��ناس دفتر فن��اوری اطلاعات س��ازمان منابع 
طبیعی و آبخیزداری با بیان اینکه، کلیه استعلامات لازم 
از طریق پنجره واحد زمین انجام می‌شود، گفت: با انجام 
اس��تعلامات مشخص می‌شود آیا متقاضی قادر به انجام 
طرح موردنظر خود است یا خیر؟ به بیانی با بهره‌گیری 
از این سامانه، استعلاماتی که در گذشته با اتلاف زمانی 
بالا و اعمال نظرات س��لیقه‌ای اف��راد همراه بود، حذف 
ش��ده و فرآیند مجوزدهی کاملًا شفاف و در کوتاه‌مدت 
صورت می‌گیرد. وی افزود: درگذش��ته مشاهده می‌شد 
ک��ه به‌صورت موازی برخی از دس��تگاه‌ها اس��تعلامات 
یکس��انی دریافت می‌کردند و متقاضی با حجم عجیبی 
از استعلامات روبه‌رو بود؛ ولی درحال‌حاضر این فرآیند 
بوروکراس��ی زائد حذف ش��ده اس��ت. به گفته کریمی، 
نتیجه ارزیابی سامانه پنجره واحد زمین کاملًا مشخص 
ب��وده و در ص��ورت مثبت‌بودن اس��تعلامات، متقاضی 
ق��ادر به ادامه فرآیند اس��ت؛ اما اگر ب��ه هر دلیل نظیر 
حریم رودخانه یا سایر موارد ارزیابی منفی باشد، امکان 
پرداخ��ت رش��وه و ی��ا زد و بند برای تغیی��ر رأی وجود 
ندارد. این مقام مسئول تأکید کرد: این فرآیند به‌صورت 
هوش��مند بوده و سیستم بر اساس قواعد در نظر گرفته 
شده، درخواست متقاضی را بررسی می‌کند و در نهایت 
مش��خص می‌شود که برای مجوز باید به چه دستگاهی 
مراجع��ه کرد. وی تصریح کرد: به‌عنوان نمونه بخش��ی 
ب��رای تغیی��ر کاربری زمین و واگ��ذاری امور اراضی در 
س��امانه پیاده‌سازی شده اس��ت؛ با توجه به درخواست 
متقاضی، س��امانه، شخصی یا ملی بودن زمین، نقشه‌ها 
و س��ایر موارد را بررس��ی می‌کند و در نهایت در صورت 
تأیی��د، مجوز واگذاری یا تغیی��ر کاربری برای متقاضی 

صادر می‌شود.
اتصال سازمان منابع طبیعی به پنجره واحد��

کریم��ی در بخ��ش دیگ��ری از اظه��ارات خ��ود به 
اس��تعلامات حوزه مناب��ع طبیعی اش��اره و اعلام کرد: 
س��ازمان منابع طبیعی به‌صورت کامل به سامانه متصل 
اس��ت و اس��تعلامی به نام »ملی مس��تثنا« برای تغییر 
کاربری در نظر گرفته ش��ده است که مشخص می‌شود 
زمین متقاضی آیا از زمین‌های ملی اس��ت یا شخصی؟ 
وی در ادامه گفت: اگر زمین ش��خصی باش��د در نتیجه 
جواب بلامانع اعلام می‌شود؛ اما درصورتی‌که زمین ملی 
باش��د درخواست تغییر کاربری رد خواهد شد. به گفته 
این مقام مس��ئول، درحال‌حاضر پنجره واحد زمین در 
بیش از ۲۰ اس��تان پیاده ش��ده اس��ت و پاسخگویی به 

استعلامات در سازمان با این سامانه صورت می‌گیرد.
کارش��ناس دفتر فن��اوری اطلاعات س��ازمان منابع 
طبیعی و آبخیزداری یکی از عملکردهای پیاده‌س��ازی 
پنجره واحد زمین، جلوگیری از زمین‌خواری دانست و 
گفت: درحال‌حاضر نمی‌ت��وان آمار دقیقی ارائه داد که 
چه میزان زمین‌خواری رخ‌داده، اما قطعاً این س��امانه به 
مانع بزرگی برای زمین‌خواری س��ودجویان تبدیل شده 
اس��ت. وی ادامه داد: درحال‌حاضر س��امانه نوپا است و 
می‌ت��وان ادعا کرد در ص��ورت تکمیل آن، زمین‌خواری 

در کشور قابل مهار خواهد بود.

۴ دهه بلاتکلیفی دو راه ریلی بین‌المللی
نگاه‌های منطقه‌ای به خطوط ریلی توجیه اقتصادی ندارد

در دهه ۷۰ پیش�نهاد راه‌اندازی ریل میانه- اردبیل- آستارا داده شد 
اما در همان دهه پیش�نهاد دیگری نیز مطرح شد اما درحال‌حاضر هر 

دو راه ریلی همچنان نیمه‌کاره مانده است.
در س�ال ۱۳۷۴ پیش�نهاد راه‌اندازی راه‌آهن میانه- اردبیل- آستارا 
داده شد که با توجه به عدم پیگیری‌های لازم ساخت راه‌آهن قزوین- 
رش�ت- آس�تارا که باعث تخریب محیط‌زیس�ت بود مورد تایید قرار 
گرفت. در س�ال ۱۳۷۸ خبرهایی مبنی بر نقشه برداری مسیر راه‌آهن 
میانه- اردبیل آغازش�ده بود و این خبر پس از گذشته دو دهه متروکه 
ماند و پروژه راه‌آهن قزوین- رش�ت- آس�تارا مطرح شد که بخشی از 
راه‌آهن کریدور شمال- جنوب خواهد شد.برای احداث این خط ریلی، 
تونل‌های�ی در کوه‌ها احداث خواهند کرد و طبیعت ضعیف جنگل‌های 
هیرکانی را تخریب خواهد کرد و به سخنی دیگر هزینه‌ای زیاد بر کشور 
تحمیل خواهد کرد. درحالی‌که راه‌آهن »میانه - اردبیل- آس�تارا« هم 
تخریب و هم هزینه کمتری داشت و هم اردبیل را از تنگنا نجات می‌داد 

و هم زودتر به قفقاز متصل می‌شد.

محمدجواد شاهجویی؛ متخصص راه‌آهن و ترانزیت و 
س��رمایه‌گذاری در خصوص خط ریلی اردبیل به پارس 
آباد ب��ه خبرنگار مهر گفت: تنه��ا توجیه اقتصادی این 
خط اتصال آن از ش��مال به جنوب بوده است که بعداز 
افتتاح خط ریلی رش��ت – آس��تارا این خط ریلی دیگر 

توجیه اقتصادی نخواهد داشت.
ک��رد:  بی��ان  ادام��ه  در  وی 
درحال‌حاضر باید تمام تمرکز 
ب��ر افتتاح خط ریلی رش��ت- 
آس��تارا باش��د ک��ه ب��رای ما 
می‌تواند اورده‌های بین‌المللی 
داش��ته باش��د نه خ��ط ریلی 
اردبیل به پارس آباد البته خط 
ریل��ی اردبیل به یانه ه��م توجیه اقتصادی نداش��ت و 
شرایط مشابه با خط ریلی اردبیل- پارس آباد را داشته 
است. این متخصص راه‌آهن در ادامه بیان کرد: با احترام 
به مردم اردبیل اما باید به ش��رایط اقتصادی کلان نگاه 
داش��ت و ای��ن خط ریل��ی توجیهی ن��دارد وقتی خط 
ریل‌های دیگر در اولویت است و باید به انها توجه شود. 
البت��ه برخ��ی ز نمایندگان و مس��ؤولان دید منطقه‌ای 
دارند به همین خاطر است که اسرار بر خط ریلی دارند. 
محم��د جواد ش��اهجویی در پایان بیان ک��رد: به دلیل 
نداشتن نگاه جامعه به خطوط ریلی چنین رخ دادهایی 

پیش می‌آید اما باید نگاه جامع به خط ریلی داش��ت و 
کریدورهای ترانزیتی را بیشتر مورد توجه قرارداد.

خط آهن رشت-آستارا ��
‌ایران و روس��یه برای س��اخت ابرپروژه ریلی رشت-
آس��تارا به توافق رس��یدند. قرار اس��ت ای��ن خط آهن 

استراتژیک در مدت ۳ سال احداث شود.
شهریار افندی زاده خط آهن 
رش��ت- آس��تارا را مهم‌ترین 
پروژه ریلی کش��ور دانست و 
اظه��ار ک��رد: باوج��ود انجام 
و  روس��یه  ب��ا  مذاک��رات 
مشارکت  به‌منظور  آذربایجان 
در تکمیل این خط ریلی، این 
پ��روژه را چه با حضور روس��یه و چه ب��دون حضور این 
کش��ور تکمیل می‌کنیم تا در جه��ت افزایش ترانزیت 
کش��ور مورداستفاده قرار گیرد. وی ادامه داد: این پروژه 
۱۶۲ کیلومتری کریدور ش��مال-جنوب از بندرعباس تا 
رشت و از رشت تا آس��تارا را تکمیل می‌کند و ایران از 
طریق آذربایجان به روسیه و شمال اروپا وصل می‌شود. 
افن��دی زاده ی��ادآور ش��د: دولت روس��یه علاقه‌مند به 
مش��ارکت در تکمیل راه‌آهن رش��ت- آس��تارا است تا 
به‌ص��ورت وام و یا روش‌های دیگر ب��ه تأمین مالی این 
خط ریل��ی کمک کند. به همین منظ��ور طی ماه‌های 

اخی��ر مذاکراتی با دولت روس��یه در راس��تای توس��عه 
ترانزیت میان دو کشور انجام‌شده است. وی افزود: برای 
این کار تفاهم‌نامه دوجانبه بین ایران و روسیه پیشنهاد 
داده‌ش��ده و تفاهم‌نامه س��ه جانبه‌ای نیز می��ان ایران، 
روسیه و آذربایجان منعقد شده که پیرو بیانیه مشترک 
با امضای وزرای س��ه کش��ور اس��ت. در این تفاهمنامه 
محورهایی درباره احداث و نحوه بهره‌برداری پروژه ریلی 
در ۱۶ م��اده پیش‌بین��ی ش��ده که ش��امل تعیین نوع 
طراح��ی خط ازجمل��ه عرض خطوط ریل��ی این پروژه 

است.
مشخصات راه‌آهن اردبیل- میانه- آستارا��

علی کاظمی سرپرست مجری راه‌آهن میانه- اردبیل 
درباره مش��خصات فن��ی راه‌آهن میان��ه- اردبیل خاطر 
نش��ان کرد: طول این خ��ط آه��ن ۱۷۵ کیلومتر بوده 
و در ۱۱ قطع��ه در حال اجراس��ت. وی اف��زود: راه‌آهن 
میانه- اردبیل از ایستگاه زاویه واقع در شهرستان میانه 
استان آذربایجان شرقی آغاز می‌شود و با عبور از منطقه 
کوهستانی به ایستگاه اردبیل می‌رسد. سرپرست مجری 
راه‌آه��ن میانه- اردبی��ل توضیح داد: به لحاظ ش��رایط 
توپوگرافی، ۳۵ درصد این پروژه در منطقه کوهس��تانی 
و س��خت‌گذر، ۴۵ درصد در تپه ماهور و ۲۰ درصد در 
منطقه هموار واقع‌شده است. به گفته کاظمی این محور 
با مشارکت ۱۱ ش��رکت پیمانکاری و نظارت ۶ شرکت 

مهندس��ان مشاور در حال اجراس��ت. سرپرست مجری 
راه‌آهن میانه- اردبی��ل اظهار کرد: عملیات احداث این 
خط آهن از س��ال ۸۴ شروع‌ش��ده و تاکن��ون در حوزه 
زیرس��ازی حدود ۹۱ درصد پیش��رفت فیزیکی داشته 
و پیش��رفت کلی طرح نیز به ۸۳ درصد رس��یده است. 
وی ادام��ه داد: تاکن��ون ح��دود ۱۰۱ کیلومتر از محور 
ریل‌گذاری ش��ده و سایر قسمت‌ها نیز در دست تکمیل 
است که به‌طور ۱۰۰ درصدی از ریل ملی استفاده‌شده 

است.

افتتاح مزرعه پرورش ماهیان خاویاری بابلمشعل گاز ۱۳ روستای بهشهر روشن شد

بهره برداری از ۳ سد بزرگ گیلان تا 2 سال آینده 

مش��عل گاز ۱۳ روستای بخش هزارجریب شهرستان 
بهشهر با اعتباری بالغ بر ۳۴ میلیارد تومان روشن شد. 
به گزارش روابط عمومی ش��رکت گاز استان مازندران، 
در ایام دهه مبارک فجر، طی مراسمی با حضور نماینده 
مردم نکاء، بهشهر و گلوگاه در مجلس شورای اسلامی، 
مدیرعام��ل ش��رکت گاز مازن��دران، فرماندار بهش��هر، 
اعضای ش��ورای اداری شهرس��تان، گاز ۱۳ روس��تای 
بخش هزارجریب شهرستان بهش��هر مورد بهره‌برداری 

قرار گرفت.
 به گزارش خبرنگار صمت از مازندران، قاس��م مایلی 
رستمی، مدیرعامل شرکت گاز مازندران در این مراسم 
با بیان اینکه این پروژه زمینه بهره‌مندی ۱۱۰۰ خانوار 
از گاز طبیعی را فراهم کرده است، اظهار کرد: در قالب 
این پروژه ۱۳ روس��تای بخش هزارجریب شهرس��تان 

بهشهر گازدار شدند.
وی با اش��اره به هزینه‌کرد ۳۴ میلیارد تومانی شرکت 

گاز ب��رای اجرای این پروژه، گفت: جهت گازرس��انی به 
این روس��تاها ۷۰ هزار متر شبکه‌گذاری گاز انجام شده 
است. مدیرعامل شرکت گاز مازندران عنوان کرد: برای 
این حجم گازرسانی تلاش‌های زیاد با صرف هزینه‌های 
هنگفت صورت گرفته، از این رو مش��ترکان اس��تان در 
همه بخش‌ها، ش��هری و روس��تایی، خانگی، صنعتی و 
عموم��ی باید قدردان این س��رمایه عظیم و ارزش��مند 
باشند و این نعمت را به‌درستی و با رعایت اصول ایمنی 

و شرایط استاندارد مصرف کنند.
مایلی رستمی افزود: گاز طبیعی افزون بر ایجاد رفاه 
عمومی، اش��تغال‌زایی و افزایش سطح تولید در جامعه 
تاثیر بس��زایی در حذف س��وخت‌های فسیلی و مازوت 
در چرخه صنعت داشته و این مهم سبب کاهش میزان 
وس��یعی از حجم آلودگی محیط‌زیس��ت ش��ده است، 
بنابراین هر قدر ک��ه بتوانیم در مصرف آن صرفه‌جویی 
کنیم امکان توسعه گاز در بخش صنعت بیشتر می‌شود.

سید محمود حسینی پور استاندار مازندران صبح امروز 
جمعه ۲۱ بهمن ماه، چندین پروژه در شهرس��تان بابل 
ازجمله مزرعه پرورش ماهیان خاویاری آقای طبرستانی 
در روستای هتکه پشت شهرستان بابل را به‌صورت ویدئو 
کنفرانس��ی افتتاح نمودن��د. به گ��زارش روابط عمومی 
ش��یلات مازندران، قاس��م کریم‌زاده مدیرکل ش��یلات 
مازندران در خصوص ظرفیت‌ها و توانمندی‌های شیلاتی 

شهرستان و این پروژه گفت: درسطح استان مازندران حدود ۳۷۰۰ 
واحد آبزی پروری وجوددارد که حدود ۶۳۰ واحد آن )۱۷ درصد( 
با اشتغال حدود ۷۳۸ نفر در این شهرستان فعالیت شیلاتی دارند 
ک��ه ۱۱ درصد کل تولی��دات آبزی پروری اس��تان )۹۶۰۰ تن( را 
تولی��د و به بازار مصرف عرضه می‌نمایند. کریم زاده درادامه تعداد 
واحدهای ماهیان خاویاری در شهرستان بابل را ۵ واحد )۱۴ درصد 
کل استان( اعلام کرد و افزود: پروژه پرورش ماهیان خاویاری آقای 
طبرس��تانی دارای ۱۴ استخردرزمینی به مساحت مفید ۸۰۰ متر 
مربع اس��ت که با سرمایه‌گذاری ۱۵ میلیارد تومانی ظرفیت تولید 

س��الیانه ۲/۱۲ تن گوش��ت و ۴۰۰ کیلو خاوی��ار رادارد. 
مدیرکل ش��یلات مازندران منبع تامی��ن آب این پروژه 
را آب چاه اعلام کرد و افزود: توس��عه طرحهای پرورش 
ماهیان خاویاری یکی از برنامه‌های ش��یلات استان است 
که دراین راستا ش��یلات مازندران از آن حمایت خواهد 
نمود. استاندار مازندران در مراسم افتتاح ویدئو کنفرانسی 
گف��ت: ۳۴۴ پروژه با ارزش ۱۰۰۰ میلیارد تومان در ۲۲ 
شهرستان استان مازندران امروز به‌صورت همزمان افتتاح می‌شود 
که سیاست اصلی دولت سیزدهم توانمندسازی اقتصاد روستاست 
که س��رمایه‌گذاری در روس��تاها جهت توانمندس��ازی روستاییان 
می‌بایس��ت اجرایی ش��ود. مقام عالی دولت در استان با بیان اینکه 
بنیان بیانیه مقام معظم رهبری در گام دوم انقلاب بر توانمندسازی 
روستاها استوار است که بر این اساس فرمانداران استان می‌بایست 
س��ال آینده پروژه‌های مهم اقتصادی را در روس��تاها کلید بزنند و 
صنایع تبدیلی و دامداری صنعتی را جهت اشتغال و به حرکت در 

آوردن جوانان روستا در دستور کار قرار دهند.

مدیرعامل آب منطقه ای گیلان با اش��اره به س��اخت سه طرح 
نیمه تمام و مهم تامین منابع آب استان در شرق و غرب و جنوب 
گیلان، گفت: س��د پلرود و س��د شفارود و س��د دیورش در حال 
س��اخت بوده و برنامه‌ریزی ش��ده تا دو سال آینده به بهره‌برداری 
برس��ند. به گزارش ایلنا ، وحید خرمی س��د آیت الله بهجت )ره( 
شهربیجار را یکی از سازه‌های مهم استان گیلان دانست و اظهار 
کرد: سد شهربیجار و تاسیسات خط انتقال از این سد به تصفیه 
خانه اصلی و بزرگ رش��ت و خطوط انتقال آن به س��ایر شهرهای 
اس��تان از مهم‌ترین پروژه‌های تامی��ن آب با کیفیت برای بخش 
بزرگی از جمعیت اس��تان گیلان بوده اس��ت. وی منبع آبی سد 
ش��هربیجار را جزو با کیفیت‌ترین آب‌ها در س��طح کشور دانست 

و افزود: درحال‌حاضر ۳۰۰ حلقه چاه و ۴۵۴ ایس��تگاه 
پمپاژ داریم و بیش از ۹۰۰ پمپ برای فصل کشاورزی 
روش��ن می‌ش��ود. مدیرعامل آب منطقه‌ای گیلان، با 
اشاره به احداث و بهره‌برداری از چهار سد لاستیکی در 
استان، عنوان کرد: این سدها بخشی از آب کشاورزی را 
تامین و به تقویت چاه‌ها کمک می‌کنند؛ همچنین دو 
س��د لاستیکی دیگر هم اینک به سرانجام و به مرحله 

آبگیری رس��یده اس��ت. خرمی با بیان اینکه فاز اضطراری تصفیه 
خانه طول لات رودس��ر آماده بهره‌برداری است، خاطرنشان کرد: 
بهره‌برداری کامل از این تصفیه خانه با تکمیل سد مخزنی پلرود 
اس��ت؛ همچنین مخزن ۱۰ هزار مترمکعبی آس��تانه اشرفیه به 

زودی آبگیری می‌شود. وی با بیان اینکه برای تکمیل 
چهار پروژه اصلی آب منطقه‌ای اس��تان در امسال بالغ 
بر ۵۰۰ میلیارد تومان هزینه ش��ده است، گفت: ارزش 
کنونی این پروژه‌ها بیش از ۱۲۰۰ میلیارد تومان است. 
مدیرعام��ل آب منطقه‌ای گیلان با بیان اینکه تکمیل 
س��ه سد لاستیکی دیگر با پیشرفت فیزیکی خوبی در 
برنامه و دس��تور کار قرار دارد، اضافه کرد: با تزریق به 
موقع اعتبارات، این سدها نیز وارد مدار بهره‌برداری خواهند شد. 
خرم��ی درخصوص احیا و حفاظ��ت از تالاب انزلی گفت: وظیفه 
ش��رکت آب منطقه‌ای گیلان تعیین حد بستر و حریم این تالاب 
بوده که در س��نوات گذشته انجام ش��ده است؛ اصلاحاتی نیز در 

جهت رعایت حقوق مجاورین انجام گرفته اس��ت. وی با تاکید بر 
لزوم رعایت حق آبه زیست محیطی تالاب ها، ادامه داد: سدهایی 
را در مح��دوده ت��الاب انزلی در دس��ت مطالع��ه داریم و حق آبه 
تالاب را تعیین می‌کنیم تا هم کشاورزی در تابستان ادامه داشته 
باش��د و هم تالاب آس��یب نبیند و آب مورد نیازش در فصل گرم 
تامین شود. خرمی با اشاره به ساخت سه طرح نیمه تمام و مهم 
تامین منابع آب اس��تان در ش��رق و غرب و جنوب گیلان، گفت: 
سد پلرود پیشرفت بیش از ۸۰ درصدی دارد و پیشرفت فیزیکی 
سد شفارود بیش از ۵۰ درصد است؛ سد دیورش نیز با پیشرفت 
فیزیکی بالای ۶۵ درصد در حال ساخت بوده و برنامه‌ریزی شده 

تا دو سال آینده به بهره‌برداری برسند.

راه‌آهن میانه- اردبیل از ایستگاه زاویه واقع در شهرستان میانه 
استان آذربایجان شرقی آغاز می‌شود و با عبور از منطقه کوهستانی 

به ایستگاه اردبیل می‌رسد

‌ایران و روسیه 
برای ساخت 
ابرپروژه ریلی 
رشت-آستارا 
به توافق 

رسیدند و قرار 
است این خط 

آهن استراتژیک 
در مدت ۳ سال 
احداث شود

مع��اون امور زراعی وزیر جهاد کش��اورزی از تامین منابع مالی کش��اورزان 
در ط��رح کش��ت قراردادی خبر داد و گفت: مش��کل و دغدغه کش��اورزان با 
کش��ت قراردادی مرتفع می‌ش��ود. به گزارش ایرنا، علیرضا مهاجر و در حاشیه 
مراس��م افتتاح ۵۷ طرح کشاورزی اس��تان قزوین در جمع خبرنگاران افزود: 
در کشت قراردادی که با دستور مستقیم وزیر جهاد از سال گذشته آغازشده 
دنبال آن هستیم تا از سردرگمی کشاورزان برای تامین منابع مالی جلوگیری 
نم��وده و ضمن بیمه کش��اورزان، کود موردنیاز آن��ان را تامین کنیم. به گفته 

وی، مس��اعدت‌های مالی و همه هزینه‌هایی که با اجرای این طرح در اختیار 
کشاورزان قرار می‌گیرد را در زمان برداشت از آنها دریافت خواهیم کرد. معاون 
امور زراعی وزیر جهاد کشاورزی اضافه کرد: امیدواریم این طرح در سال‌های 
آینده نیز به قوت خود باقی بماند تا موجب تحول در حوزه کشاورزی، به‌ویژه 
برای کش��اورزان خرد که مفید واقع می‌ش��ود، باشیم. مهاجر تصریح کرد: در 
وضعیت کنونی تامین امنیت غذایی کشور در داخل یکی از مهم‌ترین وظایف 
ماست و اگر این مسئله محقق نشود در سایر عرصه‌ها نیز دچار مشکل خواهیم 

شد. وی اضافه نمود: برای تحقق این مهم باید نیروی انسانی ماهر و متخصص 
در حوزه کش��اورزی داش��ته باشیم و با بهره‌مندی از کشاورزی دانش‌بنیان در 
تامین مواد غذایی در داخل کشور پیشرو باشیم. وی با بیان اینکه بیش از ۷۰ 
درصد اراضی کش��اورزی کش��ور خرد و کمتر از ۵ هکتار هس��تند، افزود: باید 
قوانین تازه‌ای برای جلوگیری از خرد ش��دن اراضی کش��اورزی وضع کنیم، 
چراک��ه باخرد ش��دن این زمین‌ها علاوه برافزای��ش هزینه‌های تولید و تامین 

کود و سم با مشکل جدی در این حوزه روبه‌رو خواهیم بود.

رفع دغدغه مالی 
کشاورزان با 
کشت قراردادی 

سخن پایانی
حمل‌ونق��ل ریل��ی به‌واس��طه حج��م و میزان 
جابه‌جای��ی بار و مس��افر، صرفه‌جویی در مصرف 
سوخت و زمین موردنیاز برای احداث از بهترین 
زیرساخت‌های عمرانی به شمار می‌رود و اردبیل 
نی��ز به‌عن��وان یک��ی از قطب‌های کش��اورزی از 
سرچش��مه‌های بار محس��وب ش��ده و به‌واسطه 
مرزی بودن نیز ازلحاظ ترانزیت کالا و مسافر در 
کریدور شمال جنوب حائز اهمیت است از سوی 
دیگر راه‌آهن رشت- آستارا نیز صرفه بین‌المللی 
دارد اما کدام خط می‌تواند ایران را به کشورهای 

دیگر متصل کند.



ی 
ید

فر
دا 

 آی
ها:

س‌
عک

سه‌شنبه
25 بهمن 1401- 23 رجب1444–14 فوریه 2023- شماره 2266-پیاپی3584

طرح: حسین علیزاده بدون شرح

کارتون ‌روز

»تهران در وضعیت نارنجی اس�ت.«»قرار اس�ت ۲۴ ساعت برف 
ببارد. نیروهای ش�هرداری در حال آماده‌باش هستند.« این خبرها 
بخش‌هایی از هش�دارهایی است که از سوی س�ازمان هواشناسی 
اعلام شده اما باوجود هش�دارهای سازمان هواشناسی، شهرداری 

ته�ران باز هم در مقابل بارش برف غافلگیر ش�د. این چهارمین بار 
در زمس�تان امسال است که ش�هرداری تهران در مواجهه با بارش 
ب�رف و باران غافلگیر و عبور و مرور ش�هروندان ب�ا اختلال همراه 
می‌شود. بس�یاری تاکید دارند موضوع »غافلگیری« بعد از هشدار 

هواشناسی دیگر محلی از اعراب ندارد و بهانه‌ای بیش برای پوشش 
کم‌کاری‌ها نیست. حتی ناصر امانی، عضو شورای شهر تهران نیز در 
انتقاد از مدیریت ش�هری گفته زاکانی بودجه برف‌روبی ش�هرداری 

را هدر می‌دهد.
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منوچهر محمدش�میرانی: در زمستان‌های 
س��رد و س��خت و طولانی ۵۰–۶۰ سال پیش، 
از بیرون که به خانه می‌رس��یدی ن��ه رادیاتور 
ش��وفاژ بود و نه بخاری گازی و نفتی. اتاق‌های 
خانه هم، دس��ت کمی از سرمای گزنده بیرون 
نداشت. بچه‌ها، با صورت‌ها و دست‌های سرخ از 

سرما، به داخل اتاق می‌آمدند.
نقطه امید و کانون توجه همه برای گرم شدن، کرسی وسط اتاق بود 
و ه��ر کدام، س��عی می‌کردند زودتر، جای بهتر و گ��رم تر را در اختیار 

بگیرند.
ب��ه زیر لحاف کرس��ی می‌خزیدند و پایین می‌رفتن��د. آن قدر پایین 
می‌رفتند تا پایشان، به دیواره منقل زیر کرسی برسد ؛ منقلی که در آن 
لحظه، نهایت گرما را برایشان داشت و کانون و کعبه و مرکز ثقل حرارت 
و گرما بود و البته، بهترین جای دنیا برای بچه‌ها در آن زمان. بچه‌هایی 
که ش��وخی می‌کردند و می‌خندیدند و رفته رفته، با گرمای دلچس��ب 
کرسی چشم‌هایش��ان هم گرم می‌شد و به خواب می‌رفتند. این صحنه 
 را، هیچ یک از بچه‌هایی که طعم کرسی را چشیده‌اند هیچ گاه فراموش 

نمی‌کنند.
گذشته کرسی��

بسیاری از ساکنان مناطق سرزمین کهن سال ایران، به دلیل موقعیت 
خ��اص جغرافیایی بخش زیادی از مناطق آن، نیاز به گرم نگه داش��تن 
خانه هایش��ان دارند و »کرسی« که، شاید بتوان گفت قدمتی به اندازه 
نخس��تین خانه‌های ساخته ش��ده دارد، وسیله‌ای بود که در غیبت ابزار 
و وس��ایل گرمایشی امروز، تحمل زمستان‌های س��رد و سخت و نسبتا 

طولانی را ‌برای ایرانیان راحت‌تر می‌کرد.
از زمان‌ه��ای دور، ت��ا زمان کش��ف و اس��تخراج نف��ت و گاز و رواج 
بخاری‌ه��ای نفتی و گازی در خانه‌ها، کرس��ی ح��رف اول را در خانه‌ها 

می‌زد و مورد توجه همگان قرار داشت.
چه خود کرس��ی، چه لحاف کرسی و چه تشک‌ها و متکاهای اطراف 
کرس��ی و چه، خاکه زغال و گلوله‌های درس��ت شده از خاکه زغال، در 
این دوران آن چنان طرف توجه بود که بیش��تر خانواده‌های دوراندیش، 
از اواس��ط فصل تابستان، به فکر خریدن و انبار کردن خاکه زغال بودند 

که پیش از فصل زمستان، نرخ‌هایی به مراتب پایین تر داشت.
جعفر ش��هری پژوهش��گر معاصر و تهران ش��ناس مع��روف، در مورد 
کرس��ی می‌نویس��د: چهارپایه بزرگی از چوب و سطوح مختلف، از یک 
ذرع در ی��ک ذرع ت��ا زیادتر، با س��ه وجب بلندی، که لح��اف، به اندازه 
پوش��ش از ابع��اد 4 در 4 ت��ا 7 در 7، ب��ه روی آن انداخت��ه، با جاجیم 
و چادر ش��ب س��فید، آن را پوشانده و مزین می‌س��اختند و به تناسب 
کوچکی و بزرگی کرس��ی، مجمعه‌ای مس��ی، برای ق��رار دادن چراغ یا 
 سماور رویش گذاشته، اطرافش را، پشتی یا رختخواب نهاده و به زیرش 

می‌رفتند.
در زیر کرس��ی، یک منقل قرار می‌گرفت که حرارت زیر آن را تامین 
می‌کرد و آماده کردن آن، روش مخصوص به خود را داشت. داخل منقل 
را، خاکستر الک کرده می‌ریختند. وسط خاکسترها را گود کرده، خاکه 
زغال ریخته، آتش زغال می‌گذاش��تند و ب��اد می‌زدند تا آتش زغال، به 
خاکه زغال‌ها برسد. سپس خاکسترهای دور منقل را، به دور خاکه‌ها و 
آتش بالا برگردانده و فش��رده و صاف می‌کردند. پس از آن، برای از بین 
رفتن بوی زغال، مدتی منقل را در فضای آزاد می‌گذاش��تند و بعد، زیر 

کرسی قرار می‌دادند.
یک روش دیگر برای تهیه آتش منقل، گلوله‌ای بود که از خاکه زغال 

تهیه می‌شد.
در تابس��تان، خاکه زغال‌ها را در تش��ت آبی می‌ریختند. شن هایش 
که ته نش��ین می‌ش��د زغال‌ه��ای روی آب مانده را جم��ع می‌کردند و 
با دس��ت، به شکل گلوله هایی سفت و فش��رده–مانند کوفته برنجی–

در آورده و در آفتاب خش��ک می‌کردند. در زمس��تان هم، دو س��ه تا از 
ای��ن گلوله‌ها را در نخس��تین آتش، در ته منقل می‌گذاش��تند. رویش 
 را، خاک��ه و آتش می‌دادند و س��ایر مراحل را، مث��ل روش قبلی انجام 

می‌دادند.
البته، برخی نیز زمین را حفر می‌کردند و منقل را در آن قرار می‌دادند 
ک��ه به آن، »چاله کرس��ی« می‌گفتند و علاوه بر ای��ن که، پای افراد به 
منقل و آتش برخورد نمی‌کرد از آن، برای درس��ت کردن غذا و یا گرم 

نگه داشتن غذای پدر خانواده نیز استفاده می‌کردند.
پیوند نزدیک‌تر با کرسی��

به جرات می‌توان گفت کرس��ی، تا زمانی که رواج داشت عاملی برای 
مهرورزی و ایجاد پیون��د و ارتباط بهتر و نزدیک‌تر بین اعضای خانواده 
نیز به ش��مار می‌رفت. حتی نشستن دور کرس��ی نیز آداب مخصوصی 
داشت. چنان که بزرگ‌ترها، در دورترین فاصله از در اتاق و کوچک‌ترها، 
جایی پایین‌تر می‌نشس��تند و بچه‌ه��ا، در زمان حضور بزرگ‌ترها جرات 
نمی‌کردند حتی نگاه چپ به جای نشس��تن بزرگ‌ترها در دور کرس��ی 

بیندازند!
کشف چاه‌های نفت در اواخر دوره قاجار و جایگزینی تدریجی این ماده به 
عنوان سوخت گرمایشی در دوران پهلوی، موجب شد رفته رفته، استفاده 
از کرسی در خانه‌ها، کمتر و کمتر شود تا جایی که این روزها، نشانی از 
رد پای کرسی را، در خانه‌های شهری نمی‌توان دید؛ هر چند که ساکنان 
 برخی از روستاها، هنوز هم برای گرم کردن خودشان، از کرسی استفاده 

می‌کنند.
به هر حال، کرس��ی هنوز هم برای افراد مس��ن و میانس��ال، یک نام 
خاطره انگیز اس��ت ک��ه گرمایی دلچس��ب و به یاد ماندن��ی و ارزان و 
 اقتصادی را تداعی می‌کند؛ نامی که سرمای سخت آن سال‌ها را به یاد 

می‌آورد.
 یادآور برف‌های فراوان آن دوران است که خیلی‌ها، برف را از قسمت‌های 
 پ��ا نخ��ورده آن بر می‌داش��تند و به همراه ش��یره انگور،»برف ش��یره« 

می‌خوردند.
کرس��ی، یادآور خوردن صبحانه و نهار و ش��ام دس��ته جمعی اعضای 
خانواده است و مشق نوشتن بچه‌ها و حافظ خوانی پدر و یادگار دورانی 
ک��ه مانند امروز، هیچ کس س��ر در موبایل و تبلت نداش��ت و در کنار 
هم–ول��ی دور از هم–به صفحه تلویزیون چش��م نمی‌دوخت. کرس��ی، 
یادگار روزگاری اس��ت که ب��ه قول» مک لوهان«، م��ردم به جای این 
که چشم در چشم، با هم س��خن بگویند به جعبه‌ای به نام»تلویزیون« 

چشم نمی‌دوختند! 

‌کرسی و گرمای
 بی‌انتهایش

رئیس س��ازمان مدیریت بحران ش��هر تهران 
می‌گوی��د برف ج��ای تسویه‌حس��اب جناح‌ها 
نیس��ت. بگذارید مدیران کارشان را انجام دهند 
بعد اگر مش��کلی در عملکرد ب��ود نقد منصفانه 
کنی��د. ش��هرداری مدع��ی اس��ت ش��هروندان 
می‌توانن��د با تماس با س��امانه ۱۳۷ مش��کلات 
خ��ود را اعلام کنند و نیروها در اس��رع وقت در 
محل حاضر می‌ش��وند.به علاوه اینکه شهرداری 
می‌گوی��د؛ برف‌روب��ی را از بزرگراه و معابر اصلی 
آغاز کرده و س��پس به معابر فرعی و درجه دو و 

کوچه‌ها می‌رسد.
عل��ی نصیری رئیس س��ازمان پیش��گیری و 
مدیریت بحران شهر تهران در گفت‌وگو با فارس 

تاکی��د ک��رده ش��رایط 
بحرانی نیست اما عادی 
ه��م نیس��ت. نصی��ری 
می‌گوید؛ قرار اس��ت ما 
در مرکز مدیریت بحران 

پایش‌ه��ا را انج��ام دهی��م. به هر حال ش��رایط 
جوی نارنجی اس��ت و بهتر اس��ت مردم آمادگی 
لازم را داش��ته باش��ند و ما نیز تلاش می‌کنیم 
که خدمت‌رس��انی به درس��تی ص��ورت گیرد. 
تقس��یم‌‌بندی کارها مشخص ش��ده مشکلاتی 
که قبلا بوده احصا ش��ده ت��ا کارها هماهنگ‌تر 
و روان‌تر انجام ش��ود طرح‌ها یک کاس��ه شده و 
تلاش می‌کنیم مردم کمتر دچار مشکل شوند.

برف جای تسویه‌حساب جناح‌ها نیست
رئیس کمیس��یون حمل‌ونقل و ترافیک ش��ورای اسلامی 
ش��هر ته��ران نیز پیش��نهاد ک��رد معاون خدمات ش��هری 
شهرداری تهران که در شورا حضور داشت، جلسه را ترک و 
در سطح شهر برای کمک به شهروندان و مدیریت وضعیت 
برف حضور یابد. س��ید جعفر تش��کری هاش��می در حاشیه 
یکصد و بیست و نهمین جلسه شورای شهر تهران در تذکر 
خود با بیان اینکه همه تهران تحت بارش برف است، افزود: 
هیچ‌راه حلی بهتر از حضور میدانی مدیران نیست و باید در 

سطح شهر آنان حضور داشته باشند.
تش��کری هاشمی با بیان اینکه برخی ماشین‌آلات کارایی 
خود را از دس��ت داده‌اند پیشنهاد کرد از مایعات مخصوص 
برف‌زدایی که برای محیط زیس��ت نیز مضر نیست، استفاده 
شود. عضو شورای شهر تهران با تاکید بر اینکه مدیران باید 
آس��یب‌ها را شناس��ایی و به موقع در محل‌هایی که آس��یب 

دارد، حض��ور یابن��د، گف��ت: باید از 
شخص ش��هردار تهران و معاونان و 
مدی��ران نواحی و مناطق همگی در 
س��طح ش��هر حضور پیدا کنند و در 
میدان، مشکلات را حل کنند. وی با 

اش��اره به ضرورت هماهنگی شهرداری و پلیس راهنمایی و 
رانندگی، افزود: هماهنگی شهرداری و پلیس با هم نیازمند 
تقویت است و گاهی اقدامات این دو مجموعه هم افزا نیست. 
تشکری هاشمی بر اطلاع‌رسانی لحظه‌ای به مردم از طریق 
رسانه‌ها و شبکه‌های رادیویی و تلویزیونی تاکید کرد و گفت: 
آموزش‌های شهروندی ضعیف است، آموزش‌های لازم باید 
به ش��هروندان ارائه شود زیرا بس��یاری از خودروها آمادگی 
حض��ور در ب��رف را ندارند و مش��کلاتی برای خ��ود و دیگر 

شهروندان ایجاد می‌کنند.

ضرورت حضور میدانی مدیران

داس��تان کم کاری شهرداری برای برف‌روبی 
درحالی مطرح می‌ش��ود ک��ه معاون هماهنگی 
و ام��ور مناطق ش��هرداری ته��ران از برخورد با 
مقص��ران برف‌روبی پ��س از اتمام بارش‌ها خبر 
داد. علیرضا جاوید با تاکید بر اینکه پش��تیبانی 
برف‌روبی بر عهده شهرداران مناطق است گفت: 
قراردادهای اصلی برف‌روبی از س��وی س��ازمان 
 مدیری��ت پس��ماند ش��هرداری ته��ران منعقد 
می‌ش��ود. جاوید با بیان اینکه ش��هرداری‌های 
مناط��ق باید تحت نظ��ارت و پیگیری معاونت 
خدمات ش��هری وظایف خ��ود را انجام دهند، 
 ۲۲ مناط��ق  ش��هرداری‌های  اظهارداش��ت: 
گان��ه وظیف��ه دارن��د از ظرفیت‌ه��ای خ��ود و 
دیگر س��ازمان‌ها و ش��رکت‌ها ب��رای مدیریت 
ش��رایط اس��تفاده کنند. وی با اش��اره به اینکه 
در روزه��ای عادی نیز ترافیک س��نگین داریم، 
تاکی��د ک��رد که در روزه��ای بارش ب��اران نیز 
مق��داری افزای��ش را ش��اهد هس��تیم ک��ه در 
 زم��ان بارش ب��رف بر مقدار آن اف��زوده خواهد 
ش��د. معاون هماهنگی و امور مناطق شهرداری 
تهران با بیان اینکه مناطق ۱، ۲، ۳، ۴، ۵، ۶، ۲۱ 

و ۲۲ در برف ۲۰ بهمن که از صبح تا شب ادامه 
داش��ت، درگیر بودند، افزود: مناطق ۳، ۴، ۵، ۶ 
و ۲۱ و ۲۲ عملکرد نس��بتا خوبی داشتند اما در 
منطقه ۲ و در بزرگراه یادگار امام)ره( بیشترین 
چال��ش ایجاد ش��د. وی اف��زود: در مناطقی که 
چالش داش��تیم، ش��ن و نمک‌پاشی پیش از آن 
انجام ش��ده بود اما کاهش دما خلل ایجاد کرده 
بود. معاون هماهنگی و امور مناطق ش��هرداری 
ته��ران درب��اره برخورد ب��ا عوام��ل خاطی در 
برف‌روبی، ادامه داد: اکنون در متن کار هستیم 
و باید اجازه دهیم عملیات به پایان برسد و پس 
از آن روند برف‌روبی امس��ال را ارزیابی خواهیم 
ک��رد. پس از پایش، مواردی که همکاران قصور 
داش��تند، شناس��ایی خواهد شد تا با کسانی که 

تقصیر داشتند، برخورد شود.
جاوی��د با تاکید بر اینکه امروز معاون خدمات 
ش��هری ش��هرداری از ایج��اد زحم��ت ب��رای 
ش��هروندان عذرخواهی کرد، گفت: بنده نیز از 
ش��هروندانی ک��ه از زحمت ناش��ی از ترافیک و 
یخ‌زدگی دچار چالش ش��دند و دیرتر به مقصد 

رسیدند، پوزش می‌طلبم.

برخورد با مقصران

عضو ش��ورای اس�المی ش��هر تهران با گلای��ه از برخی 
انتقادها از نحوه برف‌روبی در ش��هر تهران گفت: مش��کل، 
نمک پاش��ی و شن‌پاشی نیست بلکه مشکل نبود مدیریت 
واحد شهری اس��ت. احمد صادقی با طرح این پرسش که 
آیا فقط ش��هرداری اس��ت که متولی ترافیک است، افزود: 
این در حالی اس��ت که در زمان بارش برف از لحاظ علمی 
ثابت ش��ده ک��ه دید رانندگان کمتر می‌ش��ود و س��رعت 
کاه��ش می‌یاب��د، مکان جابه‌جایی در س��طح کندتر و در 
نهای��ت ترافیک افزایش می‌یابد. صادق��ی افزود: در حوزه 
آم��وزش نیز کمب��ود داریم و به ش��هروندان آموزش داده 
نش��ده که در چنی��ن روزهایی کمتر ب��ه کارهای روزمره 

برس��ند. وی ب��ا بی��ان اینکه نوک 
پی��کان انتقاده��ا فقط به س��مت 
کسانی اس��ت که شبانه روز تلاش 
می‌کنند و زحمت می‌کشند، افزود: 
راهور کجاس��ت، نقش و مسئولیت 

اجتماعی نهادها و اشخاص چیست؟ عضو شورای اسلامی 
ش��هر تهران با بیان اینکه م��ن و خانواده‌ام نیز در ترافیک 
ناش��ی از برف درگیر بودیم اما دلیل نمی‌ش��ود که تلاش 
ش��بانه‌روزی کارکن��ان زحمت‌کش ش��هرداری را نبینیم، 
گف��ت: از طرف خ��ودم و همه س��ازمان‌هایی که کوتاهی 

کردند از مردم خوب شهرم عذرخواهی می‌کنم.

مشکل، نبود مدیریت واحد شهری است

سخن پایانی
جالب است که مسئولان چاره همه چیز را در عذرخواهی می‌بینند و در اصل عذرخواهی کلیدی است که تمام درها را می‌گشاید. 
در نهایت نیز بارش برف که نعمت الهی و امری طبیعی است به لطف مسئولان به بحرانی تبدیل می‌شود که باید برای رهایی از آن 
به فکر چاره بود. مساله این است که بعد از این همه سال هنوز برنامه مدونی برای کنترل ترافیک تهران و توسعه حمل‌ونقل عمومی 
ندارند. برخی کارشناس��ان بر این باورند که احتمالا مدیران ش��هری از صلاحیت‌های لازم برخوردار نیستند وگرنه تاکنون راهکاری 
برای آن در نظر می‌گرفتند. منتقدان این شرایط می‌گویند بودجه و نیرو برای جلوگیری از اینهمه غافلگیری وجود دارد اما همچنان 

مشکل پابرجاست، گویی آقایان در این شهر زندگی نمی‌کنند یا اصلا رغبتی به پیگیری هواشناسی ندارند.

غافلگیری بعد از هشدار هواشناسی معنا ندارد

عذر بدتر از گناه

بارش ب��اران و ب��رف، اگرچه کیفیت ه��وا را برای 
پایتخت‌نش��ینان دلپذی��ر کرد، اما ترافیک س��نگین 
خودروها در معابر مختلف پایتخت، امان ش��هروندان 
را برید و تنفس در هوای نس��بتا پاک را به کامش��ان 

تلخ کرد.
طبق آنچه که از س��طح شهر گزارش شد، ترافیک 
س��نگین، آب‌گرفتگی و صف‌های طولانی از مسافران 
منتظر در ایس��تگاه‌های تاکسی و تاکسی‌های عبوری 

ک��ه بیش��تر به دنب��ال مس��افران دربس��تی بودند و 
اتوبوس‌ها و متروهای مملو از جمعیت؛ خاطره تهران 
برفی ک��ه سال‌هاس��ت دیگر کمتر تجربه می‌ش��ود، 
حداقل برای آنها که باید به محل کارشان می‌رسیدند 

خوش‌آین��د نبود. این در حالی اس��ت که مس��ئولان 
مربوطه هم همیش��ه در این شرایط غافلگیر می‌شوند 
و انگار بار اول اس��ت تهران با بارش باران و برف قفل 

می‌شود.
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در میان روزنامه‌های تخصصی مقام 1
در میان روزنامه‌های اقتصادی مقام 2

عضو انجمن مدیران روزنامه‌های غیردولتی
عضو انجمن مدیران رسانه

عضو تعاونی مطبوعات
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