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وام‌های زیر ۱۰۰ میلیون تومان  اولین روزنامه سهامداری ایران )خبرنگاران و کارکنان(
ضامن نمی‌خواهد

سخنگوی دولت بااشاره به اینکه وام‌های خرد زیر ۱۰۰ میلیون تومان نیاز به ضامن 
ندارد، گفت: اگر برای چنین وام‌هایی، بانک‌ها ضامن خواستند، مشکل را به معاونت 
نظ��ارت بانک مرکزی گزارش دهید. عل��ی بهادری‌جهرمی، درباره تصمیم دولت در 
زمین��ه برجام، گفت: در حوزه برج��ام، ما توافق را برای توافق دنبال نمی‌کنیم، بلکه 
ما توافق را برای رسیدن به هدف از بین رفتن موثر تحریم‌ها دنبال می‌کنیم.وی در 
ادامه افزود: ۲۰۰ ش��بکه با ابزارهای رس��انه‌ای مختلف آن‌قدر به شیوه‌های مختلف 

2اخبار منفی منتشر می‌کنند تا مبادا اخبار خوب به گوش مردم برسد.

بازی دوسر برد برای تولید 

سرمقاله

گفت‌وگو

گزارش‌ روز

نرخ تورم
 ۳۰ تا ۳۵ درصد می‌شود
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تشدید فاصله طبقاتی با انحراف از مسیر
در بررسی آسیب‌های ۴ دهه تعلل در اجرای بانکداری اسلامی مطرح شد

بعد از پیروزی انقلاب، بانکداری اس�لامی به یکی از اولویت‌های نظام بانکی تبدیل شد؛ به‌عبارت 
دیگ��ر تغیی��ر نظام بانکی، توجه خاص مس��ئولان قانون‌گ��ذاری و اجرایی را به خ��ود جلب کرد. از 
آنجایی‌که در فقه اس�لامی قوانین و احادیث زیادی در مبارزه با ربا آمده  این ذهنیت ایجاد ش��د که 
تدوین و اجرای بانکداری اسلامی با تکیه بر حذف ربا، به‌عنوان اصلی‌ترین مولفه‌ طرح چندان دور از 

ذهن نیست، از این‌رو حذف ربا از پیکره پولی نظام اقتصادی کشور در اولویت قرار گرفت و در اولین 
اقدام لفظی، واژه »بهره« از کلیه قراردادهای بانکی حذف و واژه کارمزد جایگزین آن شد. 

برخی از کارشناس��ان معتقدند بعد از ۴۰ س��ال از مطرح‌ش��دن لزوم تدوی��ن و اجرای بانکداری 
اس�لامی، هنوز تعریف دقیق و منس��جمی از این نظریه وجود ندارد و در ش��رایطی که کش��ور تورم 

40 درصدی را تجربه می‌کند، س��خن گفتن از بانکداری اس�لامی بی‌معناست. همچنین مهم‌ترین 
موضوعی که در بانکداری اس�لامی از آن غافل ش��ده‌ایم »اجرای درست قاعده وکالت بانکی« است 
و بس��یاری معتقدند ریشه بسیاری از مشکلات ش��بکه بانکی از جمله ناترازی بانکی به عدم اجرای 

درست وکالت بانکی بازمی‌گردد.

صـنعتی پـولـساز در مسیـر نـاهموار 
سریال گردشگری بازیگر ندارد
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رابطه یارانه
تورم و کسری بودجه

2

مزیت عمده استقرار در شهرک‌های صنعتی به‌ویژه 
شهرک‌های تخصصی علاوه بر تامین امکانات زیربنایی، 
وجود زنجیره ارزش و خدمات‌رس��انی با هزینه کمتر 
اس��ت. به‌طور کلی، واحدهای فعال در ش��هرک‌های 
صنعت��ی، ضمن توجه به مس��ائل زیس��ت‌محیطی با 
تجمیع در کن��ار یکدیگ��ر، از همکاری‌های جدید و 
هم‌افزای��ی صنعتی بهره می‌گیرند ت��ا به‌صرفه‌تر و با 
مشکلات کمتری فعالیت‌شان را ادامه دهند.  مزایای 
ریزودرشت فعالیت در شهرک‌های صنعتی از یک سو 
و محدودیت‌هایی که برخی از صنایع کوچک و بزرگ 
برای فعالیت در محدوده‌های شهری با آن مواجهند، 
از س��وی دیگر؛ موجب‌شده در یکی، دو دهه گذشته 
اقب��ال ب��ه حضور در ش��هرک‌های صنعتی ازس��وی 
تولیدکنن��دگان این دو بخش افزایش چش��مگیری 
داشته است. در این میان فعالان صنعتی برای استفاده 
بهینه‌تر از فرصتی که شهرک‌های صنعتی در اختیار 
آنها قرار می‌دهد، به‌تازگی به فکر ایجاد ش��هرک‌های 
صنعتی تخصصی افتاده‌اند تا با ایجاد زنجیره ارزش و 
دریافت خدمات مکمل بتوانند محصولاتی باکیفیت‌تر 
و در تیراژ بیشتر و البته با هزینه به‌مراتب کمتر تولید 
کنند. کارشناسان معتقدند در شهرک‌های تخصصی 
با ایج��اد زنجی��ره ارزش به‌راحتی بخ��ش زیادی از 
زنجیره تولید در کن��ار هم گرد می‌آیند و همین امر 

مزیت شهرک‌های صنعتی را دوچندان می‌کند.
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آماره��ا و گزارش‌های تحلیلی مراجع رس��می، نش��انگر 
شکست سیاس��ت یارانه‌ها در اقتصاد ایران است، به‌نحوی 
که در تمام حوزه‌های تخصی��ص یارانه‌ها و حتی کالاهای 
اساسی ش��اهد بهره‌مندی بیشتر دهک‌های بالاتر هستیم. 
اوض��اع زمان��ی بدت��ر می‌ش��ود ک��ه بررس��ی دهک‌های 
تحت‌پوش��ش نهاده��ای حمایتی هم نش��ان از تخصیص 
نادرس��ت منابع می‌دهد، در حالی که ۷۳ درصد دهک اول 
تحت‌پوش��ش نهادهای حمایتی نیس��ت، ۱۷ درصد دهک 
نهم و دهم تحت‌پوش��ش این‌گونه نهادها هستند. از سوی 
دیگر، منشأ اصلی تورم در ایران، کسری بودجه دولت است 
که موجب اس��تقراض دولت از بانک مرکزی یا همان خلق 
پول و در نتیجه ایجاد تورم می‌ش��ود. از طرفی، علت اصلی 
کسری بودجه دولت هم تخصیص مبالغ هنگفت به یارانه‌ها 
در بودجه اس��ت. به‌بیان‌دیگر، بسیاری اختصاص نادرست 

یارانه‌ها را مقصر اصلی ایجاد تورم در ایران می‌دانند.
یاران��ه به‌معن��ای پرداخ��ت مس��تقیم یا غیرمس��تقیم 
تس��هیلات از س��وی دولت به فرد، بنگاه ی��ا نهادی خاص 
است. پرداخت‌های غیرمس��تقیم به‌صورت یارانه کالایی یا 
کاهش نرخ کالاها و همچنین خدمات است. در کشورهای 
مختل��ف دنی��ا ۳ دلیل ب��رای پرداخت یاران��ه وجود دارد؛ 
علت اول شکس��ت بازار به‌معنای کاف��ی نبودن تولید یک 
کالا در مکانیس��م بازار است که دولت برای حمایت از آن 
یاران��ه پرداخت می‌کند؛ مانند امنیت، تحقیق و توس��عه یا 
انرژی‌های تجدیدپذیر برای توسعه فرهنگ عمومی به این 

مهم.
علت دوم کالا یا خدماتی اس��ت که اثر خارجی و نتیجه 
اقتصادی آنها قابل‌محاس��به و رویت نیست و ممکن است 
موردتوج��ه س��رمایه‌گذاران ق��رار نگیرد. دلیل س��وم هم، 
توزی��ع مناس��ب درآمده��ا در جامعه با گرفت��ن مالیات از 
اف��راد ثروتمند و نی��ز پرداخت یارانه به افراد فقیر اس��ت؛ 
اما نکته مهم منابع تامین یارانه‌ها است که براساس مبانی 
اقتص��ادی، منبع تامین یارانه‌ها مالیاتی اس��ت که از مردم 
گرفته می‌شود، بنابراین در تمام دنیا محل هزینه‌کرد یارانه 
موردتوجه و حساس��یت است، به‌نحوی که مخالف افزایش 
یارانه‌ه��ا در بخش‌های مختلف هس��تند و ای��ن واقعیت را 
درک کرده‌اند که یارانه بیش��تر متناظ��ر، پرداخت مالیات 
بیشتر اس��ت؛ اما در ایران شرایط متفاوت است. تخصیص 
یارانه‌ه��ا از محل مالیات نب��وده و اصولا ذیل بودجه دولت 
قرار ندارد. درآمده��ای حاصل از فروش نفت و تورم محل 
تامین یارانه‌ها در ایران هستند. دولت با تحویل نفت و گاز 
رایگان به پالایش��گاه‌ها و نیروگاه‌ها مق��داری از این منابع 
را تامین می‌کند، اما به‌دلی��ل کافی نبودن این منابع، این 
منب��ع از محل مالیات پنهان که نام دیگر آن تورم اس��ت، 
تامین می‌ش��ود. ظاهر سیاس��ت، پرداخت یارانه یا اعطای 
برق و گاز مجانی اس��ت، اما در باطن، ش��اید بیشتر یارانه 
پرداختی به‌وسیله تورم پس گرفته می‌شود؛ اما در یک نگاه 
تطبیقی، بهتر اس��ت تصور ذهنی شایع در جامعه مبنی بر 
اینکه ایران جزو ۳ کشور برتر دنیا از نظر درآمدهای نفتی 

است را بررسی کنیم.
در مقایسه سرانه تولید روزانه نفت ایران با دیگر کشورها 
می‌بینیم؛ کوی��ت با تولید بیش از ۷۰۰ هزار بش��که نفت 
به‌ازای هر یک میلیون نفر در روز، بالاترین س��رانه فروش 
نف��ت را در جه��ان دارد؛ اما ایران بعد از کش��ورهای قطر، 
امارات، عربس��تان، نروژ و حتی کانادا با تولید روزانه حدود 
۴۹ هزار بش��که در روز به‌ازای هر ی��ک میلیون نفر، رتبه 
هفدهم تولید س��رانه نفت در دنیا را دارد. برای درک بهتر 
می��زان س��رانه ذخایر نفت و گاز ایران را با دیگر کش��ورها 
مقایس��ه می‌کنیم که این بررسی نشان‌دهنده رتبه یازدهم 
ای��ران از نظر س��رانه ذخای��ر نفت و گاز در جهان اس��ت. 
بنابراین صرف تصور داش��تن منابع نفت و گاز فراوان تصور 
غلطی به‌نظر می‌رس��د. همچنین، به‌لح��اظ نوع پرداخت، 
یارانه‌ها ش��امل ۲ نوع کالایی یا غیرمستقیم و یارانه نقدی 
یا مستقیم هس��تند. یارانه‌های کالایی ش��امل حامل‌های 
انرژی، نان، ش��کر، ارتباطات و... می‌ش��وند. به‌صورت‌کلی، 
یارانه نقدی به یارانه کالایی ترجیح دارد، زیرا یارانه کالایی 
بر نرخ به‌عن��وان کلیدی‌ترین متغیر بازارها اثر می‌گذارد و 
در حالی ک��ه یارانه نقدی چنین اثری ندارد. در یارانه‌های 
کالایی به‌عنوان نمونه ایران و ونزوئلا، بالاترین میزان یارانه 
بنزی��ن و برق را در جهان دارند و نکته جالب اینکه، همین 

۲ کشور، بالاترین نرخ‌های تورم دنیا را نیز دارند.
در زمین��ه حامل‌ه��ای ان��رژی ه��م، همان‌گون��ه که در 
آمارهای رس��می یا غیررسمی س��ازمان برنامه و بودجه و 
مرکز پژوهش‌های مجلس مش��خص است؛ در سال ۱۴۰۱ 
در مجموع ۲۱۰ میلیارد دلار یارانه پنهان پرداخت ش��ده 
اس��ت. با کنار هم گذاش��تن این عدد با میزان درآمد نفتی 
ای��ران در س��ال ۱۴۰۱ که کمت��ر از پیش‌بینی‌ه��ا بوده، 
مش��خص می‌ش��ود منبع پرداخت این یارانه‌ها چیزی جز 
نفت یا به‌بیان س��اده‌تر، همان ایجاد تورم در برابر پرداخت 

یارانه است. 
آم��ار یارانه‌ه��ای پنهان ان��رژی حاکی از آن اس��ت که 
بیشترین یارانه در حامل‌های انرژی که معادل ۸۴ میلیارد 
دلار اس��ت، به گاز تعلق گرفت��ه که این مهم باعث مصرف 
بی��ش از اندازه این حام��ل انرژی و مص��رف بی‌رویه و در 
نتیجه کمبود آن ش��ده اس��ت. کمترین یاران��ه انرژی نیز 
متعلق به گازوئیل می‌باش��د. بنزین، برق و گاز در رده‌های 

بعدی دریافت یارانه انرژی قرار می‌گیرند.
باتوج��ه به آمار و موارد یادش��ده، باید دی��ر یا زود برای 
اختصاص صحیح یارانه در اقتصاد ایران دست به کار شد و 
پیش از آن، باید زیرس��اخت‌های موردنیاز موفقیت در این 

مسیر را ایجاد کرد.

به بهان�ه افتتاح کارخان�ه ۱۰هزار تنی کنس�تانتره 
سرب نخلک

ایمی��درو در ش��هریور ۱۳۹۲ به‌دلی��ل رکود، نداش��تن 
نقدینگ��ی، تغیی��ر م��داوم مدیری��ت، قانون اص��ل ۴۴ که 
اجازه س��رمایه‌گذاری را از س��ازمان توس��عه‌ای گرفته بود 
)این اش��کالی اس��ت که هنوز وج��ود دارد و بحث‌ جداگانه 
می‌طلبد(، چندی بعد این س��ازمان راهکاری در راس��تای 
حمایت از فع��ال کردن معادن در پی��ش گرفت که ضمن 
اج��رای صحیح قان��ون خصوصی‌س��ازی، تولید و توس��عه 
به‌خوبی انجام شود. با اجرای این مدل، یعنی حفظ مالکیت 
معدن و واگ��ذاری بهره‌ب��رداری، ۱۴ م��ورد از بزرگ‌ترین 
واگذاری‌های شفاف‌شده با رعایت دقیق قانون از مهر ۱۳۹۲ 
انجام گرفت، به‌نحوی که ناظر ایمیدرو بر بهره‌برداری مداوم 
نظارت می‌کند و بهره‌بردار نیز امکان س��رمایه‌گذاری برای 
اکتش��اف و اس��تخراج و ایج��اد کارخان��ه را دارد )مدلی از 
BOT( و س��هم دولت را نیز حسب قرارداد می‌پردازد. این 
مدل واگذاری بارها به مسئولان اقتصادی وقت ارائه شد اما 

به اجرای این طرح توجه نشد.
چند س��ال بعد، ای��ن مدل واگذاری تجربه ش��د. یکی از 
واگذاری‌ه��ای موفق، واگذاری بهره‌برداری از معدن س��رب 
نخل��ک در ۶۸ کیلومتری انارک در منطق��ه کویر مرکزی 
اس��ت که از قدیمی‌تری��ن معادن ایران به‌ش��مار می‌رود و 
س��ابقه بهره‌برداری از آن به ۲هزار س��ال قبل برمی‌گردد و 
آتشکده باس��تانی هزار و۸۰۰ سال پیش در کنار آن وجود 
دارد. این معدن به‌دلیل قدیمی بودن نیاز به سرمایه‌گذاری 
برای بازس��ازی اساسی داش��ت و باتوجه به قانون اصل ۴۴ 
و قرار داش��تن در لیس��ت واگذاری و اختلاف با س��ازمان 
خصوصی‌س��ازی، مانع ج��دی برای س��رمایه‌گذاری در آن 
وجود داشت. این مرکز با رعایت مقررات در سال ۱۳۹۵ در 
قالب مزایده برای مدت ۲۵سال به بهره‌بردار دارای‌صلاحیت 

واگذار شد.
نخستین بازدید من از این معدن در زمستان ۱۳۹۲ بود. 
زمان��ی که این معدن به دلای��ل متعدد با افت تولید مواجه 
و بی‌توجهی به بازس��ازی، رونق در این منطقه کویری را به 
رکود برده بود، پیرزنی را ملاقات کردم که در اطراف معدن 
س��اکن بود و جزو معدود بازماندگان ده نزدیک بود و گلایه 
جدی داشت که همه کوچ کرده‌اند و از فقر مردم می‌گفت، 

کارگران باقیمانده نیز امیدی به آینده کار خود نداشتند.
در گزارش افتتاح ش��هریور ۱۴۰۲ کارخانه ۱۰هزار تنی 
کنستانتره سرب اعلام شد؛ ۵۵۰ نفر در معدن فعال هستند 
و اس��تخراج مواد معدن��ی از ۲۲هزار تن ب��ه ۳۷۰هزار تن 
رس��یده است. همچنین با اکتشافات جدید ذخایر معدن به 
۷.۵۰۰ میلیون تن ذخیره قطعی رسیده و کارخانه ۱۰هزار 

تنی دوم نیز در مرحله راه‌اندازی است.
در جریان این دس��تاورد، ابتدا باید به بهره‌بردار کارآفرین 
تبریک گفت که با تدبیر و سرمایه‌گذاری صحیح رکوردهای 
خوبی در توس��عه و اش��تغال آن نقطه کویری ایجاد کرده 
اس��ت و پیش��نهاد می‌کنم از وی به‌عنوان کارآفرین نمونه، 
تقدیر جانانه شود. همچنین، باید از مدیریت اسبق شرکت 
تهیه و تولید مواد معدنی که پیش��نهاد واگذاری این معدن 
را داد و از ایمیدرو که موضوع واگذاری را تصویب و حمایت 

کرد نیز، قدردانی کرد.ژ
 بدون ش��ک از کارگران و متخصصان عزیزی که در این 
منطقه کویری بدآب‌وهوا برای توسعه و آبادانی کشور تلاش 

می‌کنند نیز جای تقدیر وجود دارد.
شایس��ته اس��ت که روش‌های موفق خصوصی‌س��ازی و 
واگذاری واحدهای دولتی در دستور کار دولت‌ها قرار گیرد.
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خصوصی‌سازی موفق

مهدی کرباسیان
رئیس هیات‌عامل اسبق ایمیدرو

دیدار وزرای امور خارجه ایران و ترکیه در تهران

ویژه‌تر از خبرعکس روز

س��تاد مرکزی اربعی��ن حس��ینی )ع( در اطلاعیه‌ای از 
زائران و ش��رکت‌کنندگان در راهپیمای��ی جهانی اربعین 
خواس��ت ت��ا قبل از روز اربعین )15ش��هریور( به کش��ور 
بازگردند و س��خنگوی این س��تاد هم باتوج��ه به ازدحام 
جمعیت در کرب�ال، توصیه کرد زائ��ران فقط یک روز در 
این شهر مقدس بمانند.به‌گزارش ایرنا، اطلاعیه شماره ۲۲ 

ستاد مرکزی اربعین حسینی )ع( به شرح زیر است:
»به اطلاع تمامی زائرین عزیز و گرانقدر ش��رکت‌کننده 
در راهپیمای��ی جهانی اربعین حس��ینی )ع( می‌رس��اند، 
باتوجه به نزدیک شدن به روز اربعین توجه به نکات ذیل 

حائزاهمیت می‌باشد:
۱. باتوج��ه به کث��رت زائرین در حال برگش��ت، پویش 
نذر س��فر از سوی عزیزانی که با خودرو شخصی به مرزها 

عزیمت کرده بودند، مورد توجه قرار دهید.
۲. قبل از ش��روع به رانندگی حتما نسبت به استراحت 

کافی و رعایت قوانین راهنمایی و رانندگی اقدام کنید.
۳. تا قبل از اربعین به کشور بازگردید.

۴. م��دت ماندگاری و زم��ان حضور در عتبات عالیات و 
خصوصا شهر کربلا را کاهش دهید.

۵. در صورت داشتن بلیت هوایی پرواز برگشت، حداقل 
۵ ساعت قبل از پرواز در فرودگاه باشید.«

جواد تش��کری، سخنگوی س��تاد اربعین حسینی هم با 
بیان توضیحاتی درباره ازدحام زائران پیاده‌روی اربعین در 
کربلا، از زائران خواس��ت مدت اقامت خود در این ش��هر 
مقدس را کاهش دهند.در همین حال، مدیرکل راهداری 
و حمل‌ونق��ل جاده‌ای اس��تان کرمانش��اه از ثبت بیش از 
۶۵ هزار تردد در مرز خس��روی در ۲۴ س��اعت منتهی به 
۱۱ ش��هریور خبر داد و گفت: عمده تردد روز گذش��ته به 
بازگش��ت زوار اختصاص داش��ت و ورود زائران نسبت به 
خروج آنها شدت گرفت.فریبرز کرمی در گفت‌وگو با ایرنا 
اف��زود: از اول ت��ا ۱۶ ماه صفر بی��ش از ۴۹۰ هزار و ۵۰۰ 
نفر از مرز خس��روی خارج شده‌اند. تعداد زائرانی که طی 
این مدت وارد کش��ور شده‌اند نیز، نزدیک به ۱۶۷ هزار و 
۸۰۰ نفر اس��ت.کرمی بااشاره به اینکه روند خروج زوار از 
مرز خس��روی کاهشی شده و اکنون شاهد پیک بازگشت 
هس��تیم، خاطرنش��ان کرد: عم��ده زوار اربعین امس��ال 
به‌گونه‌ای برنامه‌ریزی کرده‌اند که تا قبل از پیک شلوغی، 

زیارت خود را انجام داده و به کشور برگردند.
وی از روند کاهش��ی تردد در محورهای استان نیز خبر 
داد و افزود: روز گذشته در مجموع بیش از ۸۷۶ هزار تردد 
در محورهای اس��تان به‌ثبت رسید که از این تعداد بیش 
از ۷۶۹هزار مورد مربوط به وسایل‌نقلیه سبک بوده است.

ازدحام در کربلا به اوج رسیده؛ زائران فقط یک روز بمانند

عکس: ایرنا

اتصال به مدیترانه با تکمیل راه‌آهن شلمچه ـ بصره

کاهش ۲۵ درصدی نرخ بلیت اتوبوس

وام‌های زیر ۱۰۰ میلیون تومان نیاز به ضامن ندارد

فراخوان واردات شیرخشک برای تنظیم بازار

مع��اون اول رئیس‌جمه��وری گف��ت: با تکمی��ل راه‌آهن ش��لمچه به بصره 
می‌توانی��م از خط��وط ریلی ایران به نیمه غربی و کش��ورهای حوزه مدیترانه 

دسترسی پیدا کنیم.
به‌گ��زارش مهر، محمد مخبر، معاون اول رئیس‌جمهوری برای ش��رکت در 
مراس��م آغاز به کار عملیات اجرایی راه‌آهن ش��لمچه ـ بصره با حضور محمد 
شیاع السودانی، نخست‌وزیر عراق و همچنین بازدید از پایانه‌های مرزی عازم 

استان خوزستان شد.
محمد مخبر در حاشیه این سفر، پروژه راه‌آهن شلمچه ـ بصره را یک طرح 

راهبردی برای ایران و عراق و تحول در منطقه غرب آسیا خواند که علاوه بر 
اتصال راه‌آهن 2 کشور می‌تواند تکمیل‌کننده مسیرهای بین‌المللی حمل‌ونقل 
نیز باش��د. وی اظهار کرد: در راستای سیاس��ت تقویت روابط با همسایگان و 
پس از 2 س��ال پیگیری مداوم، این مسیر مهم با همراهی 2 کشور حداکثر تا 
2 سال آینده به سرانجام می‌رسد و امیدواریم بتواند برای هردو کشور ایران و 

عراق و همچنین کشورهای منطقه، منشأ خیر و برکت باشد.
مع��اون اول رئیس‌جمهوری، اتصال خطوط ریلی ایران به عراق و امتداد آن 
تا دریای مدیترانه پس از چند دهه را اتفاقی مبارک دانست و افزود: با تکمیل 

راه‌آهن ش��لمچه به بص��ره، علاوه بر جهش 
فوق‌الع��اده در تبادلات تجاری و بازرگانی 2 
کش��ور، سایر کشورهایی که در شرق جهان 
ق��رار دارند، می‌توانند به خطوط ریلی ایران 
به نیمه غربی و کش��ورهای حوزه مدیترانه 
دسترس��ی پیدا کنند. همچنین، امیدواریم 

ای��ن خط پس از راه‌اندازی در تس��هیل مس��افرت بین ای��ران و عراق به‌ویژه 
شهرهای زیارتی نجف و کربلا نقش ویژه‌ای داشته باشد.

وزی��ر راه و شهرس��ازی از کاه��ش ۲۵ درصدی نرخ 
بلیت‌های اتوبوس از ۱۲ ش��هریور خبر داد و گفت: نرخ 
بلی��ت اتوبوس به مقصد مرزهای ع��راق کاهش یافت. 
به‌گزارش مهر، مهرداد بذرپاش، وزیر راه و شهرس��ازی 
در پخش زنده خب��ر با تاکید بر نرخ مصوب بلیت‌های 
حمل‌ونق��ل ج��اده‌ای گفت: ن��رخ بلیت‌ه��ای اتوبوس 
براساس نرخ مصوب بود، اما براساس تصمیم راهداری، 
بنا بر این ش��د ت��ا از ۱۲ ش��هریور، بلیت‌های اتوبوس 
به مقصد پایانه‌های مرزی ب��ا کاهش ۲۵درصدی نرخ 

عرضه شود.

وزی��ر راه و شهرس��ازی در ادامه گف��ت: البته برای 
بازگشت زائران از کش��ور عراق برنامه‌ریزی‌هایی انجام 
گرفته اس��ت تا با کاه��ش ن��اوگان حمل‌ونقل مواجه 
نشویم و تمام ظرفیت ناوگان عمومی در این بازه زمانی 
به کار گرفته ش��ده و فراخوان سراس��ری به کل کشور 
اب�الغ کردیم تا تمام ناوگان‌ها به مرزهای عراق به‌ویژه 

به مرز مهران برای جابه‌جایی زائران اعزام شوند.
وی افزود: تمام سعی ما در کشور این بود تا مشکلات 
ناوگان��ی را حل و از تمام ظرفیت‌ها اس��تفاده کنیم و 
پروژه بزرگراه ایلام ـ مهران را تا پیش ‌از اربعین امسال 

رس��اندیم  به‌پای��ان 
بزرگ��راه  ای��ن  و 
موج��ب  چهاربان��ده 
شد تا ش��اهد سوانح 
ت��ردد  در  کمت��ری 
مهران  مرز  به  زائران 

باشیم.
بذرپ��اش در پایان تاکید ک��رد: از زوار تقاضا داریم تا 
اف��رادی که فضای خالی برای زائ��ران دیگر دارند، آنها 

را به نزدیک‌ترین مقصدهای در حد توان حمل کنند.

س��خنگوی دولت بااش��اره به اینکه 
وام‌های خرد زیر ۱۰۰ میلیون تومان 
نیاز به ضامن ن��دارد، گفت: اگر برای 
چنی��ن وام‌های��ی، بانک‌ه��ا ضام��ن 
خواستند، مشکل را به معاونت نظارت 

بانک مرکزی گزارش دهید.
به‌گزارش ایرنا، علی بهادری‌جهرمی، 
درباره تصمیم دولت در زمینه برجام، 
گفت: در حوزه برجام، ما توافق را برای 

توافق دنبال نمی‌کنیم، بلکه ما توافق را برای رس��یدن 
به هدف از بین رفتن موثر تحریم‌ها دنبال می‌کنیم.

وی در ادامه بااش��اره به اینکه ۲۰۰ شبکه با ابزارهای 
رس��انه‌ای مختلف آن‌قدر به ش��یوه‌های مختلف اخبار 
منفی منتش��ر می‌کنند که نکند اخبار خوب به گوش 
مردم برس��د، گفت: برای مثال، در این ۲ سال ماهواره 
خی��ام در اختیار ما ق��رار گرفت که به این وس��یله ما 
ت��وان تصویربرداری زیر یک متر در تمام نقاط را داریم 
و می‌توانیم س��طح زیرکش��ت کالاهای اساسی، میزان 
ذخایر و منابع‌آبی را ارزیابی و حتی برای امدادرس��انی 
از آن اس��تفاده کنیم، در این م��دت تواتر اخبار خوب 
داشتیم و از موفقیت‌های نوجوانان‌مان در المپیادهای 
مختلف گرفته تا دس��تاوردهای دولت؛ اما این رسانه‌ها 

هیچ‌کدام را منتشر نکردند.
وی در پاس��خ به این سوال که در این 2 سال چقدر 
شغل ایجاد کردید، عنوان کرد: یکی از اولویت‌های مهم 

دولت ایجاد ش��غل بوده، یکی اینکه رشد 
اقتصادی را ایجاد و یکی هم به‌طورخاص 
مشکل کارخانه‌های تعطیل و نیمه‌تعطیل 
را حل کنی��م، بیش از ۵ ه��زار مجموعه 
نیمه‌فع��ال و غیرفع��ال و مش��کل‌دار، در 
این 2 سال فعال ش��ده‌اند، آن بخشی که 
دول��ت می‌تواند کمک کن��د، دولت وارد 
شده و حمایت کرده است. برای مثال، ما 
امسال توانستیم تمام کاغذهای موردنیاز 
کتاب‌های درس��ی را برای نخستین‌بار از داخل تامین 
کنیم. همچنین، نرخ بیکاری م��ا که 2رقمی بوده، در 
این 2 س��ال یک‌رقمی شده است و به ۹ درصد رسید. 
در این 2 سال، از حدود ۷۶۰ هزار تا بالای یک میلیون 

شغل در سال ایجاد شده است.
سخنگوی دولت سیزدهم بااشاره به اینکه ما دوگانگی 
بین بخش خصوص��ی و دولت نداریم، اظهار کرد: ما 4 
میلیون ش��غل نیاز داریم، دولت در این راس��تا 2 اقدام 
کلان انج��ام داد، یکی اینکه فعالیت کس��ب‌وکارها را 
سهل‌تر کرد و درگاه مجوزها فعال شد، اینکه ۹۷درصد 
مجوزه��ا از طریق س��امانه اعطا می‌ش��ود، یک جهش 
اساسی در حوزه کسب‌وکارهای بخش خصوصی است، 
در این مسیر هم حمایتگری‌هایی گذاشت تا این امر با 
سهولت بیشتری انجام شود. در سال ۱۴۰۱ ، تسهیلات 
بانک��ی را ۴۵ درصد افزای��ش داد که از این میزان، ۸۴ 
درصدش به‌ش��کل هدایت نقدینگی به‌س��مت توسعه 

کسب‌وکارها رفت.
بهادری‌جهرم��ی با اذع��ان به اینکه نظ��ام بانکی ما، 
نظام بانکی س��الم و بدون ایرادی نیست، گفت: خیلی 
از بانک‌های ما زیانده هستند، خلق نقدینگی و هدایت 
به‌س��مت بخش مول��د ندارند، دولت ب��رای همه اینها 
برنامه دارد، اغلب بانک‌های دولتی ما زیانده بودند، اما 
با جلوگیری از ریخت‌وپاش‌ها، بدهی‌های بزرگ دولت 
به بانک‌ها را تس��ویه کردیم. در حال‌ حاضر، جز بانک 
س��په هم��ه از زیاندهی خارج ش��دند، همچنین بانک 
مرک��زی برای نات��رازی بانک‌ها که موج��ب خلق پول 

می‌شد، برنامه‌ریزی کرد.
بهادری‌جهرمی بااش��اره به اینک��ه وام‌های خرد زیر 
۱۰۰ میلی��ون توم��ان نیاز به ضامن ن��دارد، گفت: اگر 
برای چنین وام‌هایی، بانک‌ها ضامن خواستند، مشکل 
را به معاونت نظارت بان��ک مرکزی گزارش دهید، اگر 
وام قانونا به ش��ما تعلق می‌گی��رد و در نحوه پرداخت 
س��ختگیری می‌کنن��د، حتم��ا باید به بان��ک مرکزی 

گزارش کنید.
س��خنگوی دولت در زمینه مش��کلات حوزه مسکن 
نیز توضی��ح داد: ما در حال ‌حاضر به حدود 4 میلیون 
مس��کن نیاز داریم که از این میان، حدود یک میلیون 
و ۸۰۰ هزار مس��کن، تامین زمین ش��ده که قرار است 
در همین دولت تحویل داده ش��ود. همچنین، در هفته 
دولت ۱۰۰ هزار واحد تحویل داده ش��ده اس��ت. ۴۵۰ 

هزار واحد نیز در دست ساخت است.

مدتی است میزان عرضه برخی برندهای شیرخشک 
نوزاد در بازار کاهش نسبی داش��ته است و فروش آنها  

در تعداد محدودی انجام می‌شود. 
علیرضا عس��گری، مدیر ف��روش یک��ی از برندهای 
تولیدکننده شیرخشک در کش��ور، درباره علت کمبود 
برخی برنده��ای شیرخش��ک در داروخانه‌ه��ا به مهر 
گفت: در حال ‌حاضر ۴ برند تولیدکننده شیرخش��ک 
ن��وزاد در ای��ران فعالیت دارد ک��ه تامین این ب��ازار را 

برعهده دارند.
وی در پاس��خ به این پرس��ش که آیا میزان مصرف 
افزایش یافته اس��ت، افزود: خیر. اتفاق��ا میزان مصرف 
در ۶ ماهه نخست سال نسبت به ۶ ماهه دوم پایین‌تر 
است. کاهش تولید به‌دلیل کمبود مواد اولیه، منجر به 

کاهش عرضه به بازار شده است.
وی تصریح کرد: نیاز ماهانه کشور به ۴ تا ۶ میلیون 
قوطی شیرخش��ک بوده که هر یک از برندها با تولید 
بیش از یک میلیون قوطی در ماه نیاز بازار را پوش��ش 

می‌دهند.
عسگری در پاسخ به پرسش دیگر مبنی بر اینکه آیا 
تولیدکنن��دگان به‌دنبال افزایش نرخ هس��تند، عنوان 
کرد: اگر مواد اولی��ه در انبار کارخانه‌ها موجود باش��د 
و تولیدکنن��دگان میزان تولید خ��ود را کاهش دهند، 

بازرسان طی بازرسی که دارند، تولیدکننده را جریمه 
خواهند کرد. 

علاوه بر اینکه، شیرخش��ک نوزاد، کالایی حساس و 
مهم اس��ت و با س�المت نوزادان ارتباط مستقیم دارد 
و هیچ تولیدکننده‌ای مبادرت به کاهش تولید باوجود 

داشتن مواد اولیه نمی‌کند.
هان��ی  ادام��ه،  در 
تحوی��ل‌زاده، رئی��س 
انجمن تولیدکنندگان 
شیرخش��ک ن��وزاد با 
بیان اینک��ه از ابتدای 
س��ال، ارز موردنی��از 
به‌شکل  شیرخش��ک 
قطره‌چکانی تخصیص 
به مهر  داده می‌شود، 
گفت: تولیدکنندگان برای تامین مواد اولیه این محصول 
۸۵ درصد وابستگی ارزی دارند و عموما این مواد اولیه از 

استرالیا، نیوزلند و اروپا وارد می‌شود.
وی اف��زود: در ح��ال ‌حاضر ۲ کارخانه شیرخش��ک 
به‌طورکامل تولید دارند، ام��ا کارخانه‌ای دیگر به‌دلیل 
کمبود م��واد اولیه می��زان تولید خ��ود را کاهش داده 

است.

این متولی بخش خصوصی اعلام کرد: ۱۱ ش��هریور 
س��ازمان غذا و دارو فراخوانی برای واردات ۳۰ میلیون 
قوطی شیرخشک داده که براس��اس نیاز سالانه کشور 

۵۰ درصد نیاز را پوشش می‌دهد.
تحویل‌زاده بااش��اره به ظرفیت اس��می کارخانه‌های 
تولید داخل عنوان کرد: ظرفیت کش��ور در تولید این 
محصول مه��م، ۲۰۰ میلیون قوطی در س��ال اس��ت 
که مش��خص نیس��ت، چرا باید پس از ۱۵سال، امروز 

واردکننده شیرخشک باشیم.
به‌گفته رئیس انجم��ن تولیدکنندگان شیرخش��ک 
کشور، ارزبری واردات شیرخشک ۳ برابر واردات مواد 
اولیه بوده و ارزبری تولید شیرخش��ک بین ۰.۹ تا ۱.۴ 
درصد برآورد می‌ش��ود، اما این عدد برای واردات بین 

۲.۵ تا ۳.۵ درصد خواهد بود.
رئیس انجم��ن تولیدکنندگان شیرخش��ک کش��ور 
بااش��اره ب��ه ص��ادرات شیرخش��ک از کش��ور افزود: 
بخش��ی از تولیدات داخل به کش��ورهایی مانند عراق، 

افغانستان، لبنان، عربستان و… صادر می‌شود.
برخ��ی  فق��ط  مس��ئول  مق��ام  ای��ن  گفت��ه  ب��ه 
شیرخش��ک‌های رژیمی ب��رای نوزادان ن��ارس، دارای 
آلرژی یا نوزادانی که مش��کلات تغذیه دارند، به کشور 

وارد می‌شوند.
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مجتمع صنعتی اس�فراین قصد دارد با راه‌اندازی نیروگاه خورش�یدی به نخس�تین مجتمع تولید فولاد سبز در کشور تبدیل شود. به 
گزارش ایدرو نیوز، مجتمع صنعتی اس�فراین به عنوان ‌یکی از عمده‌ترین تامین‌کنن�دگان فولادهای آلیاژی، قطعات و مقاطع آهنگری 
و قطعات ریختگی در ایران و خاورمیانه، به نخس�تین مجتمع تولید فولاد س�بز در کش�ور  خواهد ش�د. این مجتمع درحال‌حاضر برای 

صنایعی نظیر نفت و گاز، معدن، راه‌آهن، نیروگاه، کشتی‌سازی، سیمان و صنعت فولاد، قطعات و مقاطع مورد نیاز را تامین می‌کند.

همکاری اسفراین با دانش بنیان‌ها

فولاد سبز چیست ؟

اسفراین تولیدکننده فولاد سبز می‌شود
مشارکت مجتمع صنعتی اسفراین با شرکت دانش‌بنیان ایتکو 

مجتمع صنعتی اس��فراین به عنوان بزرگ‌ترین مجتمع فولاد آلیاژی در 
خاورمیانه با توجه به ضرورت مدیریت بهینه مصرف برق در کشور و بنابر 
اجرای تکالیف قانونی مبنی بر اس��تفاده از انرژی‌های تجدیدپذیر و پاک، 
قصد دارد با راه‌اندازی نیروگاه خورشیدی به نخستین مجتمع تولید فولاد 

سبز در کشور تبدیل شود تا بتواند در جهت حفظ محیط‌زیست و کاهش 
آلاینده‌های فسیلی در صنعت فولاد کشور به‌عنوان پیشگام اقدام کند. 

به گزارش ایدرو نیوز، بر اساس تفاهمنامه منعقده شده، مجتمع صنعتی 
اسفراین با مش��ارکت و همکاری شرکت دانش‌بنیان توربین »توان گستر 

ایرانیان )ایتکو(« از شرکت‌های وابسته سازمان گسترش و نوسازی صنایع 
ایران و ش��رکت »س��ما مولد انرژی« از فعالان بخ��ش خصوصی در قالب 
کنسرس��یومی مشترک نس��بت به طراحی و س��اخت نیروگاه تامین برق 
خورش��یدی اقدام می‌کند. در این تفاهمنامه موضوع س��اخت نیروگاه ۵۰ 

مگاواتی طرح ریزی ش��د که در صورت تحقق کمک ش��ایانی به افزایش 
ظرفیت تولید برق در کش��ور خواهد‌ ش��د. در س��ال‌های اخیر محصولات 
مختل��ف مجتمع به کش��ورهایی نظیر آلم��ان، اتریش، ایتالی��ا، ترکیه و 

بلغارستان صادر شده است.

امروزه اس��تفاده از فولاد س��بز یا Green Steel، از جایگاه ویژه‌ای در 
صنای��ع مختلف برخوردار اس��ت؛ زیرا در روند س��اخت آن، آلودگی‌های 
محیطی بسیار کمتری تولید می‌شود. در واقع مهم‌ترین شعار سازندگان 
ای��ن محصول، تولید فولاد بدون مصرف س��وخت‌های فس��یلی و کمک 
ب��ه حفظ هوای پاک اس��ت. کارخانه‌های فولاد س��هم بزرگی از گازهای 

گلخانه‌ای را به خود اختصاص داده‌اند.
بنابراین بس��یاری از کشورهای توس��عه یافته و محافظ محیط زیست، 
از محصول��ی به نام فولاد س��بز اس��تفاده می‌کنند ک��ه از طریق فرآیند 
الکترولیز آب و برق تولید می‌ش��ود. اس��تفاده از انرژی‌های تجدیدپذیر، 
قابلیت بازیافت، کاهش آلاینده‌های زیست محیطی، استفاده از هیدروژن 
سبز، کاهش انتش��ارات جوی و گازهای گلخانه‌ای از مهم‌ترین فواید این 
محصول به ش��مار م��ی‌رود. در این مقاله قصد داریم ب��ه توضیح مفهوم، 
روش تولید، اهمیت و مزایای فولاد سبز بپردازیم پس با ما همراه باشید.

فولادی که توسط سوخت هیدروژن سبز در فرآیند الکترولیز آب و برق 
تولید ش��ود، فولاد سبز یا Green Steel نام دارد. درحال‌حاضر یکی از 
مهم‌ترین نیازهای جهانی، تولی��د و جایگزینی این محصول با فولادهای 
س��نتی است. دلیل آن نیز مشخص است زیرا آلاینده‌های تولید شده در 
صنایع فولادس��ازی، زندگی انس��ان‌ها و موجودات زنده دیگر را به خطر 

می‌اندازند.
تفاوت فولاد سبز با فولاد سنتی��

محصول نهایی تولید ش��ده در هر دو روش فولاد س��بز و فولاد سنتی، 

یکسان است اما روند تولید و دستگاه‌های هر کدام کاملا متفاوت هستند. 
در واقع فولاد س��بز درون کوره‌های برق یا هیدروژن ساخته می‌شود که 

تولید و انتشار کربن در آن، تقریبا نزدیک به صفر است.
اما فولاد س��نتی، درون کوره‌های زغال س��نگ همراه با انتشار گازهای 
گلخانه‌ای و کربن بس��یار زیاد تولید می‌ش��ود. فراموش نکنید اگرچه این 
شیوه بسیار خوبی برای تولید فولاد محسوب می‌شود، اما به همان اندازه 
نیز پرهزینه است؛ زیرا علاوه بر کوره‌های الکتریکی، هزینه‌های برق سبز 

و تغییر زیرساخت کلی کارخانه نیز وجود دارد.
فرآیند و روش تولید ��

روش‌های متعددی برای تولید فولاد سبز وجود دارد، اما لزوما همه‌ این 
روش‌ها قابل انجام نیستند. در واقع استانداردترین فرآیند برای تولید این 
محصول، احیای مس��تقیم س��نگ‌آهن مبتنی بر هیدروژن است. در این 
روش س��نگ‌آهن جامد توسط هیدروژن به آهن‌اسفنجی تبدیل می‌شود. 
سپس این محصول میانی درون کوره الکتریکی قرار گرفته و پس از ذوب 

شدن، فولاد سبز تولید می‌شود.
در این روش به جای س��وخت‌های فس��یلی و بسیار مضر، از هیدروژن 
س��بز یا آبی اس��تفاده می‌شود که به جای انتش��ار کربن، اکسیژن تولید 

می‌کند.
مزایا و فواید استفاده از فولاد سبز��

همان‌طور که فولاد س��نتی در تم��ام صنایع س��اختمانی و پروژه‌های 
عمرانی قابل اس��تفاده است؛ از فولاد س��بز نیز می‌توان در تولید قطعات 

این صنایع بهره برد. برای س��اخت مقاطعی مانند میلگرد، تیرآهن، لوله، 
نبشی، ناودانی، بدنه و موتور خودرو، خطوط لوله دریایی و… می‌توان از 

فولاد سبز استفاده کرد.
کرب��ن زدای��ی از صنعت فولاد و در نهایت ح��ذف آن، کاهش و حذف 
تولی��د گازهای گلخان��ه‌ای که در نهایت باعث کاه��ش آلودگی محیطی 
 O۲ می‌ش��ود، جایگزین��ی هیدروژن به ج��ای کربن که موج��ب تولید
می‌ش��ود، جایگزینی انرژی‌های تجدیدپذیر به جای تجدیدناپذیر،  حذف 
کامل هزینه تهیه و استفاده از فیلترهای تصفیه‌کننده هوا در شهرک‌های 
صنعتی و حذف روش‌های سنتی تولید فولاد، یعنی گرم کردن سنگ‌آهن 
در کوره‌های بلند که گرمای بس��یار زیادی تولید می‌کند؛ از جمله فواید 

استفاده از فولاد سبز و تاثیر آن بر محیط‌زیست است.
مشکلات و چالش‌های پیش رو��

اس��تفاده از این روش برای تولید فولاد، اگرچه فواید و مزایای بس��یار 
زیادی دارد؛ اما چالش برانگیز اس��ت. در واق��ع جایگزین کردن کربن با 
هیدروژن، نیازمند دستگاه‌های فوق‌العاده قدرتمندی است که هزینه‌های 
بسیار س��نگینی به دنبال دارد. براساس برنامه‌ریزی‌ها و آمار، پیش‌بینی 
می‌ش��ود که هزینه تولید فولاد در این روش ۳۰ الی ۱۰۰ درصد افزایش 

می‌یابد.
برنامه‌ری��زی، اجرا، همکاری و هم‌فکری در این ش��یوه از نکات بس��یار 
مهمی اس��ت که فعالیت و مش��ارکت دولت و صنای��ع را می‌طلبد زیرا از 

توان یک صنعت خارج است.

همچنین حمل، ذخیره و اس��تفاده از هیدروژن، دشوارتر از کربن است. 
دس��تگاه الکتریکی مورد استفاده این روش را تنها در تعداد محدودی از 

کشورهای تولید‌کننده می‌توان پیدا کرد.
به طور کلی می‌توان نتیجه گرفت که عوامل اقتصادی، عملیاتی، دانش 
و فناوری، حمایت تیم پش��تیبانی، آمادگی دولت، سرمایه‌گذاری و تولید 

دستگاه از مهم‌ترین چالش‌های تولید فولاد سبز است.
بزرگ‌ترین تولیدکنندگان فولاد سبز ��

کش��ور چی��ن آغاز‌کننده پروژه تولید فولاد س��بز در جهان اس��ت که 
فعالیت خود را در این زمینه از سال ۲۰۱۹ آغاز کرد. درحال‌حاضر پروژه 
تولید فولاد س��بز در کشورهای توس��عه ‌یافته یعنی چین، اسپانیا، سوئد، 

امریکا، آلمان و ژاپن آغاز شده است. 
شرکت سوئدی SSAB AB نخستین تولید‌کننده فولاد سبز در جهان 
محس��وب می‌ش��ود و فعالیت خود را به طور رس��می از سال ۲۰۱۹ آغاز 

کرد.
همچنین ش��رکت بائو در کشور چین، تحت تاثیر قوانین اعلام شده از 
س��وی اتحادیه اروپا آمادگی خود را برای ش��روع پروژه فولاد سبز اعلام 
کرده اس��ت. شرکت فولادسازی آرسلور میتال اس��پانیا نیز به این برنامه 

پیوسته و تا سال ۲۰۲۵ تولید فولاد سبز را آغاز می‌کند.
خلاف کش��ورهای توسعه یافته، ایران هنوز به تکنولوژی‌های لازم برای 
تولید فولاد س��بز دست نیافته است؛ اما پیش‌بینی می‌شود که این پروژه 

تا سال ۲۰۶۰ نیز به ایران برسد.
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رسول شجری، کارشناس و فعال حوزه صنعت در ابتدا درباره مزیت 
ش��هرک‌های صنعتی به  اظهار کرد: توس��عه فعالیت در داخل 
ش��هرها به‌دلیل محدودیت‌های ش��هری امکان‌پذیر نیست؛ بنابراین 
بهترین موقعیت برای تولیدکننده فعالیت در ش��هرک صنعتی است. 
شهرک‌های صنعتی ش��رایط و امکانات خاصی برای فعالیت دارند و 

نقش بسیار مهمی در ایجاد توسعه و اشتغال پایدار ایفا می‌کنند.
فعالیت تولیدی و صنعتی داخل ش��هرها به‌ویژه کلانشهری مانند 
ته��ران، به‌دلیل اینک��ه مزاحمت‌های خاصی ایجاد می‌کند، س��خت 
اس��ت. صنعتگر باید اس��تانداردهای ایمنی خاصی را رعایت کند تا 
اجازه فعالیت داش��ته باش��د و شاخص‌هایی که ش��رکت ساماندهی 
مش��اغل و صنایع ه��م برای واحدهای صنعتی تعری��ف کرده باید از 
س��وی آنها رعایت ش��ود. علاوه ب��ر این هزینه خرید ی��ا حتی اجاره 
مکان برای فعالیت تولیدی در داخل شهرها، سرسام‌آور است و اغلب 
فعالیت در شهرها برای تولیدکننده صرفه اقتصادی ندارد و در نهایت 
نرخ تمام‌شده محصولات آنها گران می‌شود. حال اگر صنعتگر بخواهد 
تولید رقابت‌پذیری داشته باش��د، باید به سمت تولید صادرات‌محور 
حرکت کند که اس��تقرار در ش��رکت‌های صنعتی می‌تواند گامی در 

مسیر تحقق این هدف باشد.
شجری در ادامه گفت: واحدهای تولیدی باتوجه به محدودیت‌هایی 
که در شهرها با آن مواجهند، با انتقال از داخل شهرها به شهرک‌های 
صنعتی در حقیقت به س��مت صنعتی ش��دن حرک��ت می‌کنند. در 
حال‌ حاضر در کش��ور غیر از مواد غذایی، در بیش��تر بخش‌ها مانند 
نس��اجی، پوشاک، کیف، کفش، چرم و... تولیدکنندگان فعالی داریم 
که بیشتر نیاز کشور را تامین می‌کنند و توان ورود به عرصه صادرات 
را نی��ز دارند. ای��ن واحدها باید صادرات‌محور ش��وند تا بتوانند ادامه 
حیات دهند، اما یک روند سنتی را دنبال می‌کنیم و در اغلب موارد، 
تولیدات‌مان صادرات‌محور نیس��ت. حضور در ش��هرک‌های صنعتی 
می‌تواند در توس��عه و صادرات به واحده��ای تولیدی کمک کند؛ از 
این ‌رو تولیدکنندگان س��راغ شهرک‌های صنعتی می‌روند تا به‌نوعی 

در مدار صنعتی‌شدن قرار بگیرند.
وی افزود: فعالیت در شهرک‌های صنعتی تخصصی یک امتیاز برای 
واحدهای تولیدی است که با تغییر آن به شهرک تخصصی این مزایا 
افزون می‌شود. در یک دهه اخیر شهرک‌های صنعتی، رشد بیشتری 
داشته و صنعتگران نیز از فعالیت در این شهرک‌ها استقبال کرده‌اند، 
اما متاسفانه دچار ناهماهنگی، بی‌ثباتی و مشکلات اقتصادی هستیم 
ک��ه ش��رایط را در تمام بخش‌ها س��خت کرده اس��ت. این وضعیت 
موجب‌شده کسانی که به س��مت شهرک‌های صنعتی رفته‌اند، توان 
تکمیل واحدهای تولیدی خود را نداش��ته باش��ند ت��ا به‌طور کامل، 
واحد تولیدی خود را در آنجا مس��تقر کنند و مش��غول کار ش��وند. 
تعدادی از آنها از ش��هر رانده ش��ده‌اند، اما در نهایت به‌دلیل شرایط 
اقتصادی نتوانسته‌اند در شهرک صنعتی مستقر شوند. از سوی دیگر، 
ش��هرک‌های صنعتی نیز خود مشکلات متعددی دارند و نمی‌توانند 
به‌ط��ور کامل تعهداتی را که ب��ه واحدهای صنفی و خریداران زمین 
در این ش��هرک‌ها داش��ته‌اند، ایفا کنند. البته در ش��هرک‌ها تلاش 
زیادی ش��د تا زمینه فعالیت مطلوب مهیا ش��ود، اما ش��رایط سخت 
اس��ت. به‌عنوان نمونه، تامین برق، گاز و وسیله تردد در برخی از این 
ش��هرک‌ها مشکلاتی را ایجاد کرده اس��ت. البته با تمام اینها باز هم 

فعالیت در شهرک‌های صنعتی مفید است.
ش��جری در ادامه گف��ت: آرزوی صنعتگ��ران و تولیدکنندگان این 
ب��ود که مانند کش��ورهای دیگر ش��هرک‌های صنعت��ی متمرکز و با 
زیرساخت‌های مناسب در کشور داشته باشیم که متاسفانه این‌گونه 
نیس��ت. در حال‌ حاض��ر بس��یاری از واحدهای صنعت��ی کوچک و 
متوس��ط در ش��هرک‌های صنعتی به‌خوبی فعالیت دارند و کارشان 
را پیش می‌برند، اما متاس��فانه مش��کلات اقتصادی تولید را به‌شدت 
درگیر کرده و ش��رایط به‌گونه‌ای اس��ت که امکان استفاده از مزایای 
کنونی ش��هرک‌های صنعتی محدود شده است. در این میان، شاهد 
ناهماهنگی‌هایی نیز بین نهادهای متولی که مسئولیت انجام تعهدات 

مربوط به شهرک‌های صنعتی را دارند، هستیم.

مزیت استقرار در شهرک‌های ��
تخصصی

ای��ن فعال حوزه صنع��ت درباره 
ش��هرک‌های  خ��اص  مزای��ای 
صنعتی تخصصی اظه��ار کرد: در 
ش��هرک‌های تخصص��ی ب��ا ایجاد 
زنجی��ره ارزش به‌راحت��ی بخ��ش 

زی��ادی از زنجیره تولید در کنار هم گرد می‌آیند و همین امر مزیت 
شهرک‌های صنعتی را دوچندان می‌کند. با تخصصی شدن شهرک‌ها، 

واحدهای صنعتی می‌توانند از امکانات مشترک بهره‌ بگیرند.
این فعال حوزه صنعت درباره میزان موفقیت ش��هرک‌های صنعتی 
در انج��ام وظایف��ی که ب��ه آنها محول ش��ده، اظهار ک��رد: عملکرد 
شهرک‌های صنعتی باتوجه به اهدافی که برای راه‌اندازی آنها تعریف 
شده‌، تا حد زیادی خوب بوده است. شهرک‌های صنعتی ابزار توسعه 
و اشتغالزایی هس��تند و نقش چشمگیری در رشد اقتصادی دارند و 
در ثمربخش بودن ایجاد آنها شکی نیست، اما مشکلاتی هم دارند که 

اگر رفع شود، کمک بسیاری به رونق تولید خواهد شد.
ش��جری در پای��ان با اش��اره به مش��کلات عمده صنعتگ��ران در 
شهرک‌های صنعتی، گفت: شهرک‌های صنعتی این ظرفیت را دارند 
که به تولیدکننده در بحث صادرات و توسعه فعالیت‌ها کمک کنند؛ 
البته به‌شرط اینکه تولید از مشکلات بی‌شماری که در حال حاضر با 

آنها روبه‌رو است، رها شود. 
یکی از مس��ائلی که می‌تواند گره از مش��کلات واحدهای تولیدی 
فعال در ش��هرک‌های صنعتی باز کند، تامین نقدینگی است و اینکه 
بانک‌ها ش��رایط بسیار س��ختی برای ارائه تس��هیلات به صنعتگران 
دارند؛ بر همین اساس انتظار این است که دولت کیفیت خدمات‌ به 
شهرک‌های صنعتی را ارتقا دهد. به‌عنوان نمونه، رفع این مشکل که 
دو روز در هفته در برخی از ش��هرک‌های صنعتی برق قطع می‌شود، 

نیاز به ورود جدی دولت دارد.

صادق نجفی، کارش��ناس حوزه صنعت درب��اره مزایای فعالیت در 
ش��هرک‌های صنعتی تخصصی به  اظهار کرد: در چند س��ال 
گذشته ایجاد زیرساخت‌ها برای واحدهای تولیدی به‌شدت سخت و 
دشوار شده و از آنجایی که این زیرساخت‌ها به‌طور کامل و با هزینه 
به‌مراتب کمتری در ش��هرک‌های صنعتی فراهم هستند و همچنین 
مزایای دیگر، صنعتگران از فعالیت در شهرک‌های صنعتی استقبال 
می‌کنن��د. البت��ه در کنار مزایای��ی که برای این ش��هرک‌ها تعریف‌ 
ش��ده، بعضا مش��کلاتی نیز گریبانگیر صنعتگران است. فراهم بودن 
زیرساخت‌های موردنیاز از برق، آب و گاز گرفته تا ایمنی و امکانات 
رفاه��ی به‌طور یکپارچه در ش��هرک‌های صنعت��ی، فعالیت را برای 
صنعتگران تا حدودی تس��هیل می‌کند. بر مزایای کلی شهرک‌های 
صنعتی با تبدیل آنها به شهرک تخصصی که تعدادی واحد تولیدی 
مرتب��ط در کنار هم فعالی��ت می‌کنند، افزوده می‌ش��ود و در حال 
حاضر باتوجه ب��ه بازخوردهایی که در زمینه ش��هرک‌های صنعتی 
تخصصی شاهدیم، بیشتر صنایع متمایل به ایجاد این نوع شهرک‌ها 
هس��تند. اینکه امکاناتی فراهم است و صنعتگر مجبور نیست هزینه 
مجزای��ی برای ایجاد آنها پرداخت کند، یک مزیت بزرگ فعالیت در 

شهرک‌های صنعتی است.
نجف��ی در ادام��ه گفت: همیش��ه از مزایای ش��هرک‌های صنعتی 
می‌گویند، اما این روزها ش��رایط ایجاد ش��هرک‌ها نیز س��خت شده 
اس��ت. در دوره‌ای در این ش��هرک‌ها زمین با نرخ مناسب در اختیار 
صنعتگران قرار می‌گرفت و استقبال خیلی خوبی ازسوی صنعتگران 
برای فعالیت در این ش��هرک‌ها می‌ش��د که در حال‌ حاضر هم این 

استقبال را شاهد هستیم.
 البت��ه قبلا منابع طبیعی و امور اراضی زمین‌هایی را به‌راحتی در 
اختیار ش��رکت ش��هرک‌های صنعتی قرار می‌دادند، اما حالا تامین 
زمین کمی س��خت ش��ده و در این زمینه شاهد س��ختگیری‌هایی 
هس��تیم. نرخ خرید زمین برای ش��رکت ش��هرک‌ها بالاست که اگر 
در این زمینه تمهیداتی اندیش��یده ش��ود؛ به‌عنوان نمونه، دولت در 
این زمینه مس��اعدت کند و یارانه تسهیلات خاصی به شهرک‌های 
صنعتی اختصاص بدهد تا این ش��هرک‌ها بتوانند زمین موردنیاز را 
تامین کنند و با نرخ به‌نسبت ارزان‌تر یا با شرایط حمایتی در اختیار 

واحدهای صنعتی قرار دهند تا صنعتگر در شروع کار مجبور نباشد 
بخش قابل‌توجهی از س��رمایه‌ای ک��ه در اختیار دارد را صرف خرید 
زمی��ن کند، بس��یار کمک‌کننده خواهد بود. اگر زمی��ن ارزان‌تر در 
اختیار شرکت شهرک‌ها قرار بگیرد، دست آنها برای ارائه تسهیلات 
به صنعتگ��ران در تامین زمی��ن بازتر خواهد ب��ود. به‌عنوان نمونه، 
شرکت ش��هرک‌ها می‌تواند فقط ۱۰ تا ۱۵ درصد هزینه زمین را از 
صنعتگر دریافت کند و مابقی آن در طول زمان مش��خصی در قالب 

اقساط بلندمدت پرداخت شود. 
در این صورت، صنعتگر مجبور نیست میلیاردها تومان از سرمایه 
تولی��د را در ابت��دای فعالی��ت باب��ت تامین زمی��ن پرداخت کند و 
نقدینگ��ی که در اختی��ار دارد را در احداث واح��د صنعتی و خرید 

تجهیزات هزینه خواهد کرد.
این کارش��ناس ح��وزه صنعت اف��زود: از جمله مزای��ای خاص و 
قابل‌توجه فعالیت در ش��هرک‌های صنعتی تخصصی، تامین زمینی 
اس��ت که در آن همه امکانات از راه گرفته تا آب، برق و تاسیس��ات 
اولی��ه و س��ایر زیرس��اخت‌ها فراهم و نرخ آن نس��بت به زمین‌های 
خارج از ش��هرک‌های صنعتی مناس��ب‌تر اس��ت و یک مجموعه از 
زنجی��ره ارزش برای تولید یک محصول در نزدیک‌ترین فاصله با هم 
همکاری دارند که ضمن اینکه فرآیند تولید را برای یکدیگر تسهیل 
می‌کنند، هم‌افزایی ایجاد می‌شود که بر توسعه و ارتقای تک‌تک این 

واحدهای تولیدی تاثیر دارد.
وی در پاسخ به اینکه صنعتگران در شهرک‌های صنعتی مشمول 
تسهیلات خاصی خواهند شد یا خیر، گفت: بسته به محدوده فعالیت 
شهرک‌های صنعتی، تسهیلات و مزایایی که به تولیدکنندگان فعال 
در این شهرک‌ها تعلق می‌گیرد، متفاوت است. شهرک‌های صنعتی 
که در فاصله مش��خصی از مناطق محروم قرار دارند، دستورالعمل‌ها 

و آیین‌نامه‌های متفاوتی دارند که 
مرب��وط به مالیات و موارد مش��ابه 
می‌ش��ود و شامل یک دستور ثابت 
نیس��ت و براس��اس مقررات��ی که 
دولت تصویب کرده شامل مزایای 

خاصی می‌شوند.
اقدامات تاثیرگذار��

نجف��ی درب��اره مش��کلات کل��ی واحده��ای صنعت��ی فع��ال در 
ش��هرک‌های صنعتی نیز گفت: در حال‌حاضر هزینه ماش��ین‌آلات، 
کارگر، راهس��ازی و تامین آب، برق و گاز برای شرکت شهرک‌های 
صنعتی گران تمام می‌شود و احداث واحد صنعتی نیازمند نقدینگی 
بس��یار زیادی اس��ت و در این زمینه عدم‌هم��کاری بانک‌ها در ارائه 

تسهیلات هم مطرح است. 
در بخش��ی هم مش��کلات و محدودیت‌های زیرساخت‌هایی مانند 
آب، برق و گاز برای واحدهای صنعتی فعال در شهرک‌های صنعتی 
وجود دارد. گاه میزان تامین برق کم اس��ت و بیش��تر ش��هرک‌های 

صنعتی مشکل تامین آب و نبود تصفیه‌خانه دارند.
این کارشناس حوزه صنعت در پایان با اشاره به موفقیت‌آمیز بودن 
طرح ایجاد ش��هرک‌های صنعتی در کشور، گفت: بیش از ۶ دهه از 
ایجاد شهرک‌های صنعتی در ایران می‌گذرد و واقعیت این است که 
برای بخش تولید و صنعت کشور، ایجاد این شهرک‌ها اقدامی بسیار 
خوب و تاثیرگذار بوده اس��ت. در حال ‌حاضر ش��هرک‌های صنعتی 
بزرگ��ی داریم که موقعیت‌های بس��یار خوبی برای س��رمایه‌گذاری 
و ظرفی��ت بالای��ی ب��رای حرکت به س��مت صادرات‌محور ش��دن 
 دارن��د که البته نیازمن��د توجه و حمایت دول��ت و نهادهای متولی 

هستند.

شهرک‌های صنعتی تخصصی لازمه تحقق  توسعه
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بازی دوسر برد برای تولید 
تکمیل زنجیره ارزش در شهرک‌های تخصصی، هزینه‌ها را کاهش می‌دهد

مزی�ت عم�ده اس�تقرار در ش�هرک‌های صنعت�ی 
به‌ویژه شهرک‌های تخصصی علاوه بر تامین امکانات 
زیربنای�ی، وج�ود زنجی�ره ارزش و خدمات‌رس�انی 
با هزین�ه کمتر اس�ت. به‌طور کل�ی، واحدهای فعال 
در ش�هرک‌های صنعت�ی، ضم�ن توج�ه به مس�ائل 
زیس�ت‌محیطی ب�ا تجمی�ع در کن�ار یکدیگ�ر، از 
همکاری‌های جدید و هم‌افزایی صنعتی بهره می‌گیرند 
تا به‌صرفه‌تر و با مشکلات کمتری فعالیت‌شان را ادامه 
دهند. مزایای ریزودرش�ت فعالیت در ش�هرک‌های 
صنعتی از یک س�و و از سوی دیگر، محدودیت‌هایی 
که برخی از صنایع کوچ�ک و بزرگ برای فعالیت در 
محدوده‌های ش�هری با آن مواجهند، موجب‌شده در 
یکی، دو دهه گذشته اقبال به حضور در شهرک‌های 
صنعتی ازسوی تولیدکنندگان این دو بخش افزایش 
چشمگیری داشته است. در این میان فعالان صنعتی 
برای اس�تفاده بهینه‌ت�ر از فرصتی که ش�هرک‌های 
صنعتی در اختیار آنها قرار می‌دهد، به‌تازگی به فکر 
ایجاد ش�هرک‌های صنعتی تخصص�ی افتاده‌اند تا با 
ایجاد زنجیره ارزش و دریافت خدمات مکمل بتوانند 
محصولات�ی باکیفیت‌تر و در تیراژ بیش�تر و البته با 
هزینه به‌مرات�ب کمتر تولید کنن�د. در این گزارش، 
نظر فعالان اقتصادی حاضر در ش�هرک‌های صنعتی 
را درباره حضور در این ش�هرک‌ها، به‌ویژه فعالیت در 

شهرک‌های تخصصی جویا شده‌ایم.

سخن پایانی
مهم‌ترین ویژگی ش��هرک‌های تخصص��ی در کنار هم قرارگرفتن 
زنجیره ارزش یک محصول اس��ت که ضمن کاهش هزینه‌ها منجر 
به هم‌افزایی و توس��عه واحدهای تولیدی خواهد شد و نمی‌توان آن 

را نادیده گرفت؛ از این ‌رو انتظار می‌رود دولت در ایجاد شهرک‌های 
جدی��د و برنامه‌ریزی برای احیا و توس��عه برخی از این ش��هرک‌ها 

به‌طور ویژه به این موضوع توجه کند. 

براس��اس علم اقتصاد و آنچه در دنیا متداول اس��ت نرخ 
ه��ر کالایی باید متناس��ب با میزان عرض��ه و تقاضا تعیین 
ش��ود. نرخ یکی از پارامترهایی اس��ت که تولیدکنندگان را 
ترغیب به رقابت می‌کند و از س��ویی هم در رقابت اس��ت 
که یک کالا قیمت‌گذاری می‌ش��ود. اینکه نرخ یک کالا در 
رابطه بین عرضه و تقاضا مش��خص شود، مزیت‌های زیادی 
برای تولید دارد. واقعیت این است که به‌طور خاص توسعه 
و رش��د اقتص��ادی از مس��یر افزایش تولی��د ناخالص ملی 
می‌گذرد و برای تحقق آن باید تولید را جذاب کنیم. اینکه 
به تولیدکننده اجازه دهیم براساس قیمت تمام‌شده و سود 
رقابتی نرخ محصولات��ش را تعیین کند، در ایجاد جذابیت 
ب��رای تولیدکننده موثر اس��ت. در این صورت، هم از تولید 
حمایت و اقتصاد ملی را تقویت کرده‌ایم و هم س��طح رفاه 

جامعه را بالا برده‌ایم.
باتوجه به آنچه گفته شد، نرخ کالا باید توسط تولیدکننده 
)در تقابل میزان عرضه و تقاضا( تعیین شود، اما گاه شرایط 
اقتصادی و چالش‌هایی که در بخش‌های گوناگون شاهد آن 
هس��تیم مانند وضعیتی که کشورمان در حال حاضر با آن 
مواجه است، رویکرد دیگری پیش‌پای ما می‌گذارد. به‌عنوان 
نمونه، کاهش ارزش پول ملی، س��رمایه‌گذاری‌ها را به‌جای 
تولید به س��مت بازارهای غیرمولد مانند ارز، سکه و طلا یا 
خودرو برده که بر ش��یوه قیمت‌گ��ذاری نیز تاثیرگذار بوده 
است. حال اگر تا حدودی شرایط تغییر کرده و بازار خودرو 
دیگر با التهابات ناش��ی از ورود نقدینگی‌های سرگردان در 
چالش نیست، تولیدکننده می‌تواند نرخ محصول را تعیین 
کند و در بازار به فروش برس��اند. البته باز هم باید به دقت 
بر وضعیت بازار نظارت شود و هر زمانی که عرضه کمتر از 
تقاض��ا بود، دولت باید ورود کند تا از التهابات بازار بکاهد و 

مانع آشفتگی آن شود.
به‌دلیل نابس��امانی‌های اقتصادی و مشکلاتی که در یکی 
دو س��ال گذشته در کشور ش��اهد آن بوده‌ایم رویکردهای 
گوناگونی برای تعیین قیمت خودروها دنبال ش��د تا کمی 
ناآرامی‌های بازار خودرو را کاهش دهد و این بازار به آرامش 
نسبی برسد. یکی از روش‌های عرضه خودرو و تعیین قیمت 
آن، عرض��ه خودرو در بورس بود؛ روش��ی که در هیچ‌جای 
دنیا تجربه نش��ده بود. عرضه خودرو در بورس چالش‌های 
زیادی دارد. این رویکرد روی کاغذ س��ودمند است، اما در 
عمل شدنی نیست که دلایل گوناگونی دارد. اولا همه باید 
به بورس دسترس��ی داشته باش��ند تا هر کسی از هر جای 
کش��ور بتواند از طریق بورس اقدام به خرید خودرو کند و 
دوم اینک��ه باید همه خودروها در آن عرضه ش��وند. عرضه 
قطره‌چکانی، نه‌تنها باعث کنترل بازار نمی‌شود که منجر به 

افزایش نرخ‌ها هم خواهد شد.
در نهایت هم شورای رقابت دوباره به فرآیند قیمت‌گذاری 
خ��ودرو ورود ک��رد. ناگفت��ه نماند ش��ورای رقاب��ت برای 
قیمت‌گذاری خودرو، دستورالعمل مناسبی تدوین کرده که 
البته برخی بخش‌های آن مانند مقایسه قیمتی محصولات 
تولی��د داخ��ل با محص��ولات مش��ابه در دنیا بای��د اصلاح 
ش��ود. همان‌طور که می‌دانی��د مهم‌ترین وظیفه ش��ورای 
رقابت، محافظت از رقابتی بودن کسب‌وکارهاس��ت؛ یعنی 
تولیدکننده بداند تولیدات او در مقایسه با محصولات مشابه 
در بازاره��ای جهانی چه رتبه‌ای دارد و بر این اس��اس نرخ 

تعیین شود.
البته در جامعه ورود ش��ورای رقابت برای محاس��به نرخ 
خودرو، قدری بد جا افتاده اس��ت. شورای رقابت باید سقف 
نرخ یا رتبه محصول را تعیین کند و اجازه ندهد خودروساز، 
خودرو خود را گران‌تر به فروش برساند. یعنی تعیین سقف 
نرخ ازس��وی شورای رقابت قابل‌قبول است. در حال حاضر، 
ش��ورای رقابت نرخ را محاس��به می‌کند و نکته مثبت این 
اس��ت که این نرخ نس��بت به گذش��ته واقع‌نگرانه‌تر است. 
ش��ورای رقابت نرخ خودروها را بررسی کرده، صحت‌وسقم 
آنها را می‌س��نجد و نرخ نهایی را اعلام می‌کند. در شرایط 
کنون��ی که عرض��ه کم و تقاضا زیاد اس��ت و خودرو با نرخ 
مناسب به‌دست مصرف‌کننده نمی‌رسد، نظارت اینچنینی 
لازم است، اما اگر بازار از التهاب خارج شود، این نظارت یا 

باید حذف شود یا کاهش یابد.
در ش��رایطی که تولید افزایش داش��ته و طرف عرضه در 
ش��رایط خوبی اس��ت، پس می‌توانیم به‌تدریج به س��مت 
آزادسازی نرخ خودرو حرکت کنیم. در این زمینه، نظر وزیر 
صنعت، معدن و تجارت به‌طور ضمنی بیانگر این اس��ت که 
وزارتخانه نیز به‌دنبال آزادسازی قیمت‌هاست. در کل حذف 
قیمت‌گذاری دس��توری هم به نفع کشور است و هم قابل 
انجام. می‌توان آزادس��ازی قیمت خودرو را به ستاد تنظیم 
بازار سپرد و اگر شرایط ملتهب و تعادل بین عرضه و تقاضا 

نامتعادل شد، دوباره نسبت به قیمت‌گذاری اقدام کرد.

ایجاد شهرک 
صنعتی 

تخصصی 
با تمرکز 

فعالیت چند 
واحد تولیدی 
مرتبط در کنار 
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معاون معادن و فرآوری مواد وزارت صمت با حضور در برنامه صف اول تلویزیون به پرسش‌هایی در خصوص افزایش بهره‌وری معادن در سال رشد 
تولید پاسخ داد. در این گفت‌وگوی تلویزیونی وی درباره موضوعات کلان معدن از وضعیت معدن و صنایع وابسته در برنامه هفتم توسعه گرفته تا 

موضوع صادرات مواد معدنی، واردات زغال‌سنگ و... سخن گفت.
در گزارش امروز  بخش‌هایی از این گفت‌وگو که به مهم‌ترین دغدغه معدنکاران مربوط است گزینش شده و آنچه در ادامه می‌خوانید نظرات 

رضا محتشمی پور، معاون معادن و فرآوری مواد وزارت صمت درباره موضوعاتی مانند حقوق دولتی، خام‌فروشی، ‌واردات ماشین‌آلات و... است.

رفع مشکلات معدن به زمان نیاز دارد

مبنای محاسبه حقوق دولتی چیست؟��
در محاس��به حقوق دولتی سه رکن مبنا اس��ت. اول اینکه چه میزان 
برداشت شده است. دیگر اینکه نرخ این ماده معدنی در سر معدن چقدر 
اس��ت و نهایت��ا اینکه ش��ورای‌عالی معادن چه س��همی از آن را مطالبه 
می‌کن��د. پس باید روی س��ه مس��ئله کار کنیم هر س��ه این موضوعات 
امروز در دس��تور کار ما است، یعنی هم در ضریب حقوق دولتی معادن 
یک کار پژوهش��ی س��نگین صورت گرفته اس��ت که از سال ۹۸ توسط 
نظام مهندس��ی معدن شروع شده بود و الان تقریبا نزدیک به یک سال 
اس��ت که خروجی آن نتای��ج آمده و کمیته‌های کارشناس��ی به صورت 
م��داوم آن را رص��د می‌کنند. تقریبا از یک ماه پی��ش خروجی آن را به 
ش��ورای‌عالی معادن آورده‌ایم و به صورت ثابت در هر جلسه شورای‌عالی 
معادن بخش��ی از وقت‌مان ب��ه جمع‌بندی این موض��وع اختصاص دارد 
که کار بس��یار پرزحمتی اس��ت و ش��ورای‌عالی معادن باید در مورد آن 
تصمی��م بگیرد. در بحث برآورد احجام هم کنترل حمل بار و هم کنترل 
نقش��ه مع��ادن در برنامه وجود دارد و ع�لاوه بر ای��ن اقداماتی که باید 
درحوزه ثبت اطلاعات توس��ط خود معدنکاران انجام گیرد که همگی با 

دستورالعمل‌هایی ابلاغ شده است.
نقد معدنکاران نس�بت به محاسبه حقوق معدنی بیشتر به کدام یک ��

از این ارکان سه گانه‌ای است؟
به هر سه این موارد انتقاد دارند. هم نقد‌هایی نسبت به ضرایب وجود 
دارد که باید مورد توجه قرار گیرد و این کار هم در دس��ت انجام اس��ت. 
مثلا بعضی از این ضرایب طوری تنظیم شده که اگر یک معدنکار فرآوری 
بیش��تری انجام دهد باید حقوق دولتی بیش��تری بپردازد در صورتی که 
باید عکس این باش��د و اگر یک ماده خام فروخته می‌ش��ود، باید حقوق 

دولتی بیشتری پرداخت کند تا ماده فرآوری شده.
از ط��رف دیگر در بحث برداش��ت معمولا این ای��راد بین ما و معدنکار 
وجود دارد که برای مثال آنها اعداد پایین‌تری را لحاظ می‌کنند و ممکن 

اس��ت کارشناس��ان ما عدد بالات��ری بگویند و در بحث ن��رخ هم همین 
طور. البته شاید مقاومت‌هایی هنوز وجود داشته باشد اما سهم اطلاعات 

فاکتور‌های رسمی خیلی بالاتر رفته است.
‌در مصوبات ش��ورای‌عالی معادن هم این موضوع لحاظ ش��ده است که 
اگر جایی فاکتور رس��می وجود داش��ته باش��د، دیگر نظر کارشناسی یا 
ب��رآورد دیگر به کنار می‌رود و مبنا فاکتور‌های رس��می اس��ت که مورد 

قبول ما و هم سازمان امور مالیاتی است.
سال گذشته حدود ۶۱۷ میلیون تن ماده معدنی تولید شد که حدود ��

۷ و نیم میلیون تن آن صادرش�ده ش�ما پیش‌تر اش�اره کرده بودید که 
این صادرات به معنی خام‌فروش�ی نیس�ت و برای س�پردن مواد معدنی 
ب�ه زنجیره‌های بع�دی و ایج�اد ارزش‌اف�زوده برنامه‌ریزی‌های�ی انجام 
گرفته اس�ت. چه اتفاقی افتاده که جلوی کاهش خام‌فروش�ی را بگیرد 

و دستاورد بیشتری از طریق فرآوری داشته باشیم؟
در بخش محصولات پایه معدنی مثل آهن و فولاد، آلومینیوم، س��رب 
و روی، مس و... وضعیت با حوزه س��نگ‌های قیمتی متفاوت اس��ت. اگر 
در کل بخواهیم بررس��ی کنیم، سهم صادرات مواد معدنی ما کمتر از دو 
درصد تولیدات معدنی کش��ور اس��ت. پس خام‌فروشی زیادی در بخش 
معدن نداریم، اما مش��کلاتی هم وجود دارد ک��ه باید به آنها توجه کرد. 
مثلا ش��اید مهم‌ترین آنها مس��ئله تامین انرژی باش��د که باعث شده در 
م��ورد فلزات پایه، گلوگاه‌هایی در پایین دس��ت ایجاد ش��ود، در نتیجه 

تقاضای مواد معدنی گاهی کاهش می‌یابد.
عدد7‌.‌5میلی��ون تنی صادرات مواد خام ناش��ی از آن بود که تقاضای 
بخش پایین دس��تی کاهش پیدا کرده بود و مثلا حجم زیادی گندله در 
انبارهای‌مان دپو شد و طبیعی است که باید اجازه صادرات پیدا می‌کرد.
در بحث س��نگ‌های قیمتی، مسئله اساس��ا متفاوت است و باید گفت 
در این زمینه وضع خوبی نداریم زیرا معدنکاری س��نگ‌های قیمتی هیچ 
ش��باهتی به معدنکاری مس ندارد و ب��ا قوانین و قواعدی که معدنکاری 

مس دارد درباره سنگ‌های قیمتی مصداق پیدا نمی‌کند.
تحلی��ل ما این اس��ت که در برخی از بخش‌ها مق��ررات و قوانین لازم 
وجود ندارد که س��نگ‌های قیمتی از این جمله اس��ت. در این زمینه با 
وجود اینکه در چند س��ال اخیر برای فرآوری کار‌های خوبی انجام شده 
اما ب��ه قبل از آن، یعنی معدنکاری س��نگ‌های قیمتی، و بعدش، یعنی 
بازاریابی و حضور در بازار‌های س��نگ‌های قیمتی، توجه چندانی نش��ده 
اس��ت و این دو نقطه ضعف ما در این زمینه اس��ت و اصلاح آن نیازمند 

کاری جدی است که تازه شروع شده. 
در بخش بهره‌برداری س��نگ‌های قیمتی نظارت خیلی س��خت است. 
کل عملیات معدنکاری در س��نگ‌های قیمتی همان‌طور که گفته ش��د 
هیچ ش��باهتی به معدنکاری در حوزه‌های دیگر ن��دارد. بنابراین نظارت 
بر آن خیلی متفاوت و س��خت‌تر اس��ت و اگر این نظارت انجام شود چه 
اتفاقی می‌افتد؟ س��نگ معدنی که به این ترتیب خارج از جریان رسمی 
و بدون ثبت اطلاعات تولید ش��ده، وارد بازار غیر رسمی می‌شود و دیگر 
هیچ وقت به بازار رس��می راه پیدا نمی‌کند. پس عملیات فرآوری سنگ 
قیمتی هم در فضای رسمی شکل نمی‌گیرد زیرا سنگ آن از ابتدا از یک 

بازار غیر رسمی وارد شده است.
ما می‌دانیم که حجم زیادی از س��نگ قیمتی از افغانس��تان وارد ایران 
می‌ش��ود، اما کاملا غیر رسمی است و این ایرادی است که ما برای رفع 

آن خیلی کار‌ها باید بکنیم.
ام��ا ف��ارغ از این موارد که به آن اش��اره ش��د، در کلان ب��ه آن معنی 
خام‌فروش��ی نداریم. اما در موضوعاتی مثل سنگ‌های قیمتی، یا موادی 
که مش��کلاتی در حوزه فرآوری یا اکتش��اف و بهره‌ب��رداری داریم، باید 

اقدامات جدی بکنیم.
بحث فرسودگی ماش�ین‌آلات هم که همیشه چالش‌برانگیز بوده که ��

گفته می‌ش�ود بیش از ۱۵ هزار دستگاه ماش�ین‌آلات فرسوده معدنی با 
بیش از ۲۰ س�ال در کش�ور دارند فعالیت می‌کنند که هم نرخ تمام شده 

محص�ولات معدن�ی را بالا می‌ب�رد و اینکه تا گفته می‌ش�ود نزدیک ۴۰ 
درصد به�ره‌وری در معادن را کاهش می‌دهد، برای جبران این کمبود‌ها 
چه برنامه‌ریزی اتفاق افتاده و این نیاز انباش�ته‌ای که الان سال‌هاس�ت 

شکل گرفته چطور باید برطرف شود؟
متاس��فانه به علت برداشت اشتباهی از »حمایت از ساخت داخل« در 
س��ال ۹۹ مصوبه‌ای صادر ش��د که واردات ماشین‌آلات معدنی را با وقفه 
جدی مواجه کرد و برای دوره نس��بتا طولانی بیش از یک س��ال واردات 
ماش��ین‌آلات معدنی با اخلال مواجه شد، در حالی‌که در بخش بزرگی از 

بازار ماشین‌آلات معدنی اساسا تولید‌کننده معدنی نبوده‌ایم.
این اخلال باعث افزایش جدی نرخ ماش��ین‌آلات در حوزه معدن شد. 
ح��الا ما در تلاش��یم این معضل را رف��ع کنیم. از این رو دس��تورالعمل 
برای ماش��ین‌آلات نو اصلاح ش��د، در ماش��ین‌آلات مس��تعمل مقداری 
س��همیه‌بندی ش��د زیرا درحال‌حاضر حجم زیادی از ماشین‌آلات داخل 
کشورمان فرسوده اس��ت و به‌طبع برای واردات تجهیزات مستعمل باید 
حساس��یت‌هایی وجود داشته باشد پس س��عی کردیم که برای واردات 
مس��تعمل همه چیز کاملا مهیا نباش��د و این اتفاق کمی کندتر بیفتد، 
اما در ماش��ین‌آلات نو هیچ محدودیتی نیس��ت یعنی هر معدنکار بدون 
توج��ه به اینکه در معدن خودش به چه چیزی نیاز دارد یا به چه میزان 
ماشین نیاز دارد می‌تواند ماشین‌آلات نو وارد کند، در بخش ماشین‌آلات 

سبک‌تر که ساخت داخل دارند، نگرانی‌هایی از نظر کیفی وجود دارد.
در ای��ن بخ��ش به‌خاطر تزاحمی که با بخش س��اخت داخل دارد یک 
مق��دار کندتر جل��و رفتیم، البته اتفاقات خیل��ی خوبی در آن بخش هم 
افتاده یعنی تولید داخل در یک سال گذشته بیش از صد در صد افزایش 
پیدا کرده اس��ت و الان حجم تامین خیلی بهتر از قبل ش��ده، اما هنوز 

نیاز به کار داریم.
س��ال گذش��ته بیش از دو هزار مجوز واردات برای ماشین‌آلات صادر 

کردیم اما رفع این کمبود مقداری نیاز به زمان دارد.
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ش�هرام شریعتی ـ کارشناس و فعال معدنی: گردشگری معدنی 
هم مثل توریس��م فرهنگی، تاریخی و... ش��اخه‌ای از ژئوتوریس��م است 
که در فارس��ی به آن زمین گردش��گری می‌گوین��د و امروزه به یکی از 
ش��اخه‌های مهم گردش��گری در دنیا بدل ش��ده اس��ت. جدا از موضوع 
اکوتوریس��م که به طبیعت و جاذبه‌های آن بیش��تر بها می‌دهد، شاخه 
ژئوتوریس��م جاذبه‌های طبیعی مربوط به کوهس��تان، کویر یا دیگر آثار 
خاص و ویژه زمین‌شناسی را هدف قرار داده است و در تمام دنیا به‌عنوان 
یکی از نمادهای اصلی گردشگری تعریف می‌شود. بنابراین، گردشگری 

معدن یکی از زیرشاخه‌های ژئوتوریسم است.
در این ش��اخه، تمرکز بر این اس��ت که به‌طورویژه معادن را به‌عنوان 
محلی برای جذب توریس��ت مطرح کند و معادن تاریخی که ش��واهد و 
فعالیت‌ه��ای انس��ان در طول زمان را در خ��ود دارد، معادنی که کار در 
آنها به پایان رس��یده یا جذابیت‌های ویژه‌ای دارند، موردتوجه بیشتری 
قرار گیرند و سعی ‌کنند آنها را در معرض دید علاقه‌مندان قرار دهند.

م��ا در ایران ظرفیت‌های زیادی در همه این بخش‌های معدنی داریم 
و امروزه معدن انگوران، خور و بیابانک، نخلک و برخی دیگر به‌سمت و 

سوی فعال کردن گردشگری مایل شده‌اند.
پس می‌توان گفت که ما س��ابقه انجام گردش��گری معدن را داشته و 
داری��م و ظرفیت‌های��ی در این زمینه در کش��ور ما وجود دارد، اما وقتی 
خودمان را با کش��وری مثل استرالیا، بلاروس، اوکراین، افریقای‌‎جنوبی 
و... مقایس��ه کنیم، روش��ن می‌ش��ود که از این ظرفیت هم مثل دیگر 

امکانات مربوط به معدن استفاده چندانی نشده است.
کند و راکد مثل دیگر بخش‌ها��

دقیق��ا ب��ه همان اندازه که صنعت توریس��م در کش��ور کن��د و راکد 
اس��ت، گردشگری معدنی و ژئوتوریس��م هم کند و راکد مانده است. ما 
پارک‌هایی مثل کویر لوت، ژئوپارک قشم، ژئوپارک ارس و... را در کشور 
داریم، اما از این ظرفیت‌ها به‌خوبی اس��تفاده نمی‌ش��ود و موضوعی که 
باید به آن پرداخته شود، این است که چگونه باید یک معدن را تبدیل 

به یک ظرفیت گردشگری کنیم.
 باتوجه به فیلم‌هایی که از گردشگری معدن در دنیا منتشر می‌شود، 
برای مثال، آنچه در معادن نمکی لهستان است،با معدن نمکی گرمسار 
مقایسه کنیم که برای ما فضای گردشگری به‌شمار می‌رود یا حتی دیگر 
معادن متروکه گرمسار، تفاوت و سطح کارهایی که برای جذب توریسم 
انجام می‌ش��ود از جمله امکانات، زیرس��اخت‌ها و... به‌خوبی خودنمایی 

می‌کند.با کمال تاس��ف باید اعتراف کنیم ک��ه اگر آثاری تاریخی مثل 
چغازنبی��ل یا آثار طبیعی مانند کویر، کوهس��تان، مع��ادن و... موجود 
در کش��ور ما، در هر کدام از کش��ورهای اروپایی وجود داش��ت، سالانه 
میلیاردها دلار درآمد از آن کس��ب می‌کردند. در حوزه خاص توریس��م 
معدن��ی ایران، معادن بزرگ و ارزش��مندی دارد که می‌توان از ظرفیت 
آنها استفاده کرد، اما معلوم نیست چه زمانی به شیلی، افریقای‌جنوبی 
یا کشورهای بزرگی که دارند از این منابع بهره‌برداری می‌کنند، خواهیم 
رسید و این فاصله بعید را جبران خواهیم کرد. همان‌طور که اشاره شد، 
این بخش هم زیرمجموعه‌ای از وضعیت کلی گردشگری کشور و سوالی 
اس��ت که من نمی‌توانم به آن پاس��خ بدهم. در حال ‌حاضر در موضوع 
گردشگری عمومی مشکلات بسیار بزرگی داریم و به ویژگی‌های خاص 
فرهنگ��ی و تاریخی خودمان ه��م آنچنان اهمیتی نمی‌دهیم و مراقبت 

خاصی نمی‌کنیم که حال بخواهیم به گردشگری معدنی بپردازیم.
آنچه خود داریم��

لازم ب��ه تکرار نیس��ت ک��ه ای��ران ظرفیت‌های گردش��گری معدنی 
بس��یار زیادی دارد. از معادن نمکی گرمس��ار گرفته تا خور و بیابانک تا 
معادن بس��یار بزرگی که در کلاس جهانی هس��تند مثل انگوران، مس 
سرچش��مه و... که هم��ه اینها را می‌توان در قالب مکان مناس��ب برای 
بازدید گردش��گران درآورد.البته فرهن��گ معدنی تاحدودی با فرهنگ 

گردشگری متفاوت است.
 فرهنگ گردش��گری لوکس‌تر است و باید امکاناتی خاص را برای آن 
در نظر گرفت، اما در گردش��گری معدنی ش��رایط مانند ذات معدنکاری 
سخت‌تر و خشن‌تر است. این ظرفیت‌ها وجود دارد و باید برای از قوه به 

فعل درآورن آنها برنامه‌ریزی کرد.
در کش��ورهایی مانن��د بلاروس، لهس��تان و... در ح��ال‌ حاضر معادن 
زیرزمینی را هم به سایت گردشگری بدل کرده‌اند و ماشین‌های بسیار 
بزرگ در اعماق زمین تردد می‌کنند و توریست‌ها را به دیدن بخش‌های 
گوناگ��ون معادن می‌ب��رد و آنها را با معدنکاری زیرزمینی و ویژگی‌های 
خاص معدن آشنا می‌کند، زیبایی‌های خاص زیرزمین را در معرض دید 

قرار می‌دهد و جذابیت‌های خاص این کار را معرفی می‌کند.
متولی کیست؟��

متولی گردش��گری معدنی مش��خص نیس��ت. از یک‌ط��رف، وزارت 
می��راث فرهنگ��ی و گردش��گری به‌طبع باید در این زمینه مس��ئولیت 
اصلی را برعهده داش��ته باش��د و از س��وی دیگر، وزارت صنعت، معدن 

و تجارت به‌عنوان سرپرست معدن و 
معدنکاری و نهادی که پروانه معادن 
را ص��ادر می‌کند، مس��ئولیت دارد و 
در ح��ال‌ حاضر بخش��ی تحت‌عنوان 
ژئوتوریسم در سازمان زمین‌شناسی 
و اکتشافات معدنی کشور وجود دارد. 

سازمان محیط‌زیست هم در این حوزه مسئولیت‌هایی دارد، اما آیا باید 
نهادی واس��طه تشکیل ش��ود یا بخش خصوصی می‌تواند به این حوزه 
ورود کند یا نه محل ابهام است و باز دوباره مرزبندی‌ها و خط‌بندی‌هایی 
وجود دارد که چیزی جز ایجاد مانع و افزودن گره بر گره کار دیگر انجام 
نمی‌دهد و اگر قرار اس��ت در این زمینه اقدامی جدی انجام گیرد، باید 
برای س��ازمان‌ها و نهادهایی که اش��تراک منافعی در این زمینه دارند، 

تصمیم‌گیری شود.
جذاب‌ترین بخش معدنکاری��

ه��ر آنچه در فرآیند اکتش��اف، اس��تخراج و حتی ف��رآوری وجود دارد، 
جاذبه‌های زیرزمین، ابزار و وس��ایل مورداس��تفاده معدنکاران، تاریخچه 
معدن، فیلم‌هایی که در زمان اکتشاف و پایان معدن وجود دارد و... همه 
و همه می‌تواند در قالب گردشگری قرار گیرد. به‌نظر می‌رسد، معادنی هم 
که وارد این حوزه ش��ده‌اند تا ام��روز در این زمینه موفق عمل نکرده‌اند و 
به‌دلیل کمبود امکانات و مس��تندات نمی‌توانند از جذابیت‌های این حوزه 
بهره ببرند. البته معادنی که تازه فعالیت خود را آغاز می‌کنند، در این زمینه 
هش��یارتر هس��تند و از مراحل کار، تصاویری تهیه می‌کنند، اما در زمینه 
معادن قدیمی، این مستندسازی‌ها کمتر وجود دارد.در معادن زغال‌سنگ 
البرز مرکزی که روس‌ها سال‌های سال قبل آن را کشف و کار در آن را آغاز 
کردند تا معادن ش��اهرود، مهماندوس��ت دامغان یا معادن مناطق مرکزی 
ایران که معدنکاران یوگسلاوی یا امریکایی‌ها در آن کار می‌کردند، هنوز 
ابزار و وس��ایل قدیمی وجود دارد که آثار ارزش��مندی اس��ت که امکان 
شناس��ایی معدنکاری به علاقه‌مندان به‌ویژه دانش‌آموزان و دانشجویان را 
فراهم می‌کند.البته نگاه باید کلی‌تر باش��د. برای مثال، در شیلی به‌عنوان 
یکی از کش��ورهای صاحب معادن و ذخایر بس��یار بزرگ مس در دنیا یا 
افریقای‌جنوبی گردش��گری معدنی خود را در اشل بین‌المللی درآورده‌اند 
و از ای��ن طریق درآمد قابل‌توجهی دارند. کش��ور م��ا هم با برخورداری از 
ظرفیت‌های قابل‌توجه، استفاده از تجربه‌های جهانی و وجود عزم و اراده 

کافی در این زمینه می‌تواند آینده خوبی را در این‌‎باره داشته باشد.

گردشگری معدنی چیست؟

مس�عود کیانی ـ کارش�ناس و فعال معدنی: گردشگری معدنی 
یکی از زیرش��اخه‌های زمین گردش��گری اس��ت که ابعاد وسیعی دارد 
و همه جاذبه‌های طبیعی را در خود جا داده اس��ت و کش��ورها از این 
منبع درآمدهای قابل‌توجهی دارند. برای مثال، کشورهای همسایه ما 
از کویرهای خود به‌خوبی اس��تفاده کرده‌اند، به‌ویژه کش��ور عربستان و 
امارات روی این ظرفیت، س��رمایه‌گذاری فراوانی داش��ته‌ و به‌خوبی از 

آن استفاده کرده‌اند.
کش��ور م��ا هم کویرهای خوب��ی دارد که همچنان بکر مانده اس��ت. 
مثل کویر مرنجاب، کویر مصر، کویر عروس��ان در اس��تان س��منان و 
همین‌طور در خراس��ان‌جنوبی، سیستان‌وبلوچستان، کرمان، یزد و.... 
تپه‌ه��ا و کویرهای��ی داریم که هیچ اس��تفاده‌ای از ظرفیت آنها نش��ده 
اس��ت و با استفاده از مدل‌های خوبی که برای استفاده از کویرها پیش 
چشم داریم، می‌توان این ظرفیت بالقوه را به‌فعلیت درآورد و از مزایای 
آن منتفع ش��د. س��ال‌ها قبل، در س��فری به لرستان که با همکارانم در 
س��ازمان زمین‌شناسی داشتم، سایت فس��یل مهره‌داران را دیدیم که 
جانوران مهره‌داری مثل گاوهای سه‌سم ۷ میلیون ساله، کرگدن، زرافه، 
بوفالو، میمون گوشتخوار شبیه جانوران افریقا در آن پیدا شده است که 
می‌تواند جذابیت گردش��گری بس��یار خاصی باشد و باید آن را به مردم 
شناساند و جلوی تخریب آن را گرفت. از سوی دیگر، ظرفیت گردشگری 
دریاچه‌ای در دریاچه گهر یا س��بلان که در ارتفاع بالا قرار دارد، وجود 
دارد که بدون استفاده باقی مانده است، از دشت‌ها و دریاچه‌های نمک 
استفاده‌ای نکرده‌ایم، در حالی که این دریاچه‌ها جذابیت بسیار زیادی 
برای جذب گردش��گر دارن��د که نمونه آن بحرالمیت اردن اس��ت. در 
مکزیک در دریاچه‌های نمک، هتل‌هایی نمکی س��اخته‌اند؛ همین‌طور 

کشورهایی که معادن نمک به‌صورت توده‌ای دارند.
در ایران هم معادن نمک در اس��تان‌های س��منان و خراسان‌رضوی 
ظرفیت‌ها و جذابیت‌های بس��یار زیادی دارد. در این گنبدهای نمکی، 
تونل‌های زیرزمینی بس��یار بزرگی س��اخته شده است که ارتفاع آن از 
۲۰ تا ۵۰ متر هم می‌رسد و ماشین‌های سنگین به‌راحتی در داخل این 
تونل‌ها تردد می‌کنند. همین‌طور گل‌فشان‌ها که علاوه بر جذابیت‌های 

زمین‌گردشگری، ظرفیت مناسبی در زمینه گردشگری درمانی دارد.
مشکلاتی که یکی دو تا نیست��

مشکلاتی که ژئوتوریسم در کشور دارد؛ یکی دو تا نیست. در بسیاری 
موارد، اجازه ورود به معادن صادر نمی‌ش��ود که معضل بزرگی اس��ت. 
واقعی��ت این اس��ت که ب��ا بازدید عمومی از معادن، مش��کل خاصی از 

نظ��ر امنیتی ایجاد نمی‌ش��ود، اما ما متاس��فانه کاره��ا را تا حد زیادی 
سخت می‌کنیم. قرار نیست در گردشگری معدن تجهیزات خاصی در 
دسترس گردشگران قرار بگیرد که مشکلی ایجاد شود یا معادن خاص 
مانند اورانیوم به روی عموم گشوده شود. اما معادن متروکه که از رده 
خارج شده‌اند و فعالیت در آنها متوقف شده است، می‌تواند موردبازدید 

قرار گیرد و اتفاقا جذابیت بسیاری دارد.
البته برای تبدیل یک معدن به مرکز گردشگری باید اقدامات مقدماتی 
انجام گیرد. برای مثال، امکانات اقامتی و رفاهی کامل پیش‌بینی شود. 
در مع��دن ب��ا تصاویر، ماکت، مدل و...تجس��می عین��ی از طرز کار در 
گذشته برای بازدیدکنندگان شبیه‌سازی شود و افرادی آموزش ببینند 
ک��ه در نقش لی��در بازدیدکنندگان را راهنمایی کنن��د. علاوه بر این، 
بای��د در منطقه فرهنگ‌س��ازی صورت گیرد تا اهال��ی محلی آمادگی 
حضور گردش��گران را داشته باشند و بدانند که رشد و رونق منطقه در 
 گرو حضور گردش��گران اس��ت و آنها هم از این شرایط منتفع خواهند 

شد.
مردم محلی و گردشگران��

تاثیری که زمین گردش��گری بر مردم بومی و محلی دارد، این اس��ت 
ک��ه آنه��ا را با فرهنگ‌های گوناگون آش��نا می‌کند. ه��ر منطقه‌ای که 
محل رفت‌وآمد گردش��گران می‌شود، در آن منطقه جایی برای ارتباط 
فرهنگ‌ها ایجاد می‌ش��ود و شوق آموختن، حفظ داشته‌ها و دارایی‌ها، 
رونق بازار محلی، صنایع‌دس��تی و... و زمینه کارآفرینی و اش��تغالزایی 
در آن منطق��ه ایجاد می‌ش��ود و حتی در حف��ظ امنیت ملی هم موثر 
و کارآمد اس��ت؛ به‌ویژه در اس��تان‌هایی که اقوام گوناگون در کنار هم 
زندگی می‌کنند.خلاصه اینکه، گردشگری یکی از اتفاقات خوبی است 
که از نظر مالی باعث افزایش درآمد کشور می‌شود و هم موجب حفاظت 
از آثار ملی خواهد ش��د. دیگر اینکه تبادل فرهنگی قوی ایجاد می‌کند 
و زنجیره مالی فرهنگی و آموزش��ی تش��کیل می‌دهد و کشور صاحب 

این جاذبه‌ها، از مواهب آن برخوردار 
می‌شود.

در کشور ما، سازمان زمین‌شناسی، 
وزارت میراث فرهنگی و گردشگری، 
معاونت معدن��ی وزارت صمت باید 
در ای��ن زمینه هم��کاری کنند تا با 

هم‌افزایی، مناطقی از کش��ور که دارای این ظرفیت‌های ناب هس��تند، 
ش��ناخته ش��وند و بعد شرایط و امکانات لازم برای استفاده از آنها مهیا 

شود.
س��ال‌ها پیش، من با همکاری دوس��تانم در لرس��تان کتابی با عنوان 
»لرستان، پایتخت ژئوتوریسم ایران« نوشتیم که در هیات‌‎دولت مطرح 
ش��د و موردتایید قرار گرفت و زمینه‌ای ش��د تا لرستان بودجه خاصی 
برای راه‌اندازی ژئوپارکی بگیرد، اما متاسفانه متولیان امر آن را پیگیری 

نکردند و کار نیمه‌تمام رها شد.
گردشگری در معادن گوهرسنگ��

ما در زمینه گوهرس��نگ، ذخایر خاصی در کش��ور داریم که در دیگر 
نقاط دنیا مشابه آن بسیار کم است؛ به ویژه فیروزه‌ها.

معادن فیروزه نیشابور قدمتی چند هزار ساله دارند که می‌توانند یک 
سایت گردشگری موفقی باشند. پیشنهادی که می‌توان برای برخورداری 
از این ظرفیت ارائه داد، این اس��ت که اکتش��اف زمین گردش��گری در 
کشور اتفاق بیفتد تا بتوان از این ظرفیت‌ها بهره‌برداری کرد. برای مثال 
اکتش��افاتی که در زمینه کانی‌های قیمتی اتفاق می‌افتد؛ می‌تواند در 
معرض دید عموم قرار گیرد و به‌عنوان س��ایت‌های گردشگری معرفی 
ش��ود. در کش��ور ما ظرفیت عقیق بسیار زیاد است و دشت‌های عقیق 
بزرگی در کشور وجود دارند که باید از آنها استفاده کنیم. حیف است 
که به آنها بی‌توجه بمانیم و باید با استفاده از این فرصت‌های کم‌نظیر، 

علاوه بر درآمدزایی، آن را برای آیندگان حفظ کرد.

ظرفیت‌های نادیده‌گرفته‌شده

گیتا جاودانی 
editor@smtnews.ir

گردشگری معدنی یا گنجینه‌ای متروک
  درباره روز جهانی گردشگری مطرح شد در گزارش 

گونه‌های گردش�گری معمولا برمبن�ای جاذبه هر حوزه‌ای تعریف و تفکیک 
می‌ش�وند و برحسب علاقه گردشگران در دس�ته‌های مختلف قرار می‌گیرد. 
بنابراین ش�اهد ظهور ان�واع گوناگونی مانند گردش�گری فرهنگی، مذهبی، 
پزشکی و... هستیم. البته شاخص اصلی تقسیم‌بندی، حجم گردشگر است و 
اینکه آیا تعداد قابل‌توجهی علاقه‌مند در این زمینه جذب خواهد شد یا خیر؟

گردش�گری معدن از 2 بعد قابل‌بررس�ی اس�ت؛ یکی جایگاه اکولوژیکی و 
دیگ�ری جایگاه صنعتی معدن. به‌عبارت‌دیگ�ر، بعضی از معادن در منطقه‌ای 
واقع ش�ده‌اند که مسیر رس�یدن به آن معادن، خود مسیر و جاده گردشگری 
به‌شمار می‌رود. شیوه استخراج هم مربوط به جایگاه صنعتی معادن است که 
خود ممکن است علاقه‌مندانی داشته باشد.حوزه معدن در کشور ما به‌صورت 
بالق�وه و از ه�ردو جنب�ه فوق ظرفیت جذب گردش�گر را دارد و از نظر قدمت 
تاریخی، موقعیت قرار گرفتن معادن، شیوه، نوع استخراج و... از ظرفیت‌هایی 
کم‌نظی�ر برخوردار اس�ت. هرچند به‌تازگی برخی از س�ایت‌های معدنی برای 
جذب گردشگر هم مورداستفاده قرار گرفته است، اما فاصله زیادی با جایگاه 
، ش�هرام ش�ریعتی  قابل‌قبول در این زمینه وجود دارد. در گزارش امروز 
و مسعود کیانی، 2 تن از فعالان و کارشناسان حوزه معدن درباره ظرفیت‌های 

گردشگری معدن در کشور و فرصت و چالش‌های آن اظهارنظر کرده‌اند.

سخن پایانی
متاس��فانه در حال‌ حاضر گردشگری معدنی به‌شکل سازمان‌یافته 
وجود ندارد. در دیگر کش��ورهای دنیا روی این موضوعات بسیار کار 
می‌کنند. در زمینه تبلیغات، همراه کردن گردش��گر و بردن آنها به 
مع��ادن، نمونه‌های موفقی وج��ود دارد، به‌ویژه در کش��ورهایی که 
بیش��ترین معدن و شیوه‌های اس��تخراج متنوعی دارند. گردشگری 

معدن زمانی به جایگاه واقعی خود دس��ت پیدا می‌کند که به‌عنوان 
جاذبه اولیه مطرح ش��ود، یعنی سفر از ابتدا و با هدف دیدن معدن 

تعریف و انجام شود.
به ای��ن منظور، باید همه نهادهای متولی دس��ت در دس��ت هم 
بگذارند و با عزمی ملی این گنجینه مدفون را به‌بهره‌برداری رسانند.

گردش��گری معدنی، یکی از ش��اخه‌های ژئوتوریس��م و 
در واق��ع تف��رج در یک محی��ط معدنی اس��ت. ایران یکی 
از کش��ورهایی در دنیاس��ت که سابقه بس��یار طولانی در 
معدنکاری دارد، اما در حوزه گردشگری معدنی بسیار عقب 
اس��ت. در دنیا  کش��ورهای دیگری هم ک��ه آنها نیز تاریخ 
معدن��کاری دارند و البته به قدمت ایران نیس��ت، در زمینه 

گردشگری معدنی پیشرو هستند.
ام��ا ای��ران عزی��ز با داش��تن ش��اخصه‌های اثرگ��ذار بر 
گردشگری از جمله 4فصل بودن، طبیعت و چشم‌اندازهای 
زیبا، ویژگی‌های فرهنگی و قومیتی، آثار باستانی و تاریخی، 
ویژگی‌های معماری بومی، پدیده‌های زمین‌شناسی و البته 
وجود مع��ادن متنوع و متعدد و پراکن��ده در اقصی نقاط، 

ظرفیت بسیار بالایی برای گردشگری دارد.
هر مع��دن فعال یا متروک��ه و زیرزمینی ی��ا روباز را که 
ش��اخصه‌های جذب گردش��گر یا ظرفیت‌های فعال‌سازی 
ش��اخصه‌های جذب گردشگر را داش��ته باشد، می‌توان در 
معرض دید گردشگران قرار داد. عموما معادن بزرگ‌مقیاس 
فعال زیرزمینی و روباز به‌دلیل وجود امکانات تامین‌کننده 
نیازهای گردش��گر، عملیات وس��یع معدنی، پیت بزرگ یا 
فضاهای زیرزمینی عمیق و امن، اس��تفاده از ماش��ین‌آلات 
بزرگ‌مقی��اس، تامی��ن امنیت گردش��گر و... قدرت جذب 

گردشگر را دارند.
اهمی��ت گردش��گری معدن��ی از دیدگاه‌ه��ای متفاوتی 
قابل‌بررس��ی اس��ت. یکی بح��ث فرهنگ‌س��ازی و دیگری 
افزایش س��رمایه‌های اجتماعی معدنکاری است. اگر مردم 
ببینن��د که مواد معدنی چطور تولید می‌ش��ود و اگر بدانند 
ک��ه همه آنها مصرف‌کننده مواد معدنی هس��تند، آن وقت 
معدنکاری در کشور ما خیلی راحت‌تر انجام می‌شود. حتی 
س��رمایه‌گذاری‌های معدنی مناسب‌تری هم انجام می‌شود. 
ام��روز خیلی از م��ردم نمی‌دانند از وقتی از خ��واب بیدار 
می‌شوند تا وقتی که ش��ب می‌خوابند، مصرف‌کننده چند 
ده نوع ماده معدنی هستند و با جهت‌دهی خاص منظوردار 
زیس��ت‌محیطی ای��ن س��رمایه‌های اجتماع��ی در عمل به 

زمینه‌ای برای مخالف با معدنکاری تبدیل می‌شوند.
بح��ث بعدی این اس��ت که در زمینه ارتباط دانش��گاه و 
معدن در زمان آموزش و هم پس از آموزش، نیاز اس��ت که 
دانش��جویان در محیط‌هایی مرتبط با رشته تحصیلی خود 
قرار بگیرند. ما در دانشگاه‌های‌مان بازدید معدن داریم، اما 
دانش��جوها در هنگام تحصیل و پس از تحصیل نیاز اس��ت 
که در معادن مختلف حاضر شوند. اگر معادن گردشگرپذیر 
باشند، این دانش��جوها در قالب گروه‌های معدنی معمولی، 

عادی و غیرمتخصص می‌توانند از معادن بازدید کنند.
مبحث بسیار مهم دیگر این است که ورودی دانشجویان 
مهندس��ی معدن در دانشگاه‌های کشور کم شده و این یک 
زن��گ خطری اس��ت که اگر به آن توج��ه نکنیم، در آینده 
نزدیک مش��کلات فراوانی برای بخش معدن ایجاد خواهد 
کرد. یکی از راه‌هایی که می‌تواند مشوق جوانان برای ورود 
به رشته معدن شود، همین بحث توسعه گردشگری معدنی 

است.
بحث دیگری که در حوزه گردشگری معدنی اهمیت دارد، 
مربوط می‌شود به معادن متروکه، خب به‌هرترتیب، درست 
یا غلط در کش��ور ما وقتی معدنی متروکه اعلام می‌ش��ود، 
یعنی وقتی ذخیره‌اش تمام می‌ش��ود و امکان بهره‌برداری 
از آن وجود ن��دارد، به حال خود رها و به یکی از معضلات 
زیس��ت‌محیطی بدل می‌شود و خود عاملی است که نسبت 
ب��ه فعالیت‌ه��ای جدید معدن��ی مقاومت ایج��اد می‌کند، 
در صورت��ی که اگ��ر نگاه صحیحی به این موضوع داش��ته 
باش��یم، خیلی راحت تهدیدها به فرصت تبدیل می‌شود و 
نقاط ضعف به نقاط قوت بدل می‌ش��ود. یک معدن متروکه 
محلی است که زمانی برای احداث آن سرمایه‌گذاری شده، 
زیرس��اخت‌ دارد، راه ارتباطی برای آن احداث شده، برق یا 
سایر حامل‌های انرژی به آن منطقه رسیده و با صرف هزینه 
ساختاری ایجاد شده که غیرقابل‌بازگشت است. اگر به این 
پدیده به چش��م یک فرصت اقتصادی ن��گاه کنیم، ممکن 
است با سرمایه‌گذاری مختصر دیگری آن را اقتصادی کرد 
ک��ه در دیگر نقاط دنیا تجربه ش��ده و جواب داده اس��ت و 
س��ایت‌های متروکه زیادی در کشورهای دیگر وجود دارد 
که تبدیل به مراکز گردش��گری شده‌اند و امروز درآمدشان 
نسبت به زمانی که ماده معدنی استخراج می‌کردند، بیشتر 

است.
از س��وی دیگر، گردش��گری معدنی مثل سایر حوزه‌های 

گردشگری دقیقا بر رونق محلی تاثیر خواهد گذاشت.
معم��ولا به‌دلی��ل ط��ول عمر ب��الای یک مع��دن، نقاط 
جمعیتی نزدیک به اقتصاد تک‌محصولی به نام ماده معدنی 
وابس��ته می‌شوند و زندگی‌شان به آن معدن گره می‌خورد، 
ام��ا وقتی معدن متروکه ش��ود، آن اقتص��اد تک‌محصولی، 
ناگهان متوقف می‌شود و کسانی که وابستگی پیدا کرده‌اند، 
دیگر نمی‌توانند از مسیر قبلی درآمد داشته باشند. احیای 
معادن برای مقاصد گردش��گری دقیقا جلوی همین آسیب 
را می‌گیرد و جوامعی که معمولا بعد از اتمام معدن حتی تا 
مرحله متروکه شدن پیش می‌روند، دوباره رونق می‌گیرند و 
شاهد مهاجرت معکوس خواهیم بود و در کشورهای دیگر، 
دقیق��ا این اتفاق افتاده و به‌واس��طه وجود معدن متروکه و 
تغییراتی که در آن ایجاد شده، پای گردشگر به منطقه باز 

شده و منطقه حتی ثروتمندتر از قبل شده است.
در زمینه اینکه آیا این اقدام به مش��کلات زیست‌محیطی 
دامن خواهد یا خیر هم باید گفت که بازسازی و بازتوانبخشی 
یک معدن متروکه، کاهنده آثار زیس��ت‌محیطی به‌جامانده 
از معدنکاری قبلی است. البته باید افراد متخصصی در این 
زمینه که ژئوگاردها هس��تند، وجود داشته باشند تا جلوی 
آسیب‌های زیست‌محیطی را که معمولا گردشگران در تمام 

حوزه‌های گردشگری ایجاد می‌کنند، بگیرند.

گردشگری 
معدنی هم 
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8378 دلار

1499 دلار
966 دلار

886 دلار

720 دلار
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 در سال 1400
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ابراهیم پورف��رج، رئیس جامعه تورگردانان ای��ران درباره وضعیت 
گردش��گری خارجی ایران به  گفت: ایران کش��وری با قدمت 
بالا و مردمی مهمان‌نواز اس��ت که تمام جاذبه‌های گردشگری در آن 

وجود دارد، اما گردشگر ندارد. 
وی با اشاره به روند کاهشی ورود گردشگر خارجی به ایران گفت: 
متاس��فانه از س��ال ۹۸ تاکنون، آم��ار ورود گردش��گران خارجی به 
ایران، قابل‌توجه نبوده و خیلی هم امیدوار نیستیم که از این به بعد 
تغییری در این روند ایجاد ش��ود. در حقیقت حدود ۴ سال است که 
گردشگری خارجی تعطیل شده و تعداد گردشگران خارجی ورودی 

به ایران بالا نیست. 
رئیس جامع��ه تورگردانان ایران با اش��اره به اهمیت گردش��گری 
مذهبی در ش��هرهایی مانند مش��هد و قم اظهار کرد: تعداد بس��یار 
اندکی گردش��گر از کش��ورهای حاش��یه خلیج‌فارس و ع��راق وارد 
می‌شوند که گردشگران مذهبی هستند و به‌ندرت شاهد حضور این 
افراد در ش��هرهای دیگر هستیم و مقصد اصلی آنها شهرهای زیارتی 

مانند مشهد و قم است. 

آمارها واقعیت ندارند ��
رئی��س جامعه تورگردانان ای��ران درباره آمار اعلام‌ش��ده مبنی بر 
اینکه ایران در س��ال ۲۰۲۲ میزبان ۴.۱ میلیون گردش��گر خارجی 
ب��وده نیز گفت: این آمارها اصلا صحت ندارد و جای س��وال اس��ت 
که براس��اس چه معیار سنجشی اعلام می‌شود؟ براساس داده‌های ما 
اگر گردش��گران مذهبی را در نظر بگیریم این رقم به ۳ میلیون نفر 
می‌رسد و آماری بیش از این صحت ندارد. متاسفانه مدت‌هاست که 
جامعه ما به سمت آمارسازی رفته که می‌توان همین موضوع را یکی 

از دلایل مهم شکست در بسیاری از برنامه‌ها دانست. 
آینده صنعت گردشگری ��

پورفرج با اشاره به مشکلات اصلی که در زمینه گردشگری خارجی 
وجود دارد، افزود: به‌نظر می‌رسد مشکل اصلی به کاهش اعتماد برای 
س��فر به ایران بازمی‌گردد. باید این واقعیت را بپذیریم که برای رونق 
صنعت گردش��گری در ایران در گام نخست باید به اعتمادسازی در 
زمینه امنیت در ایران پرداخت.  وی با انتقاد از برخی قوانین موجود و 
تاثیر منفی آن بر صنعت گردشگری بیان کرد: برخی از توراپراتور‌های 

خارجی، ایران را از فهرست مقاصد 
س��فر خود خارج کرده‌اند که باید 
برای اص�الح این رون��د با جدیت 
تلاش ک��رد.  پورفرج ب��ا تاکید بر 
اهمیت گردش��گری مذهبی گفت: 
نباید در توسعه صنعت گردشگری 
تنها بر گردشگری مذهبی متمرکز 

باشیم و باقی حوزه‌های گردشگری را تعطیل کنیم.
امنیت بیشتر حاصل می‌شود ��

رئیس جامعه تورگردانان ایران با اش��اره ب��ه مزایای افزایش تعداد 
گردشگران خارجی برای کشور گفت: ورود گردشگر فقط درآمدزایی 
به‌‌دنبال ندارد، بلکه امنیت را نیز خلق می‌کند و افزایش می‌دهد. هر 
قدر که توریس��ت به یک مقصد بیشتر س��فر کند، آن مقصد امنیت 
بیش��تری دارد و اصولا امنیت باعث گسترش رفت‌وآمد می‌شود. در 
نهایت امیدواریم با گردهمای��ی توراپراتورهای جهان، رفت‌وآمدها را 

دوباره از سر بگیریم و گردشگران جهانی را به ایران بازگردانیم.

هیچ گردشگری  به ایران نمی‌آید

محمدعل��ی فرخ‌مه��ر، رئیس جامعه حرفه‌ای هت��ل، هتل‌آپارتمان، 
اقامتگاه س��نتی و پانسیون اس��تان تهران درباره وضعیت مسافران در 
سال ۱۴۰۲ به  گفت: با بهبود اوضاع کشور و آرامشی که در آن 
برقرار اس��ت، شرایط کمی بهتر از س��ال گذشته شده است. همچنین 
به‌دلی��ل اینک��ه در حال‌ حاضر س��ختگیری‌ها در برخی از قوانین برای 
گردشگران اندکی کمتر شده، شاهد افزایش حضور گردشگران خارجی 
مانند روس‌ها و چینی‌ها به کشور هستیم.  وی با ابراز امیدواری نسبت 
به افزایش اس��تقبال مس��افران از اقامت در هتل‌ها افزود: امسال میزان 
تقاضا برای اقامت در هتل‌هَا روند مثبتی داشته است؛ البته نرخ اجاره 
اتاق و اقامت نیز نسبت به سال گذشته افزایش چندانی نداشته است. 

سلایق متفاوت است ��
فرخ‌مه��ر با اش��اره به تفاوت س�الیق گردش��گران ب��رای بازدید از 
جاذبه‌های گردش��گری ایران گفت: برخی از گردش��گران تنها با هدف 

پیمایش قله‌های ایران مانند دماوند به کشور می‌آیند و برخی نیز علاقه 
ب��ه کویرگ��ردی دارند؛ در نتیجه باتوجه به تفاوت س��لیقه‌ها نمی‌توان 

مقصد خاصی را برای آنها در نظر گرفت. 
رئیس جامعه حرفه‌ای هتل، هتل‌آپارتمان، اقامتگاه سنتی و پانسیون 
استان تهران، درباره نرخ‌های جدید اقامت در هتل‌ها اظهار کرد: سقف 
هزینه اقامت در هتل‌ها براساس مصوبه اتحادیه هتلداران و با تاکید بر 
سیاست عرضه‌وتقاضای بازار، تعیین و به هتل‌ها ابلاغ می‌شود. به‌علاوه 
اینکه نرخ‌ها براساس جغرافیای منطقه و ستاره‌های مراکز اقامتی متغیر 
هستند. البته اعمال سیاست‌هایی مانند ارائه تخفیف در ایام کم‌سفر یا 
افزایش نرخ در ایام پیک سفر را نیز نباید دور از ذهن داشت. برای نمونه 
با نزدیک شدن به ایام اربعین برخی از افراد عازم کربلا می‌شوند و برخی 
از شهروندان نیز تعطیلات را در استان‌های توریستی کشور می‌گذرانند؛ 
در نتیجه تهران خلوت‌تر می‌ش��ود و ب��ه همین دلیل هتل‌های تهران 

ب��ا ۶۰ درصد تخفی��ف ارائه خدمت 
می‌کنند.

آینده مبهم است؟ ��
فرخ‌مهر در پیش‌بینی آینده صنعت 
گردشگری گفت: اگر محدودیت‌ها و 
برخی از سختگیری‌های فعلی برای 
گردش��گران کاهش یابد، بی‌ش��ک 

آینده خوبی در صنعت گردش��گری خواهیم داش��ت و بسیاری از افراد 
که س��الانه هزینه‌های بس��یاری را صرف تورهای گردشگری خارجی 
می‌کنند به گردش��گری داخلی می‌پردازند و ارز از کش��ور کمتر خارج 

می‌شود.
 این در حالی اس��ت که اگر صنعت گردش��گری کشور رونق پیدا کند 

مستقیم و غیرمستقیم موجب رونق ۱۳۲صنف مختلف می‌شود.

رونق ۱۳۲ صنف به کمک گردشگری

طبق آمار از کل گردش��گران خارجی ورودی به ایران در س��ال ۲۰۲۱ 
بال��غ بر ۱۵ درصد آنها ترکی��ه‌ای بوده‌اند که البته پس از عراق با حدود 
۳۵ درصد در رتبه دوم گردش��گران خارجی ورودی به ایران قرار دارند. 
البته در س��ال پیش از آن س��هم گردشگران ترکیه‌ای از کل گردشگران 
ورودی ب��ه ایران ۹ درصد بود. همچنین گردش��گران پاکس��تانی با ۱۰ 
درصد، جمهوری آذربایجان با ۹ درصد و کویت با ۲ درصد به ترتیب در 
رتبه‌های سوم تا پنجم از این نظر قرار داشته‌اند. سایر کشورها سهم ۲۹ 
درصدی از کل گردش��گران ورودی به ایران در س��ال ۲۰۲۱ داشته‌اند. 
براساس این گزارش از کل سفرهای گردشگری در ایران در سال میلادی 

گذش��ته ۹۷.۹ درصد با هدف تفریح انجام شده و ۲.۱ درصد سفرها نیز 
تجاری بوده اس��ت. از کل گردش��گران خارجی که طی سال ۲۰۲۲ وارد 
ایران شده‌اند ۵۵ درصد عراقی بوده‌اند و گردشگران جمهوری آذربایجان 
و ترکی��ه ه��ر کدام با ۶ درصد، پاکس��تان با ۵ درصد و کویت با ۲ درصد 
ب��ه ترتی��ب در رتبه‌های بعدی قرار داش��ته‌اند. این آمار نش��ان می‌دهد 
س��هم عمده گردشگر خارجی ایران مختص کشورهای همسایه است و 
رفت‌وآمدهای دیپلماتیک رهبران و مقامات ارش��د کشورهای همسایه 
و همسو به تهران در 3 ماه اخیر و امضای تفاهمنامه همکاری در حوزه 

گردشگری می‌تواند این روند را در پساکرونا تقویت کند.

گردشگران خارجی بیشتر از کجا می‌آیند؟

کیمیا ملکی 
editor@smtnews.ir

جاذبه‌های گردشگری هست؛ گردشگر نیست! 
بررسی  از چالش‌های موجود در صنعتی پولساز

از سال ۹۸ گردشگری خارجی ایران تعطیل است 

ب�ه نیم�ه ش�هریور رس�یدیم و کم‌ک�م 
تابس�تان آماده رخت بربس�تن است. هر 
س�ال ای�ن موقع‌ها که می‌ش�د بس�یاری 
از ش�هروندان آم�اده س�فر می‌ش�دند تا 
از آخری�ن فرص�ت تعطیلات تابس�تانه 
هم اس�تفاده کنند، اما حالا گردش�گری 
داخلی به‌دنبال افزایش هزینه‌های زندگی 
کم‌فروغ شده و جذب گردشگران خارجی 
هم با حاشیه‌هّای خاص خود همراه است. 
هرچند آمارهای دولت�ی حکایت از رونق 
گردش�گری داخل�ی و ج�ذب گردش�گر 
خارج�ی در 2 س�ال گذش�ته دارد، ام�ا 
همچنان فع�الان این صنعت ب�ا تاکید بر 

شواهد نظر دیگری دارند. 
دیگر هزینه سفر با یک چادر مسافرتی 
نی�ز س�ر ب�ه فل�ک می‌کش�د و به‌ق�ول 
معروف بای�د برای آن حس�اب »دو دو تا 
چهارت�ا« را نگه داش�ت. اما در هر حال از 
قدیم‌الایام سفرهای آخر تابستان یکی از 
ش�یرین‌ترین تفریحات بوده است.  
در ای�ن گ�زارش ب�ه بررس�ی چالش‌های 
موجود در گردش�گری داخل�ی پرداخته 

است. 

سخن پایانی
براساس جدیدترین آمار شورای جهانی سفر و گردشگری، سهم صنعت 
گردش��گری از کل اقتصاد ایران در س��ال گذش��ته میلادی ۳۹.۲ درصد 
افزایش یافته و به ۴.۶ درصد از کل اقتصاد ایران رس��یده است؛ به همین 
ترتیب ارزش این صنعت در ایران بالغ بر ۴۵۴ هزار میلیارد تومان ش��ده 
که نس��بت به ارزش ۴۹۹ هزار میلیارد تومانی این صنعت پیش از شیوع 
کرونا یعنی در س��ال ۲۰۱۹ فاصل��ه چندانی ندارد. جان کلام اینکه وضع 
صنعت گردشگری وخیم است و برای بهبود جایگاه این صنعت باید نگاه 
اقتصادی به آن داش��ت، چراکه صنعت گردشگری با جاذبه‌های بسیاری 

که در کشور وجود دارد، می‌تواند چتر نجاتی برای اقتصاد ایران باشد. 

به فکر نجات گردشگری باشید 
کیمیا ملکی: به‌اعتقاد کارشناس��ان، صنعت گردشگری 
به‌عن��وان یک صنعت مول��د و درون‌زا نقش مهم و موثری 
در توس��عه اقتصادی و ایجاد درآمد پایدار برای هر کشوری 
دارد؛ به‌گونه‌ای که غالب کشورهای پیشرفته و صنعتی دنیا 
هم��واره به ای��ن حوزه توجه ویژه‌ای داش��ته و یقینا بخش 
مهمی از توسعه خود را مدیون صنعت گردشگری هستند. 
یکی از مباحث مهم و محوری در توسعه صنعت گردشگری، 
توجه به قابلیت‌های بخ��ش خصوصی و تقویت همه‌جانبه 
این بخش به‌منظور بهره‌من��دی از مزایای فراوان اقتصادی 
اس��ت، اما متاسفانه سال‌هاس��ت که به این حوزه بی‌مهری 

می‌ش��ود و دیگ��ر زمان 
آن رس��یده که ب��ه فکر 
نجات این صنعت باشیم. 
 به‌منظور بررس��ی 
بیشتر چالش‌های موجود 
در صنع��ت گردش��گری 
ب��ه گپ‌وگفت ب��ا رحیم 
کارش��ناس  یعقوب‌زاده، 

گردشگری پرداخت.
چه عواملی بر صنعت گردشگری تاثیرات منفی دارد؟ ��

قطع��ا بی‌ثباتی نرخ‌ها و عوامل دیگر تاثیر زیادی بر حوزه 
گردش��گری دارند؛ به‌ط��ور مثال تغییرات زی��اد نرخ ارز و 
بی‌ثباتی آن یکی از عواملی اس��ت که در حوزه گردشگری 
تاثیر منفی دارد؛ بنابراین سیاست‌گذاری و تصمیم‌گیری در 
حوزه گردشگری داخلی و بین‌المللی بسیار سخت می‌شود.

تغییر فصل‌ها چه تاثیری بر نرخ تورها دارد؟ ��
در س��فرهای داخل��ی، ن��رخ تورها در ماه‌ه��ای مختلف 
س��ال متفاوت اس��ت؛ به‌گونه‌ای که در برخی تورها تا ۴۰ 
درصد ش��اهد افزایش نرخ هستیم. بسیاری از تورگردانان و 
گردش��گران نمی‌توانند برای سفر برنامه‌ریزی کنند و دائم 
بای��د در حال چک کردن نرخ باش��ند. این موضوع یکی از 
چالش‌ه��ای مداوم در حوزه گردش��گری اس��ت. همچنین 
بخش��ی از مش��کلات صنعت گردشگری کش��ور مربوط به 
وضعیت اقتصاد کش��ور اس��ت، مانند افزایش ن��رخ ارز که 
به‌واسطه آن قیمت‌ها به‌طور کلی افزایش می‌یابد و به‌نوعی 

بی‌ثباتی قیمت‌ها را شاهد خواهیم بود.
ارتباط با س�ایر کش�ورها و ش�رایط تحری�م چقدر در ��

وضعیت صنعت گردشگری تاثیرگذار است؟ 
مس��ائل سیاسی که به سیاس��ت‌های کلان کشور مربوط 
می‌ش��ود نیز شکل دهنده وضعیت گردش��گری است. اگر 
روابط ما با س��ایر کش��ورها از جمله مبادی عمده گردشگر 
مانند اروپا، چین و... مناس��ب نباش��د در حوزه گردشگری 
بین‌الملل��ی توفی��ق چندان��ی به‌دس��ت نمی‌آوری��م. البته 
بهانه مس��ئولان نبود ارتباط با کش��ورهای دیگر است. در 
این زمینه پیش��نهاد ما این اس��ت که از ارتب��اط خوب با 
 کشورهای دوست و همسایه برای جذب گردشگر استفاده

 کنند. 
مشکلات دیگری جز مس��ائل اقتصادی و سیاسی وجود 
دارد که در کاهش گردش��گر تاثیرگذار اس��ت؛ مانند اینکه 
در سال ۱۴۰۱ شاهد تعطیلی برخی مراکز اقامتی استان‌ها 
به‌دلیل کمبود گاز بوده‌ایم. برخی از مش��کلات موجود در 
کش��ور که بر صنعت گردش��گری تاثیرگذار است، ناشی از 
نبود ‌مدیریت مطلوب و ناکارآمدی اس��ت. مگر س��رما تنها 
در کش��ور ما جریان دارد. این مس��ئله در اروپا بسیار شایع 
اس��ت. کشورهای همس��ایه مانند ترکیه و ارمنستان هوای 
بسیار سردی دارند، آیا گردشگری آنها تعطیل شده است؟ 
گردشگری در کش��ورهایی مانند ارمنستان و ترکیه نه‌تنها 
نزول وضعیت نداشته، بلکه هر روز بر تعداد گردشگران آنها 
افزوده می‌شود. به‌عقیده بس��یاری از کارشناسان متاسفانه 
این مشکلات تنها به‌واسطه نبود مدیریت مطلوب در کشور 

ایجاد می‌شود.
کش�ور ما چ�ه برنامه‌هایی برای توس�عه گردش�گری ��

زمستانه دارد؟ 
سرما نباید باعث کاهش سفر شود. در دنیا به گردشگری 
زمس��تانه بس��یار تخصصی ن��گاه می‌کنند. برای توس��عه 
گردش��گری زمس��تانه می‌توان از ظرفیت‌هایی چون برف 
برای اسکی و ورزش‌های زمستانی بهره ‌برد. پیست دیزین و 
آبعلی از جمله موارد مناسب در این زمینه به‌شمار می‌روند 
که متاسفانه نادیده گرفته شده‌اند. متولی گردشگری کشور 
ما که وزارت میراث فرهنگی، گردش��گری و صنایع دستی 
است، بس��یار ضعیف و منفعل عمل می‌کند؛ به‌گونه‌ای که 
به‌عقیده بس��یاری از فعالان این ح��وزه این وزارتخانه هیچ 
برنام��ه و اقدامی برای جذب گردش��گر انج��ام نمی‌دهد و 
در توجی��ه عملک��رد خود کوچک‌ترین اتف��اق را بهانه قرار 
می‌دهد. متاس��فانه در سال گذش��ته به‌هیچ‌وجه از سمت 
وزارت گردش��گری اقدام موثری برای پیشرفت گردشگری 

صورت نگرفت.
تقاضا در گردشگری داخلی بیشتر است یا خارجی؟ ��

در ۲ سال گذشته به‌واس��طه افزایش بی‌رویه هزینه‌ها با 
کاهش سفر مواجه شدیم.

 به‌واس��طه کاهش ق��درت خرید و ش��رایط بد اقتصادی 
پیش‌بینی ما این اس��ت که امس��ال تعداد س��فرها نسبت 
به س��ال گذش��ته کاهش داش��ته باش��د و به‌نظر می‌رسد 
ترجی��ح مردم برای س��فر، ش��هرهای نزدی��ک و یک‌روزه 
باشد، اما همچنان گردشگری داخلی نسبت به گردشگری 
 خارجی س��رزنده‌تر اس��ت و به‌ش��دت آن رک��ود را تجربه 

نمی‌کند.
وضعیت صنعت گردش�گری ایران را چطور پیش‌بینی ��

می‌کنید؟ 
در خوش��بینانه‌ترین حال��ت تا چند س��ال آین��ده تعداد 
گردشگر بین‌المللی کش��ور به ۴ میلیون نفر خواهد رسید 
که این آمار بسیار کمتر از کشورهای منطقه است، این در 
حالی است که گفته ش��ده روادید سفر با ۵۰ کشور حذف 
خواهد شد که بیش��تر در حد یک صحبت است و تاکنون 
اقدامی در زمینه آن انجام نش��ده است. در این زمینه یک 
نکته مهم قابل‌طرح اس��ت؛ اینکه درآمد س��رانه استانبول 
از کش��ور ما بیش��تر است، اما سفر به اس��تانبول برای یک 

گردشگر ارزان‌تر از سفر به کیش در می‌آید.

اگر 
محدودیت‌ها 
و برخی از 

سختگیری‌های 
فعلی برای 
گردشگران 
کاهش یابد، 
بی‌شک 

آینده خوبی 
در صنعت 
گردشگری 
خواهیم 
داشت

حدود ۴ سال 
می‌شود 
که ورود 
گردشگران 
خارجی به 
کشور کند 
شده و آمار 
گردشگران 
ورودی منفی 

است

انگار هر قدر هم که دخل و خرج جور در نیاید، باز هم نمی‌شود 
س��فر را به‌طور کام��ل از زندگی حذف کرد. هرچند ممکن اس��ت 
مشکلات اقتصادی، فضای اشغالی سفر را در سبد هزینه‌ای بیشتر 
شهروندان کم کرده باش��د، اما همچنان برخی از افراد هزینه‌های 
س��نگینی برای چند روز س��فر خارجی می‌کنند؛ تا به این واسطه 
تفریح��ی لاکچری را رقم بزنند و صفحات مجازی خود را از لحظه 

به لحظه این سفر پر کنند. 
گردشگری، صنعتی است که نقش مهمی در توسعه اقتصاد دارد، 
اما در کش��ور ما هیچ‌گاه آن‌طور که باید برای پیش��رفت و استفاده 
از ظرفیت‌های آن تلاش��ی صورت نگرفته است. در واقع مسئولان 
مربوطه علاقه دارند به اهداف تعیین‌ش��ده در گردش��گری برسند، 
اما راه رس��یدن به این اهداف یا هر بار اش��تباه است یا اصلا گامی 
در این مس��یر برداشته نمی‌شود. به‌عبارتی ایران باوجود دارا بودن 

تنوع آب‌وهوایی و طبیعت بکر سال‌هاس��ت که نمی‌تواند از صنعت 
گردشگری خود استفاده مطلوب ببرد.

 براس��اس گزارش‌ه��ای س��ازمان جهانی گردش��گری، ایران در 
س��ال ۲۰۲۲ میزبان ۴.۱ میلیون گردشگر خارجی بوده است. این 
آمار ۵۵ درصد کمتر از آمار مس��افران در س��ال ۲۰۱۹ و پیش از 
همه‌گیری کروناس��ت که عدد ۹.۱۱ میلیون نفر را نشان می‌دهد. 
این در حالی اس��ت که کل سفرهای گردشگری خارجی به مقصد 
خاورمیان��ه در س��ال ۲۰۲۲ بالغ بر ۶۶ میلیون س��فر بوده که این 
رقم رش��د ۱۶۳ درصدی نس��بت به س��ال قبل از آن داشته است. 
سهم ایران از کل گردشگران خارجی ورودی به خاورمیانه حدود ۶ 
درصد برآورد شده است. آمارها نشان می‌دهد گردشگران خارجی 
در س��ال گذشته میلادی ۶.۲ میلیارد دلار در ایران هزینه کرده‌اند 
که این رقم نس��بت به س��ال قبل از آن ۷۳.۵ درصد رش��د داشته 

اس��ت. همچنین از کل گردش��گران خارجی که طی سال ۲۰۲۲ 
وارد ایران شده‌اند، ۵۵ درصد عراقی بوده‌اند و گردشگران جمهوری 
آذربایج��ان و ترکی��ه هر کدام با ۶ درصد، پاکس��تان با ۵ درصد و 

کویت با ۲ درصد به ترتیب در رتبه‌های بعدی قرار داشته‌اند.
ای��ران به‌عل��ت برخ��ورداری از نعمت‌های خ��دادادی طبیعی و 
جغرافیایی و ابنیه‌های تاریخی، مذهبی و همچنین عناصر فرهنگی 
و اجتماعی بس��یار غنی، در ردیف ۵ کش��ور پرجاذبه گردش��گری 
قرار دارد. بر همین اس��اس علاقه‌مندان زیادی در بین جهانگردان 
هستند که مایلند در نخستین فرصت به ایران سفر کنند. در سال 
۱۳۹۸، تعداد گردش��گران خارجی ایران ب��ه رکورد ۸ میلیون نفر 
رس��ید که این رشد س��ریع این امیدواری را ایجاد کرد که تا سال 
۲۰۲۵ تعداد افراد ورودی به ۲۰ میلیون نفر در سال برسد، اما این 

روند دوام نیافت و با برخی اقدامات اشتباه متوقف شد.

با صنعت گردشگری چه کردیم؟ 

ی 
ید

فر
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بخش خصوصی برای اجرای س��فرهای دریایی خارجی 
اعلام آمادگی کرده اس��ت، توافق��ی در هیات‌وزیران برای 
ارائه تس��هیلات س��وخت به‌صورت یارانه‌ای انجام شد که 
وزارت نفت و ش��رکت پخش باید به تعهدات‌شان در این 

زمینه عمل کنند.
در بحث نوس��ازی ناوگان، هدف‌مان ایمن‌س��ازی و بالا 
بردن ایمنی مس��افران داخلی و خارج��ی و بحث رفاهی 
مس��افران اس��ت. در همین زمینه برای بازسازی تاکنون 
به ۴۰ فروند از ش��ناورهای مس��افری بندر شهید حقانی، 

تسهیلات کم‌بهره و بدون بهره ارائه دادیم.
همچنین، برای نوس��ازی و ساخت ش��ناور مسافری در 
کشور، همچنین ش��ناور رو-رو مسافری و شناورهایی که 
هم مس��افر و هم بار و کامیون و خودرو مس��افری حمل 
می‌کنند، تسهیلات ارائه می‌دهیم. این تسهیلات با زمان 
تنفس و بهره‌برداری و ساخت است. امسال به هرکس که 
متقاضی بوده، این تس��هیلات را اعطا کردیم. در بازسازی 
شناور، ۴۰ مالک جلو آمدند که به آنها تسهیلات پرداخت 

شده است.
برای س��فر خارجی به کش��ورهای دیگر، تنها جایی که 
جلو آمده و کار می ‌کند، یک ش��رکت کش��تیرانی است، 
اما هنوز نتوانس��تیم برای بخ��ش خصوصی تمایل زیادی 
ایجاد کنیم. البته تمام تسهیلات را از سوی سازمان بنادر 
و دریانوردی و حتی تسهیلاتی در حوزه تعمیرات شناورها 

ارائه دادیم.
بخش خصوصی برای س��فرهای خارجی اعلام آمادگی 
کرده است، این ش��رکت اعلام کرده بود که شناورهایش 
برای تردد در آب‌های آزاد اس��تانداردهای بین‌المللی دارد 
و ما تسهیلات زیادی برای‌شان قائل شدیم؛ اما ۸۰ درصد 
مصرف س��وخت یک ش��ناور باید به‌ص��ورت یارانه‌ای به 
شناورهای مسافری تردد خارجی در گام نخست پرداخت 

شود.
از این‌رو یک توافق در هیات‌وزیران برای ارائه تسهیلات 
س��وخت به‌صورت یارانه‌ای انجام ش��د ک��ه وزارت نفت و 
ش��رکت پخش باید به تعهدات‌ش��ان در این زمینه عمل 
کنند؛ اما س��ازمان بنادر به تمام��ی تعهداتش عمل کرده 
است و همین الان هم روی دستورالعمل‌هایی که بتوانیم 
تس��هیلات ویژه‌ت��ری پرداخت کنی��م نی��ز، برنامه‌ریزی 

می‌کنیم.
با اعطای س��وخت یارانه‌ای مش��کل ش��ناورهای بخش 
خصوصی برای س��فرهای خارجی حل می‌ش��ود. مسلما 
تمایل خوبی خواهند داشت؛ چون سوخت یارانه‌ای لیتری 
۳۰۰ تومان است. بیشترین هزینه یک شناور هم سوخت 
اس��ت. البته م��ا نمی‌توانیم به‌صورت دس��توری به وزارت 
نفت برای سوخت یارانه‌ای امر کنیم، اما به‌شکل رایزنی و 

نامه‌نگاری این موضوع پیگیری می‌شود.
برجس��ته کردن اقتصاد دریاپای��ه در تصمیم‌گیری‌های 
درون‌سازمانی و اجرای طرح مطالعاتی و راهبردی با کمک 
فناوری‌های روز دنیا از جمله اقدامات سازمان بنادر برای 

توسعه اقتصاد دریامحور است.
ماحص��ل نشس��ت‌های مش��ترک ب��ا مع��اون توس��عه 
زیرس��اخت‌های منطقه آزاد کیش منتج به آن شده است 
که براس��اس تفاهمنامه‌های منعقدش��ده؛ احداث یکی از 
بزرگ‌ترین ساختمان‌های مرجع دریایی به‌منظور کنترل 
و پوش��ش راداری منطقه واگذاری زمین از سوی منطقه 
آزاد کیش به س��ازمان بنادر و دریانوردی در دس��تور کار 

قرار گیرد.
همچنی��ن ایجاد بزرگ‌ترین مرکز مقابله با آلودگی دریا 
در جزیره کیش برای مقابله با آلودگی نفتی ش��ناورهای 
منطقه که می‌تواند علاوه بر ایجاد خطرات زیست‌محیطی 
و تهدی��د اکولوژی دریایی منطقه به صنعت گردش��گری 
دریایی کیش نیز آس��یب جدی وارد کند، موضوع دیگری 

بود که با مسئول منطقه آزاد کیش مطرح شد.
به‌زودی یک تفاهمنامه س��ه‌جانبه بین پردیس دانشگاه 
تهران، سازمان بنادر و دریانوردی و منطقه آزاد کیش در 
راس��تای پذیرش و تربیت در رشته‌های دریانوردی )علوم 
دریایی( در ش��عبه کیش بین دستگاه‌های مذکور به امضا 
خواهد رسید که براس��اس آن از امکانات این دانشگاه در 
راس��تای توسعه آموزش دوره‌های کوتاه‌مدت و میان‌مدت 
دریانوردی و کمک به موسسات آموزش دریانوردی استان 

هرمزگان بهره‌برداری لازم انجام خواهد شد.
ارائه تس��هیلات وجوه اداره‌شده برای ساخت شناورهای 
مس��افربری از جمله تس��هیلات وی��ژه س��ازمان بنادر و 
دریانوردی اس��ت که در این طرح ۸۰ درصد تس��هیلات 
موردنیاز س��اخت ش��ناور با به��ره صفر درص��د پرداخت 
می‌ش��ود. همچنی��ن، در تعرفه‌ه��ای بندری ش��ناورهای 
مس��افربری ۹۰ درصد تخفیف لحاظ ش��ده است که این 
تخفیف تمامی س��فرهای داخلی و بین‌المللی را پوش��ش 

می‌دهد.
بحث گردشگری و مسافرت‌های دریایی یکی از مباحث 
ج��دی معاونت دریایی اس��ت که در ای��ن زمینه به‌دنبال 
تولی��د، ن��وآوری و توس��عه تجهی��زات دریای��ی از جمله 
شناورهای مس��افری با حمایت از محصولات دانش‌بنیان 
هستیم. در همین راس��تا تفاهمنامه‌هایی با کمک مراکز 
دانش‌بنیان در حال طراحی اس��ت که ش��ناورهای رورو-
پس��نجر )باری- مس��افری( منطقه‌ای که بتوانند نس��بت 
به لندینگ‌کرافت‌های موجود از اس��تانداردهای بیشتری 
برخوردار باش��ند، تولید شود. تس��هیلات وجوه اداره‌شده 
برای راه‌اندازی این نوع ش��ناورها از سوی سازمان بنادر و 
دریانوردی در اختیار سرمایه‌گذاران و مالکان قرار می‌گیرد 
و تلاش خواهیم کرد بحث دریانوردی و خدمات‌رسانی به 

جزایر را ایمن‌تر کنیم.

گاه
ظر

ن

محمد انوشه‌ئی 
editor@smtnews.ir

خسارت جبران‌ناپذیر فیلترینگ به گردشگری
در بررسی تاثیر پلتفرم‌های اجتماعی بر صنعت گردشگری مطرح شد

 نمی‌توان منکر 
این اصل  شد 
که بار اصلی 

اطلاع‌رسانی و 
بازاریابی مقاصد 

گردشگری بر 
دوش شبکه‌های 

اجتماعی است

هر فناوری و 
ابزاری مزایا و 
معایبی دارد؛ 
مهم این است 

فرهنگ و شیوه 
صحیح استفاده 
از آن آموزش 

داده شود
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گزارش

سخن پایانی
صنعت گردش��گری در چند سال اخیر به‌ویژه در کرونا و 
تحریم، دوران دشوار و شرایط سختی را تجربه کرده است. 
توجه به گردشگری، توسعه اقتصادی و کاهش اتکا به نفت 
را به‌دنبال داش��ته و با ایجاد اش��تغال، نیروی انسانی را در 
بخش‌های مختلف به استخدام در می‌آورد. گردشگری مانند 
بسیاری از فعالیت‌های اقتصادی دیگر نوعی دادوستد عرضه 
و تقاضامحور اس��ت و هرچقدر رونق بیشتری داشته باشد، 
کس��ب‌وکارهای مرتبط با آن به‌وی��ژه در صنف‌های خرد را 
به تحرک وامی‌دارد و این امر به‌ش��کلی سلس��له‌وار به دیگر 

بخش‌های اقتصادی نیز منتقل می‌شود.
رونق گردشگری داخلی و توسعه گردشگری با کشورهای 
همسایه از رئوس برنامه تحول دولت سیزدهم است، با رونق 
گردشگری، میزان اشتغالزایی این صنعت در ایران طی سال 
۲۰۲۲ با رشد ۱۱.۲ درصدی مواجه شده و جمعیت شاغلان 
در ای��ن صنعت ب��ه ۱.۴۴ میلیون نفر افزایش یافته اس��ت. 
به‌همین‌ترتیب، س��هم صنعت گردشگری از کل اشتغال در 

ایران طی سال ۲۰۲۲ به ۶.۱ درصد رسیده است.

ش��بکه‌های اجتماعی نحوه تصمیم‌گیری افراد برای س��فر را تغییر 
داده‌ان��د. ب��رای مثال، بی��ش از ۵۷ درصد مردم براس��اس تصویر یا 
ویدئوی ش��بکه‌های اجتماعی برای سرو غذا در یک رستوران خاص 
برنامه‌ری��زی می‌کنند یا به عنوان نمونه، بیش از نیمی از مس��افران 
)۵۳ درص��د( از رزرو هتل‌های��ی که در ش��بکه‌های اجتماعی نظری 
درب��اره آنها وجود ندارد، اجتناب می‌کنند. این گرایش مس��افران به 

ش��بکه‌های اجتماعی و تاثیر پلتفرم‌های اجتماعی در تصمیم‌گیری 
آنها باعث ش��ده اس��ت که کسب‌وکارهای گردش��گری نیز بسیاری 
از اس��تراتژی‌های خ��ود را تغیی��ر دهند، چراکه حتی گردش��گران، 
عملکرد آژانس‌های گردش��گری را نیز براس��اس نظرات دیگران در 
ش��بکه‌ای اجتماعی موردس��نجش قرار می‌دهند. علاوه بر آن، ظهور 
شبکه‌های اجتماعی منجر به توسعه ارتباطات دوطرفه بین آژانس‌ها 

و مشتریان و مشتریان با مشتریان شده است. به‌همین‌دلیل است که 
روی آوردن به پلتفرم‌های اجتماعی برای آژانس‌ها و کسب‌وکارهای 
گردش��گری امری حیاتی اس��ت. محبوب‌ترین شبکه‌های اجتماعی 
الهام‌بخش برای سفرها با میزان علاقه‌مندی در میان کاربران عبارتند 
از:  اینس��تاگرام: ۶۷ درصد، فیس‌بوک: ۲۹ درصد، تریپ‌ادوایزر: ۱۴ 

درصد، توییتر: ۶ درصد و پین‌ترست: ۴ درصد.

گرایش مسافران به شبکه‌های اجتماعی

چند سالی است که نقش شبکه‌های اجتماعی 
در گردش�گری بس�یار پررنگ ش�ده تا آنجا که 
تاثیر این ش�بکه‌ها بر رفتار مس�افران نیز کاملا 
مش�هود اس�ت. به‌عنوان‌مث�ال، آمارهای س�ال 
۲۰۲۲ نش�ان می‌دهند، بیش از ۳۷ درصد مردم 
از شبکه‌های اجتماعی برای الهام گرفتن از سفر 

استفاده کرده‌اند.
این در حالی اس�ت که در زمان‌های نه‌چندان 
دور، اف�راد ب�رای برنامه‌ری�زی س�فرهای خود 
ب�ا دردس�رهای بس�یاری نظی�ر هماهنگ�ی با 
آژانس‌ها برای نوع س�فر و تخمی�ن هزینه و در 
نهایت، انتخاب مقصد روبه‌رو بودند. واقعیت آن 
اس�ت که در عصر حاضر، ش�بکه‌های اجتماعی 
آسان‌ترین و در دس�ترس‌ترین منابع اطلاعاتی 
هس�تند؛ اما گردش�گری ای�ران چق�در از این 
ظرفیت بهره می‌برد؟ بس�یاری با تاکید بر سهم 
بالای شبکه‌های اجتماعی در جذب گردشگران 
خارجی معتقدند که فیلتر ش�بکه‌های اجتماعی 
و س�امانه‌های فض�ای مج�ازی خس�ارت بالا و 

جبران‌ناپذیری بر این صنعت وارد می‌کند.

بهمن سال گذشته طرح صیانت از فضای مجازی در سکوت خبری 
به‌تصویب رس��ید و فیلتر پلتفرم‌های مجازی همچنان ادامه دارد. در 
همین حال، همچنان برخی فعالان گردش��گری خواستار تجدیدنظر 

مجلس در روند اجرای این طرح هستند.
رئیس پیشین کمیسیون گردشگری اتاق بازرگانی ایران با تاکید بر 
تاثیر تبلیغات فضای مجازی در معرفی جاذبه‌های گردشگری گفت: 
نمی‌توان منکر ش��د که بار اصلی اطلاع‌رس��انی، تبلیغات و بازاریابی 
مقاصد گردش��گری؛ چه در گردش��گری داخلی، چه جذب گردشگر 
خارجی بر دوش ش��بکه‌های اجتماعی اس��ت و اکنون این سامانه‌ها 
ب��ه مرجع بس��یاری از گردش��گران داخلی و خارجی ب��رای انتخاب 
مقصد س��فر به ایران تبدیل ش��ده‌اند، در این شرایط محدود کردن 
این ش��بکه‌ها به‌طورقطع بارگذاری و تولید محتوا در آنها را بس��یار 
کاه��ش داده و در عمل درباره زیبایی‌ه��ای طبیعت و جذابیت‌های 
تاریخ و فرهنگ ایران، اطلاعات بسیار کمتری به گردشگران داخلی 
و خارجی می‌رس��د. علی‌اکبر عبدالملکی در گفت‌وگو با ایرنا درباره 
تاثیرات طرح موس��وم به صیانت از حقوق کاربران در فضای مجازی 
بر صنعت گردشگری، اظهار کرد: در شرایطی که در جنگ اقتصادی 
و همه‌گیری کرونا بسیاری از کسب‌وکارهای حوزه گردشگری کشور 
با زیان‌های گسترده‌ای مواجه شده، تصویب این طرح، خسارت‌های 

بزرگی به بخش گردشگری و کسب‌وکارهای وابسته وارد می‌کند.
این عضو کمیس��یون گردش��گری اتاق بازرگانی ایران بااش��اره به 
نگرانی‌های فعالان گردش��گری درباره طرح صیانت از حقوق کاربران 
در فض��ای مج��ازی، افزود: ما جلس��ات متعددی را با کارشناس��ان، 
فع��الان و صاحب‌نظران حوزه گردش��گری برگزار و نظ��رات آنها را 
دریافت کردیم که به‌اتفاق خواس��تار تجدیدنظر در روند تصویب این 
طرح در مجلس ش��ورای اسلامی هس��تند. بیشتر فعالان و صاحبان 
کس��ب‌وکارهای این ح��وزه، معتقدند که اجرای ای��ن طرح علاوه بر 

خس��ارت‌های اقتصادی و اجتماعی، حس ناامنی برای گردش��گران 
خارجی در ایران، ایجاد می‌کند.

عبدالملکی با بیان اینکه اکنون شبکه‌های اجتماعی غیربومی ابزار 
اصلی ارتباطی مردم جهان ش��ده‌اند، تصریح کرد: قطع دسترسی به 
شبکه‌های اجتماعی، پیام‌رس��ان‌ها و سامانه‌های فضای مجازی، هم 
موجب اختلال ارتباطی گردشگران و تورگردانان در فرآیند بازاریابی 
و فروش محصولات گردش��گری قبل از س��فر می‌شود و هم نگرانی 

گردشگران خارجی را برای حضور در ایران افزایش می‌دهد.
دغدغه‌های فعالان گردشگری الکترونیک��

وی بااش��اره به دغدغه‌های فعالان گردش��گری الکترونیک توضیح 
داد: باتوجه به اینکه مهم‌ترین درگاه ایجاد ارتباط و معرفی در سطح 
بین‌المللی وب‌سایت‌ها هستند که باعث بهتر دیده شدن محصولات 
 ).com  هر صنعتی می‌ش��وند، قطع دامنه‌های مربوطه )برای مثال
و همچنین، اختلال و محدودسازی در شبکه‌های اجتماعی و فضای 
‌مجازی، موجب از بین رفتن س��رمایه‌گذاری‌های انجام‌ش��ده به‌ویژه 
در بخش گردش��گری الکترونیک، کس��ب‌وکارهای خرد گردشگری، 
و  صنایع‌دس��تی  محص��ولات  توزیع‌کنن��دگان  و  تولیدکنن��دگان 

بوم‌گردی‌ها در جوامع محلی و روستایی می‌شود.
عبدالملکی تصریح کرد: اجرای طرح صیانت کاربران به کسب‌وکار 
و درآم��د بخ��ش بزرگ��ی از فع��الان و تولیدکنن��دگان خوراک‌ها و 
س��وغاتی‌های محلی، راهنمایان گردش��گری و بسیاری از گروه‌هایی 
ک��ه رویدادها و فرهنگ، آداب و رس��وم و مقاصد جدیدی از ایران را 
در ش��بکه‌های اجتماعی معرفی می‌کنند ـ که از اجزا و ارکان اصلی 

صنعت گردشگری هم هستند ـ آسیب جدی می‌زند.
فرصت‌ها را محدود نکنیم��

عبدالملکی بیان کرد: نمی‌توان منکر شد که بار اصلی اطلاع‌رسانی، 
تبلیغات و بازاریابی مقاصد گردشگری؛ چه در گردشگری داخلی، چه 

جذب گردش��گر خارجی بر دوش 
شبکه‌های اجتماعی است و اکنون 
این س��امانه‌ها به مرجع بسیاری از 
گردشگران داخلی و خارجی برای 
انتخاب مقصد سفر به ایران تبدیل 
ش��ده‌اند، در این ش��رایط محدود 
به‌طورقطع  ای��ن ش��بکه‌ها  کردن 

بارگذاری و تولید محتوا در آنها را بسیار کاهش داده است و در عمل 
درباره زیبایی‌ه��ای طبیعت و جذابیت‌های تاری��خ و فرهنگ ایران، 
اطلاعات بسیار کمتری به گردشگران داخلی و خارجی می‌رسد. وی 
محدودس��ازی شبکه‌های اجتماعی در س��ال‌های گذشته را بی‌اثر و 
بدون نتیجه دانست و گفت: آن اقدامات ما را از محدود فرصت‌هایی 
که این ش��بکه‌ها در اختیارمان می‌گذاش��ت، مح��روم کرد و فرصت 

معرفی ایران در این شبکه اجتماعی را از ما گرفت.
آموزش فرهنگ فضای مجازی��

این فعال حوزه گردش��گری بر آموزش و فرهنگ‌س��ازی و ارتقای 
س��واد رس��انه‌ای در جامعه تاکید کرد و گفت: البته نباید از معایب 
فض��ای مجازی ب��رای نوجوانان غافل ش��د که این ام��ر نیز نیازمند 
فرهنگ‌سازی و آموزش صحیح در نحوه استفاده از اینترنت و فضای 
مجازی، برای همه گروه‌های س��نی به‌ویژه نوجوانان، دانش‌آموزان و 

حتی خانواده‌ها است.
عبدالملک��ی افزود: هر فناوری و اب��زاری مزایا و معایبی دارد، مهم 
این اس��ت که فرهنگ و ش��یوه صحیح اس��تفاده از آن آموزش داده 
شود، نمی‌توان به بهانه خطرات، منکر مزایای برای مثال آتش یا ابزار 
حرارتی ش��د و از آن استفاده نکرد، بلکه برمبنای تجارب و آموزش، 
باید از مزیت‌های مثبت آن استفاده و خطرات و آسیب‌های آن را به 

کاربران گوشزد کرد.

کارآمدی تبلیغات فضای مجازی در معرفی جاذبه‌ها

عرفان فکری در گفت‌وگو با ایس��نا، عدم‌معرفی و تبلیغ کشورمان 
را مش��کل عمده ضعف گردش��گری ایران دانس��ت و عن��وان کرد: 
تبلیغات خلاف واقعیت کش��ورمان باید با تبلیغات درست و مناسب 
پاسخ داده شود، چراکه هر تبلیغ سوئی در رابطه با کشورمان منتج 

به از رونق افتادن گردشگری آن خواهد شد.
وی ای��ران را غنی از جاذبه‌های طبیعی، میراث معنوی و تاریخی، 
تمدن و اس��طوره‌ها، فرهنگ و خوراکی‌های محلی خاص دانست و 
گفت: این ظرفیت‌ها و توانمندی‌ها هنوز به‌ش��کل درس��ت و کاملی 
معرفی نشده و موردبهره‌برداری قرار نگرفته‌اند. این جهانگرد ایرانی 

بااشاره به اینکه بهره از ظرفیت فضای مجازی در توسعه گردشگری؛ 
س��اده‌ترین، کم‌هزینه‌ترین و س��ریع‌ترین راهکار است، تصریح کرد: 
همه افراد با یک گوش��ی موبایل به‌عنوان در دس��ترس‌ترین وسیله 

می‌توانند معرف و مبلغ گردشگری استان و شهر خود باشند. 
وی تنها اتکا کردن به حمایت‌های دولت برای توس��عه گردشگری 
کش��ور را اقدامی ناممکن دانس��ت و افزود: نباید فرصت‌های جذب 
گردش��گر را به بهانه انتظار از خدمات دولتی از دست بدهیم، بلکه 
باید افراد به‌ویژه بخش خصوصی دس��ت به کار شوند و به‌طورجدی 

در این زمینه اقدام کنند.

فکری بااش��اره به حمایت بخش 
خصوص��ی از صنعت گردش��گری 
در س��ایر کش��ورهای دنیا تصریح 
ک��رد: در بس��یاری از کش��ورهای 
جهان از جمله کش��ورهای آسیای 
خصوصی  بخ��ش  جنوب‌ش��رقی، 
نقش موثری در رونق گردش��گری 

دارد و افراد نس��بت به پیش��رفت ش��هر خود احس��اس مسئولیت 
می‌کنند.

فضای مجازی، بهترین ابزار توسعه گردشگری

یکی از بهترین مزیت‌های گردشگری، امکان توازن منطقه‌ای و دستیابی 
به توس��عه پایدار و همه‌جانبه در مناطق دارای ظرفیت رش��د اس��ت. از 
این نظر، گردش��گری یکی از بهترین مسیرها برای جبران عقب‌ماندگی‌ها 
به‌ویژه در مناطق دورافتاده است. از طرفی نیز، براساس آمارها هر فعالیت 
و پروژه گردش��گری به‌طورمیانگین برای ۱۰ نفر اش��تغالزایی می‌کند. در 
بس��یاری از کش��ورها، میزان درآمدی که از گردش��گری به‌دست می‌آید، 
از مجم��وع درآمده��ای مالیاتی نیز بیش��تر اس��ت. به‌همین‌دلیل،یکی از 
ظرفیت‌های بالقوه کشور که همواره در برنامه‌های توسعه موردتاکید ویژه 

قرار دارد، حوزه گردشگری است.
سهم ایران از گردشگران ورودی به غرب آسیا��

طبق گزارش سازمان جهانی گردشگری )UNWTO( در سال ۲۰۲۲ 
ورود گردش��گران خارجی به ایران رشد قابل‌توجهی داشته است. در این 
س��ال، ۴.۱ میلیون سفر توسط گردش��گران خارجی به مقصد ایران انجام 
شده که این رقم نسبت به سال قبل از آن، ۳۱۵ درصد رشد داشته، یعنی 
بیش از ۴ برابر ش��ده است، در حالی که سال قبل از آن هم، این شاخص 
۳ برابر رشد متوسط جهانی را ثبت کرده بود. با این وجود، سهم ایران از 

جذب گردش��گران خارجی همچنان اندک است و تنها ۰.۴ درصد از کل 
س��فرهای گردشگری خارجی در س��ال ۲۰۲۲ به مقصد ایران انجام شده 
است. رشد ۳۱۵ درصدی ورود گردشگران خارجی به ایران در سال ۲۰۲۲ 
در حالی است که طی سال ۲۰۲۰ با شیوع کرونا شاهد افت ۸۳ درصدی 
و در س��ال ۲۰۲۱ نیز ش��اهد افت حدود ۳۰ درصدی ورود گردش��گران 
خارجی به ایران بودیم. این در حالی اس��ت که کل س��فرهای گردشگری 
خارجی به مقصد خاورمیانه در س��ال ۲۰۲۲ نیز بالغ بر ۶۶ میلیون س��فر 
بوده که این رقم با رش��د ۱۶۳ درصدی نس��بت به سال قبل از آن مواجه 
شده؛ س��هم ایران از کل گردشگران خارجی ورودی به این منطقه حدود 
۶ درصد برآورد ش��ده است. شبکه‌های اجتماعی در سال‌های اخیر سهم 
زیادی در جذب گردش��گران خارجی به ایران داش��ته و این تاثیر سال به 
سال بیشتر هم می‌شود، در شرایطی که تحریم و کرونا صنعت گردشگری 
را با ورشکستگی مواجه کرده و با عبور از بحران کرونا، صنعت گردشگری 
به شدت نیازمند تبلیغات و معرفی ظرفیت‌های گردشگری ایران و جذب 
گردشگر خارجی اس��ت، مختل کردن شبکه‌های اجتماعی و سامانه‌های 

فضای مجازی این خسارت‌ها را عمیق‌تر و جبران‌ناپذیرتر می‌کند.

گردشگری در برنامه هفتم توسعه

تجارت صنعت

سفرهای دریایی 
خارجی، منتظر 
سوخت یارانه‌ای

مجید علی نازی ـ معاون امور 
دریایی سازمان بنادر و دریانوردی



 راهی برای 
فرار از روزمرگی

فرزان فرهادنیا 
کارشناس گردشگری

سفر و گردشگری، یک تجربه شگفت‌انگیز و الهام‌بخش 
اس��ت. مس��افرت به مکان‌های جدید، کشف فرهنگ‌های 
مختلف، آش��نایی با جاذبه‌های طبیعی و تاریخی، تجربه 
غذاهای محلی و برقراری ارتباط با انسان‌های جدید، همه 
به ما فرصت می‌دهد تا به‌طورعمیق‌تری به دنیا و خودمان 

بپردازیم.
گردشگری نه‌تنها به ما امکان می‌دهد از زندگی روزمره 
فرار کنی��م، بلکه افزایش تفکرات م��ا را فراهم می‌کند و 
دیدگاه‌ه��ای جدی��دی را پیرامون مس��ائل جهانی به ما 
می‌آم��وزد. در هر م��کان و جامعه‌ای که س��فر می‌کنیم، 
با میراث فرهنگی و تاریخی آن آش��نا می‌ش��ویم و درک 
بهت��ری از تنوع جهانی پیدا می‌کنیم. این تجربه می‌تواند 
به تقویت احس��اس همبستگی و تحمل نسبت به دیگران 

کمک کند.
با س��فر به مکان‌ه��ای طبیع��ی، احس��اس اتصال‌مان 
ب��ه جهان طبیعی بیش��تر می‌ش��ود. زمانی ک��ه در میان 
کوهس��تان‌ها قرار می‌گیریم یا در کن��ار دریا آرامش پیدا 
می‌کنیم، ی��ادآور می‌ش��ویم که ما جزئ��ی از این جهان 

بزرگ‌تر هستیم و باید محیط‌زیست را حفظ کنیم.
بنابراین، گردش��گری نه‌تنها یک راه برای فرار از زندگی 
روزمره اس��ت، بلک��ه یک فرصت برای آش��نایی با دنیای 
جدی��د، ارتباط با انس��ان‌های مختلف و بهب��ود فرهنگ 
جهان��ی م��ا نیز هس��ت. باتوجه ب��ه مس��ئولیت‌پذیری و 
پایداری، می‌توانیم از لذت‌های گردش��گری بهره‌برداری و 
به رش��د و توس��عه اقتصادی و فرهنگ��ی جوامع محلی و 

جهانی کمک کنیم.
گردش��گری همچنین به اقتصاد کشورها کمک زیادی 
می‌کند. صنعت گردش��گری اش��تغال زی��ادی را ایجاد و 
درآم��دی قابل‌توجه را به مناطق توریس��تی وارد می‌کند. 
توس��عه صنعت گردش��گری می‌تواند به رش��د اقتصادی، 
توس��عه زیرساخت‌های گردش��گری و افزایش سطح رفاه 

جامعه کمک کند.
اما به‌همراه این مزایا، گردش��گری همچنین چالش‌های 
خ��ود را دارد. برخی مش��کلاتی که می‌توان��د در صنعت 
گردش��گری به‌وجود آید، شامل آلودگی محیطی، تخریب 
منابع‌طبیع��ی، تمدن‌س��ازی نامتعارف و تاثی��ر منفی بر 
جوامع محلی اس��ت؛ بنابراین، توس��عه پایدار و مسئولانه 

صنعت گردشگری بسیار حائزاهمیت است.
همچنین، در ش��رایطی که جهان در س��ال‌های اخیر با 
ویروس‌ها و بحران‌های بهداش��تی روبه‌رو شد، گردشگری 
تحت‌تاثیر قرار گرفته و مس��افرت‌های بین‌المللی کاهش 
یافت��ه و محدودیت‌ه��ای س��فر به وجود آمده اس��ت. در 
این ش��رایط، توسعه گردش��گری داخلی و معرفی مقاصد 
توریس��تی داخلی می‌تواند به اقتصاد و صنعت گردشگری 

یک کشور کمک کند.
در نهای��ت، گردش��گری یک فرصت اس��ت ک��ه باید با 
مس��ئولیت و احترام به محیط‌زیست، فرهنگ‌ها و جوامع 
محلی بهره‌برداری ش��ود. آگاهی از تاثیرات مثبت و منفی 
گردش��گری و رعایت اص��ول مس��ئولیت‌پذیری و پایدار 
در س��فرها، می‌توان��د به حفظ جاذبه‌های گردش��گری و 
ارتقای س��طح تجربه مس��افران کمک کند. توسعه پایدار 
و مسئولانه صنعت گردشگری، نیازمند اقداماتی است که 
به حفظ محیط‌زیست، حفظ و تقویت فرهنگ‌ها و جوامع 
محلی و بهبود شرایط اقتصادی و اجتماعی در مقصدهای 

گردشگری کمک کند.
ایجاد فرصت‌های اش��تغال و درآمد برای جامعه محلی 
به‌منظور حمایت از آنها و جلوگیری از مهاجرت ناخواسته، 
از جمله راهکارهای مهم اس��ت. همکاری با جامعه محلی 
در تصمیم‌گیری‌ه��ای مربوط به توس��عه گردش��گری و 
بهره‌ب��رداری از منابع محلی و فرهنگ��ی، اهمیت زیادی 

دارد.
همچنی��ن موض��وع حمل‌ونقل در صنعت گردش��گری 
نقش بسیار مهمی دارد، زیرا افراد برای رسیدن به مقاصد 
گردش��گری نیاز به وس��یله نقلیه دارند؛ ام��ا حمل‌ونقل 
گردشگری نیز می‌تواند تاثیرات مختلفی بر محیط‌زیست 
و جوام��ع محلی داش��ته باش��د. در نظر گرفت��ن جوانب 
مس��ئولانه در حمل‌ونقل گردش��گری می‌تواند به توسعه 

پایدار صنعت گردشگری کمک کند.
به‌طوری‌که بهینه‌سازی مسیرهای حمل‌ونقل در مناطق 
گردشگری می‌تواند به کاهش ترافیک و زمان سفر کمک 
کند. اس��تفاده از فناوری‌های مدیریت ترافیک و اطلاعات 
بروزرسانی مسیرها می‌تواند به سفرهای راحت‌تر و کمتر 

مزاحم برای گردشگران منجر شود.
اس��تفاده از حمل‌ونقل عمومی در مقاصد گردش��گری 
می‌توان��د یک راه موثر و پایدار برای س��فر کردن باش��د. 
قبل از س��فر، بررس��ی سیس��تم حمل‌ونق��ل عمومی در 
مقصد ضرورت دارد. اطلاعاتی مانند نقش��ه‌های مس��یر، 
جداول زمانی و ترتیبات حمل‌ونقل باید بررس��ی ش��وند. 
این کار کمک می‌کند تا بهترین مس��یرها و سرویس‌های 

حمل‌ونقل برای رسیدن به مقصد انتخاب شود.
به‌طورکل��ی هم��کاری بین بخش‌ه��ای مختلف صنعت 
گردش��گری، دول��ت، س��ازمان‌های غیرانتفاع��ی، جامعه 
محل��ی و س��ایر ذی‌نفعان، ب��رای اجرای تدابیر توس��عه 
پایدار و مس��ئولانه، ضروری اس��ت. هماهنگی در زمینه 
سیاس��ت‌ها، برنامه‌ری��زی و اقدامات عمل��ی، باعث بهبود 
کارآیی و اثربخش��ی صنعت گردش��گری خواهد شد. این 
راهکارها تنها چند نمونه از اقداماتی هس��تند که می‌توان 
در راستای توس��عه پایدار و مسئولانه صنعت گردشگری 
اتخاذ کرد. البته، هر کشور و منطقه ممکن است نیازها و 
چالش‌های خاص خود را داشته باشد، بنابراین مهم است 
که راهکارها به شرایط محلی واقعی واکنش نشان دهند.
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امروزه گردش�گری نقش مهمی در رونق اقتصادی مناطق ش�هری و روستایی دارد، با این 
وجود به‌منظور حفظ پایداری محیط، اتخاذ تدابیری لازم است تا بهره‌وری این صنعت پرسود 
افزایش پیدا کند. گردشگری یک پدیده اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی تلقی می‌شود. برخی 
صاحب‌نظران عقیده دارند که گردش�گری به‌منزله نیروی محرک توسعه اقتصادی کشورها 

است.
برنامه‌ریزی برای توسعه گردشگری، نیازمند درک تعامل میان بخش‌های مختلف با دیگری 
هس�تند، از این‌رو برنامه‌ریزی برای گردش�گری از ش�اخص‌های مهمی نظیر توسعه راه‌ها و 
بخش حمل‌ونقل تاثیر می‌گیرند، باتوجه به ضعف قدرت جاذبه و پراکندگی بسیاری از مقاصد 
گردشگری، س�اماندهی موضوعات یادشده به هم‌افزایی و ارتقای ظرفیت این مقاصد کمک 

می‌کند.
مس�یرهای گردشگری به‌عنوان مس�یرهای متصل‌کننده، نقش بس�یاری مهمی در جذب 
گردش�گران دارند. این در حالی است که این مسیرها در کشور باوجود داشتن ظرفیت‌های 

متعدد و جذاب تاحدود زیادی نتوانسته‌اند توقعات گردشگران را برطرف سازند.
کیفیت و کمیت راه‌های هوایی، دریایی و زمینی نیز به‌عنوان یکی از عوامل جذب توریست 
و گردش�گر در کشور اس�ت، به‌طوری که گردش�گری با افزایش کیفیت راه‌ها رونق می‌یابد. 
هرچند وضعیت راه‌های کشور رو به بهبود است، اما با آسیب‌شناسی وضعیت کنونی می‌توان 
ب�ه نقطه بهتری دس�ت یافت و این مهم، راه طولانی در پی�ش دارد.  در این گزارش به 

بررسی تاثیر توسعه راه‌های کشور بر صنعت گردشگری پرداخته است.

محب‌الدین س��یفی، کارشناس حمل‌ونقل درباره نقش کیفیت راه‌ها 
بر توس��عه گردش��گری به  گفت: ایران به‌دلی��ل تنوع فرهنگی، 
تاریخ��ی و طبیعی خود، می‌تواند به یک مقصد گردش��گری محبوب 
تبدیل ش��ود. کیفیت راه‌ها در یک کش��ور می‌تواند تاثیر بسیار زیادی 
بر صنعت گردش��گری داش��ته باش��د. راه‌ه��ای مناس��ب و باکیفیت، 
بهب��ود عملکرد حمل‌ونقل را فراهم می‌کنند و در نتیجه، تجربه س��فر 
گردشگران را بهبود می‌بخشند. در صورت وجود راه‌های خوب و به‌روز، 
زمان سفر کاهش می‌یابد و این امر برای گردشگران اهمیت دارد، زیرا 
آنها می‌توانند به‌راحتی به مقاصد موردنظر خود برسند و زمان بیشتری 

را صرف لذت بردن از مکان‌های دیدنی کنند.
وی در ادامه گفت: راه‌های با کیفیت بالا از نظر امنیت نیز حائزاهمیت 
هستند، زیرا به گردشگران اطمینان می‌دهند که در طول سفر خود با 
خطرات حادثه‌ای روبه‌رو نخواهند ش��د. به‌طورکلی وضعیت جاده‌های 
کش��ور در حال بهبود اس��ت، اما با تحلیل وضعی��ت فعلی می‌توان به 
بهبود بیشتری دست یافت. با رفع موانع راه‌ها و بهبود عملکرد سیستم 
حمل‌ونق��ل زمینی، دریایی و هوایی، می‌توان س��فرهای ایمن را برای 

گردشگران فراهم کرد.
این کارش��ناس افزود: راه‌آهن بهترین راه برای گردش��گران، به‌ویژه 
گردش��گران داخلی اس��ت. در این زمینه، باید به مس��ائل بهداش��تی، 
کمبوده��ای خدماتی در واگن و فرهنگ‌س��ازی رفت��ار در داخل قطار 

بیش��تر توجه ش��ود تا گردشگران بیشتری به س��فر با این وسیله امن 
تمایل نشان دهند. متاسفانه در کشور ما به راه‌های دریایی و مسافرت 
با کش��تی، به حد نیاز توجه نش��ده است. س��فر به کشورهای حاشیه 
دریای خزر با کش��تی می‌تواند ایران را به یکی از مقاصد گردش��گری 
مهم تبدیل کند. همچنین، اس��تفاده از کش��تی در س��واحل کش��ور 
برای حمل‌ونقل و مس��افرت‌های دریایی نی��ز اتفاق مثبتی در صنعت 
گردش��گری است که نیاز به توجه بیشتری از سوی مسئولان ذی‌ربط 

دارد.
پرمصرف‌ترین روش حمل‌ونقل��

س��یفی با بیان اینکه راه‌های زمینی به‌عن��وان پرمصرف‌ترین روش 
حمل‌ونقل، با ایمنی‌های جاده‌ای اس��تاندارد مطابق��ت ندارند، افزود: 
سرانه استفاده از جاده‌ها در ایران پایین‌ترین سطح را داشته و با تراکم 
جمعی��ت همخوانی ندارن��د. با افزایش اس��تانداردهای ایمنی و بهبود 
خدمات راه‌های زمینی، می‌توان تجربه گردش��گران را بهبود بخشید. 
به‌همین‌دلیل، ایران در بین کش��ورهای دنیا با بالاترین نرخ تصادفات 
جاده‌ای قرار دارد که امیدواریم با اقدامات س��ریع، این مشکلات بهبود 
یاب��د. هدف از این انتقادها، اصلاح و بهبود وضعیت جاده‌های کش��ور 
است که در نتیجه، بهبود گردشگری و اقتصاد کشور را به‌همراه خواهد 
داشت. بررسی دس��تاوردها و انتقاد از وضعیت فعلی راه‌های کشور در 
کنفرانس‌ها و نمایشگاه‌های مختلف می‌تواند به افزایش ایمنی راه‌ها و 

در نتیجه، توس��عه گردشگری کمک 
کند.

این استاد دانشگاه در پایان گفت: 
از دیدگاه گردش��گری، کیفیت راه‌ها 
می‌توان��د تاثیر مس��تقیم در جذب 
گردش��گران داش��ته باش��د. راه‌های 

خ��وب و بهبودیافته می‌توانن��د تعداد گردش��گران را افزایش دهند و 
امنیت و راحتی گردش��گران را تضمین کنند، زیرا افراد به‌دنبال تجربه 
سفری مطمئن و راحت هستند. همچنین، گردشگران بیشتری ممکن 
اس��ت به مناطق دوردست و دیدنی‌هایی که در کنار راه‌های باکیفیت 
واقع شده‌اند، سفر کنند. این امر می‌تواند به توسعه گردشگری مناطق 
مختلف و رونق اقتصادی کش��ور کمک کن��د؛ بنابراین، برنامه‌ریزی و 
س��رمایه‌گذاری در بهبود و ارتقای کیفی��ت راه‌ها، از جمله بخش‌های 
مهم در توس��عه صنعت گردشگری اس��ت. رشد صنعت گردشگری در 
ایران به توسعه و بهینه‌سازی زیرساخت‌ها، بهبود خدمات گردشگری و 
بهره‌گیری از تمامی ظرفیت‌های فرهنگی، تاریخی و طبیعی کشور نیاز 
دارد. همچنین، هم��کاری بین بخش‌های مختلف دولتی و خصوصی، 
توجه به نیازها و ترجیحات گردشگران و ایجاد بسترهای مناسب برای 
تجربه گردشگری می‌تواند به توسعه پایدار صنعت گردشگری در ایران 

کمک کند.

نقش راه‌ها در توسعه گردشگری داخلی

محمدعلی سروس��تانی، کارش��ناس راه و شهرسازی به  گفت: 
متاس��فانه در کش��ور ما آن‌طور که باید به موضوع گردش��گری توجه 
نمی‌شود. موضوع حمل‌ونقل و راهسازی رابطه مستقیمی با گردشگری 
دارند و همه اینها جزو یک گروه مهم برای توس��عه بخش‌های مختلف 
کش��ور به‌ویژه اقتصاد اس��ت که با نادیده گرفته ش��دن، در راس��تای 
نامناس��بی قرار گرفته‌اند. مسلما با رش��د راه‌ها و حمل‌ونقل شهری و 
برون‌ش��هری، فاز جدیدی از صنعت گردش��گری نمایان می‌ش��ود که 
می‌توان��د منج��ر به یک تنفس اقتصادی ش��ود. اگ��ر نگاهی به برخی 
کش��ورهای اط��راف بیندازیم، مش��اهده می‌کنیم که بس��یاری از آنها 
ب��ا برنامه‌ریزی بلندمدت، به‌دنبال دس��تاوردهای متع��ددی در حوزه 
صنعت گردش��گری هستند و با هزینه‌های سنگین و هنگفت، به رشد 

زیرساخت‌های ارتباطی و حمل‌ونقل کشور خودشان کمک می‌کنند.
این کارشناس اذعان کرد: گسترش راه‌ها و توسعه حمل‌ونقل، با ارائه 
امکانات مناسب و زیرساخت‌های لازم، به گردشگران امکان می‌دهد تا 
به جاذبه‌های گردشگری دسترسی پیدا کنند. این اقدام به‌عنوان یکی 
از عوامل اساسی در توسعه صنعت گردشگری، نقش مهمی در تسهیل 
س��فرها و ارتباط بین مناطق مبدأ و مقص��د دارد. امکانات حمل‌ونقل 
مناس��ب، جاده‌ها و مسیرهای ارتباطی به‌روز و مطمئن، شرط ضروری 
برای جذب گردش��گران و توسعه صنعت گردش��گری است. در واقع، 
گردشگران در انتخاب سیس��تم حمل‌ونقل خود، به ملاحظه هزینه و 

زمان می‌پردازند و این انتخاب بر تجربه گردشگر تاثیرگذار است.
وی در ادام��ه بیان کرد: در دنیای امروز، حمل‌ونقل به‌عنوان یکی از 
عوامل کلیدی در توس��عه گردش��گری بین‌المللی شناخته شده است. 
در واقع، توس��عه صنعت گردشگری به‌طورمس��تقیم به پیشرفت‌های 
حاصل‌شده در صنعت حمل‌ونقل، علوم و فنون مرتبط و بهبود وسایل 
و تسهیلات زیربنایی مرتبط با مسافرت بستگی دارد. حمل‌ونقل امکان 
دسترس��ی ب��ه مقاصد گردش��گری را برای نواحی گردش��گری فراهم 

می‌کند. عملکرد کلی صنعت گردش��گری به حمل‌ونقل وابسته است، 
زیرا دسترسی یا عدم‌دسترسی به مقصد، می‌تواند عامل اتصال یا جدا 

شدن آن مقصد باشد.
بزرگ‌ترین موانع رشد گردشگری��

سروس��تانی خاطرنش��ان کرد: ب��ه هر ح��ال، برای برخ��ی مقاصد 
گردش��گری، محدودیت‌های��ی ک��ه به‌واس��طه سیس��تم حمل‌ونقل و 
زیرس��اخت‌های مرتب��ط مانن��د فرودگاه‌ها و جاده‌ها ایجاد می‌ش��ود، 
به‌عنوان بزرگ‌ترین موانع و عوامل محدودکننده در رش��د گردشگری 
مطرح می‌شوند. اگر یک کشور به توسعه گردشگری پایدار دست یابد، 
توجه به بخش حمل‌ونقل و ایجاد رقابت و انحصارزدایی در آن بس��یار 
ضروری اس��ت. ارزش داش��تن یک سیس��تم حمل‌ونقل جذاب نیز در 

صنعت گردشگری بسیار مهم است.
وی در پای��ان گف��ت: حمل‌ونق��ل 
همان چیزی اس��ت که گردش��گر را 
به مقص��د ارتباط می‌دهد. وس��ایل 
حمل‌ونق��ل ضعیف می‌تواند ش��مار 
گردش��گران یک کشور را تحت‌تاثیر 

ق��رار ده��د؛ بنابراین، توس��عه گردش��گری باید همگام ب��ا تجهیزات 
ناوگان حمل‌ونقل انجام بگیرد. توس��عه حمل‌ونق��ل با ارتقای کیفیت 
خدمات‌رس��انی در مس��یرهای هوایی، زمینی، ریلی و جاده‌ای شروع 
می‌ش��ود و با تاس��یس فرودگاه‌های محلی و راه‌های جدید و بالا بردن 

امنیت وسایل حمل‌ونقل ادامه می‌یابد.

عوامل موثر در توسعه صنعت گردشگری

سخن پایانی
یکی از ویژگی‌های مهم جوامع مدرن، رشد سریع بخش حمل‌ونقل آنها است. زیرساخت‌های مناسب و کافی، برای توسعه موفقیت‌آمیز گردشگری، لازم و 
ضروری هستند. توسعه زیرساخت‌ها به‌ویژه در کشورهای کمتر توسعه‌یافته که اغلب در این زمینه بسیار عقب هستند، امری حیاتی به‌شمار می‌آید. مسلما 
گردشگری بدون بهبود و توسعه گسترده شبکه حمل‌ونقل میسر نیست. نقش و اهمیت راه‌ها در توسعه کلان کشورها نیز دارای اهمیت فراوانی است و همواره 
فقدان بهره‌مندی از شبکه راه‌های قوی، مانعی جدی در راه رشد و توسعه محسوب می‌شود. عموما جاذبه‌های گردشگری تنها پس از دسترسی، توسعه یافته‌اند. 
برای دس��تیابی به جاذبه‌های گردش��گری که بس��یاری از آنها نیز در مناطق غیرش��هری واقع شده‌اند، نیاز به احداث جاده‌ها و امکانات تکمیلی کنار آنها است. 
به‌طورکلی، توس��عه گردش��گری، نیازمند س��رمایه‌گذاری زیادی در امور زیربنایی و روبنایی است. صنعت حمل‌ونقل به‌عنوان یکی از ملزومات اساسی توسعه 
صنعت گردش��گری، دسترس��ی به جاذبه‌ها را برای گردش��گران امکان‌پذیر می‌کند. فراهم بودن امکانات حمل‌ونقل مناس��ب، مطمئن، راحت، سریع و ارزان؛ 
پیش‌شرط توسعه گردشگری جمعی است، زیرا گردشگران در تصمیمات خود 2 عامل هزینه و زمان را مدنظر دارند و برای دسترسی به مقاصد گردشگری، 
انتخاب نوع سیس��تم حمل‌ونقل یا فراهم بودن سیس��تم مناس��ب تاثیرگذار است. حمل‌ونقل، پیوند ضروری بین نواحی مبدأ و مقصد را برای گردشگر فراهم 
آورده و حرکت را برای س��فرهای گوناگون از جمله س��فرهای آخر هفته، تجاری، س��یاحتی، ملاقات با دوس��تان و اقوام و حتی سفرهای خدماتی، آموزشی و 
درمانی تسهیل می‌کند. حمل‌ونقل یک عنصر اساسی از تجربه گردشگر است که بعضی از مفسران آن را به‌عنوان یک مکمل برای صنعت گردشگری در نظر 
گرفته‌اند. حمل‌ونقل می‌تواند محور مرکزی فعالیت‌های گردشگر در نظر گرفته شود، چراکه این عامل خود یکی از مهم‌ترین اجزای سفر را شامل می‌شود. 

در این راستا نحوه حمل‌ونقل نقش موثر و بسزایی در ساختار جابه‌جایی گردشگر و جذابیت‌های سفر ایفا می‌کند.
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گردشگری یک رابطه مستقیم و مهم با کیفیت راه‌ها دارد. کیفیت 
راه‌ها و زیرس��اخت‌های حمل‌ونقل بر تجربه و رضایت گردشگران و 
توسعه صنعت گردشگری تاثیر مستقیم دارد. راه‌های با کیفیت بالا 
و دسترس��ی آسان به مقاصد گردشگری، می‌تواند تعداد گردشگران 
را افزایش دهد. وجود جاده‌ها و زیرس��اخت‌های حمل‌ونقل مناسب 
به‌معنای دسترسی آسان و ارتباط موثر بین مناطق گردشگری است.
نبود ترافیک زیاد، اتوبان‌ها، راه‌های دسترسی به فرودگاه‌ها و وسایل 
حمل‌ونق��ل عمومی باکیفیت می‌توانند تجربه س��فر گردش��گران را 

بهبود بخشند.
از طرفی، راه‌های با ایمنی و امنیت مناسب برای گردشگران بسیار 

حائزاهمیت است. 
حفظ ایمنی رانندگان و مس��افران در طول مس��یر س��فر، وجود 
نظام‌های نگهداری و تعمیرات منظم روی راه‌ها، نورپردازی مناسب 
در ش��ب، نصب سیس��تم‌های ایمن��ی مانند تابلوه��ای راهنمایی و 
رانندگ��ی و نی��ز امنیت در براب��ر جرائم مانند س��رقت می‌توانند به 
حفظ و تقویت صنعت گردش��گری کمک کنن��د. راه‌هایی از مناظر 
طبیعی زیبا و جاذبه‌های گردشگری عبور می‌کنند، می‌توانند تجربه 
س��فر گردش��گران را بهبود بخش��ند. وجود مناظر طبیعی دیدنی، 
کوهس��تان‌ها، دریاها، دره‌ها و ... در طول مسیر سفر، امکان توقف و 
عکسبرداری، فرصت‌های تفریحی و تجربه بصری استثنایی را برای 

گردشگران فراهم می‌کند.
راه‌ها با استفاده از فناوری‌های پایدار مانند استفاده از سوخت‌های 
تمی��ز و کاه��ش آلودگ��ی زیس��ت‌محیطی می‌توانند تجربه س��فر 
پایدارتری را برای گردش��گران فراهم کنند. همچنین، حفظ مناظر 
طبیع��ی، کاهش تاثیرات ساخت‌وس��از ب��ر منابع‌طبیعی و حفاظت 
از بناه��ای تاریخی و فرهنگی نیز از جمل��ه عوامل مهم در کیفیت 
راه‌ها در ارتباط با گردش��گری هس��تند. راه‌های ب��ا کیفیت بالا که 
دسترس��ی آس��ان، ایمنی، زیبایی، خدمات و تس��هیلات مناسب و 
پایداری محیط‌زیست را فراهم می‌کنند، می‌توانند به توسعه صنعت 

گردشگری و تجربه بهتر گردشگران کمک کنند.

رابطه مستقیم گردشگری با کیفیت راه‌ها
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چشم‌انداز معدنی 

باتوجه به فرصت‌های نس��بی موجود در بخ��ش معدن و لزوم 
تنوع بخش��یدن به اقتصاد کشور در راستای کاهش وابستگی به 
نفت و رش��د صادرات غیرنفتی، ارتق��ای جایگاه بخش معدن در 
اقتصاد کشور ضروری است. سیاست‌گذاری صحیح برای ارتقای 
معدن در اقتصاد کشور، مستلزم شناخت جایگاه معدن در اقتصاد 
کشور اس��ت. در صورتی که ایران با نرم جهانی از ذخایر معدنی 
خود بهره‌برداری کن��د، می‌تواند چندبرابر درآمدهای نفتی برای 
تامین منابع در راس��تای توسعه و پیشرفت حاصل کند. ایران با 
وس��عت یک میلیون و ۶۲۸ ه��زار و ۷۵۰ کیلومتر مربع در رتبه 
هفدهم از لحاظ وس��عت در بین کشورها دنیا قرار دارد. کشور ما 
دارای قابلیت‌ه��ا و منابع‌طبیعی متنوع، آب‌وهوا و اقلیم گوناگون 
اس��ت که قابلیت بهره‌گیری از آنها نیز در هر منطقه، بس��ته به 

شرایط آن منطقه وجود دارد.
 براس��اس گزارش‌ه��ای بین‌المللی؛ »نفت، گاز، زغال‌س��نگ، 
جنگل و چوب، طلا و نقره، مس، اورانیوم، آهن‌خام و فس��فات« 
که همگی از منابع مهم جهانی هس��تند، به‌عنوان شاخص ثروت 
در نظ��ر گرفته ش��ده‌اند. با این رویکرد کش��ورهای »روس��یه«، 
»امری��کا«، »عربس��تان«و »کانادا«، در رتبه‌ه��ای اول تا چهارم 
جه��ان و »ایران« با ۲۷ تریلیون دلار از منابع زیرزمینی طبیعی 

در رتبه پنجم دنیا قرار می‌گیرد.
براساس اکتشافات معدنی انجام‌ش��ده در کشور، ایران در بین 
۱۵ کش��ور معدنی دنیا قرار گرفته است. محصولات معدنی ایران 
با تنوع بالا ش��امل ۶۸ نوع ماده معدنی غیرنفتی اس��ت و ذخایر 

کشف‌شده به حدود ۳۷ میلیارد تن می‌رسد. 
همچنین، برآوردها نش��ان می‌دهد که ذخایر بالقوه در کش��ور 
ح��دود ۶۰ میلیارد ت��ن ب��وده و ارزش برآوردش��ده این ذخایر 
معدن��ی نیز معادل ه��زار و 400میلیارد دلار اس��ت و از طرفی، 
صنع��ت معدن��کاری در ایران دارای مزیت‌های��ی از جمله ذخایر 
بالا، دسترسی به آب‌های آزاد، نیروی انسانی توانمند ارزان، نرخ 

پایین انرژی و... است.
یکی از موضوعاتی که اهمیت معدن و صنایع‌معدنی را بیش از 
پیش نمایان می‌کند، گردش مالی بخش معدن در جهان اس��ت، 
از ۸ هزار میلیارد دلار گردش مالی بخش صنعت دنیا در س��ال، 
۲.۲ ه��زار میلیارد دلار آن )ح��دود ۳۰ درصد( مربوط به بخش 

معدن است. 
ارزیابی‌ها نش��ان می‌دهد که از ه��زار و 808میلیون تن فولاد 

در جهان س��هم ایران ۵/ ۲۴ میلیون تن اس��ت. از ۷هزار و۳۰۰ 
میلی��ون تن تولید زغال‌س��نگ در جهان س��هم ای��ران حدود ۲ 
میلیون تن، از ۴هزار و۲۰۰ میلیون تن تولید س��یمان در جهان 
س��هم ایران برابر با ۵۳ میلیون ت��ن، از ۲هزار و۲۰۰ میلیون تن 
تولید س��نگ‌آهن در جهان، سهم ایران برابر با ۷۶ میلیون تن و 
از ۲۰ میلیون تن تولید مس در جهان، س��هم ایران حدود ۰.۲۴ 

میلیون تن است.
سهم ناچیز از تولید ناخالص داخلی��

همچنی��ن در بررس��ی‌های انجام‌گرفت��ه، س��هم بخش معدن 
از تولی��د ناخال��ص داخل��ی جهان��ی ۵ درصد اس��ت.همچنین، 
در کش��ورهای مختلف س��هم معدن از GDP س��ال ۲۰۱۷ در 
افریقای‌جنوبی ۸ درصد، سهم ش��یلی ۱۰ درصد، سهم استرالیا 
۶ درصد و س��هم روسیه ۸.۵ درصد است، اما باوجود قرار گرفتن 
ایران روی کمربند مس، طلا و س��نگ‌آهن دنیا، س��هم معدن از 
اقتصاد ایران طی س��ال ۱۴۰۱ فقط عددی معادل ۰.۹ درصدی 

از GDP است. 
در حالی که سهم معدن از GDP کشور طی ۶۰ سال گذشته 
بیشتر از یک درصد نبوده است. در محاسبه سهم معدن از اقتصاد 
داخلی نمی‌توان فقط به دس��تاوردهای استخراج از معادن توجه 
داش��ت، بلکه باید یک زنجیره ارزش‌اف��زوده‌ای را در نظر گرفت. 
به‌طورمثال، در س��ال ۲۰۱۵ در امریکا به‌میزان ۸۰ میلیارد دلار 
ارزش مواد معدنی تامین شده و در چرخه بعدی به ۶۳۰ میلیارد 
دلار رسیده، در صنایع پایین‌دستی نیز به ۲ هزار و ۴۰۰ میلیارد 

دلار رسیده و ۳۰ برابر شده است.
کش��ور ایران باتوجه به ش��رایط خاص زمین‌شناسی در منطقه 
جغرافیای��ی خود در بخش میانی کمربن��د کوه‌زایی آلپ هیمالیا 
قرار دارد که از باختر اروپا آغاز می‌ش��ود و پس از گذر از ترکیه، 
ایران و افغانس��تان تا تبت و نزدیکی برمه و اندونزی ادامه دارد. 
قرارگی��ری در این کمربند که مرز برخ��ورد 2 ابرقاره اصلی کره 
زمین بوده و ۱۵ درصد ذخایر این کمربند شناخته‌ش��ده دنیا را 
در خود جای داده، سبب شده تا ایران سرزمینی مستعد و از نظر 

توان معدنی پراستعداد باشد.
ش��واهدی از ظرفیت‌های مواد معدنی که مهم‌ترین شاهد آنها 
وجود بیش از ۱۰ معدن فعال در رتبه جهانی اس��ت، وجود دارد. 
به‌عنوان‌مث��ال، از ذخای��ر آهن می‌توان به ۵ معدن س��نگ‌آهن 
س��نگان، چادرملو، چغارت، گل‌گهر و هرم��ز، ذخایر بزرگ مس 

سرچشمه و س��ونگون، ذخایر سرب و روی مهدی‌آباد و انگوران، 
ذخایر طلای زرش��وران و س��اریگونی نام برد که همگی از جمله 

ذخایر معدنی بزرگ جهان محسوب می‌شوند. 
بیش��ترین میزان ذخایر فلزی کش��ور به‌ترتیب به اس��تان‌های 
کرمان، یزد، خراس��ان‌جنوبی و آذربایجان‌ش��رقی اختصاص دارد 
و مجم��وع ذخایر این 4 اس��تان برابر ب��ا ۹۲ درصد از ذخایر کل 

کشور است.
بخش معدن به‌عنوان مهم‌ترین موتور محرکه و پیشران اقتصاد 
و توس��عه‌یافتگی در کشورهای معدن‌خیز از جمله ایران به‌شمار 
می‌رود و با این ظرفیت خدادادی، می‌ش��ود در کش��ور به رش��د 
و پیش��رفت دست یافت و نقش��ی تاثیرگذار در جامعه بین‌الملل 
ایفا ک��رد؛ بنابراین باتوجه به وجود صنع��ت معدنکاری در ایران 
و بی‌تاثی��ری تحریم در این بخش، این ظرفی��ت وجود دارد که 
بخش معدنی تاثیر بالایی در رشد اقتصادی کشور داشته باشد و 
با تغییر رویکرد، اقتصاد نفتی کشور را به اقتصاد معدنی و صنایع 
مرتب��ط با آن تبدیل کرد که این موضوع موردتاکید رهبر معظم 

انقلاب نیز قرار گرفته است و باید توجه بیشتری به آن شود.
براس��اس آمار سازمان جهانی کار، به‌ازای هر شغل مستقیم در 
بخش معدن، ۱۷ موقعیت ش��غلی وابس��ته می‌تواند ایجاد شود؛ 
بنابراین باید اذعان کرد که تاثیر معدن بر رش��د اقتصادی کشور 
به‌طورمس��تقیم و غیرمس��تقیم بسیار بیش��تر از تاثیر تجارت و 

صنایع است. 
همچنین، باید خاطرنشان ساخت باتوجه به پراکندگی معادن 
در سراسر کشور و وجود این منابع در مناطق دورافتاده و محروم، 
اش��تغال ایجادش��ده به‌واس��طه فعالیت‌های معدن��ی از اهمیت 
ویژه‌تری برخوردار خواهد بود. امروزه مبنای قدرت اقتصادی در 
جهان، تولید ناخالص داخلی اس��ت. فهم درست و هوشمندانه از 
جریان‌ه��ای اقتصاد بین‌المللی و دانش اقتصاد بین‌المللی صنعت 

معدنکاری برای ما ضروری است.
 ایران با داشتن منابع غنی از ذخایر هیدروکربنی همراه با سایر 
اندیس‌ه��ای معدنی در بین کش��ورهای منطقه از مزیت ویژه‌ای 
برای س��رمایه‌گذاری برخوردار اس��ت؛ به‌طوری که حتی برخی 
کارشناسان در دنیا، ایران را کشوری معدنی می‌دانند تا کشوری 
نفتخیز! از این‌رو نقش برنامه‌های توس��عه‌ای و سیاست‌گذاری‌ها 
توس��ط دولت‌ها در بخش معدن و صنایع‌معدنی از اهمیت بسیار 

بالایی برخوردار است.

لزوم سیاست‌گذاری صحیح در راستای ارتقای معدن

روز ۲۳ ژوئن س��ال جاری می�الدی، اتحادیه اروپا 
در چارچوب یازدهمین بس��ته تحریمی علیه کش��ور 
روس��یه، تحریم‌های گس��ترده‌تری را وض��ع کرد که 
براس��اس آن، این اتحادیه اج��ازه دارد فروش، عرضه، 
انتقال یا صادرات کالاهای مختلف به‌ویژه محصولات 
ف��ولادی روس��یه و فناوری‌ه��ای مرتب��ط ب��ا آن به 

کشورهای ثالث را محدود کند.
 ای��ن اتف��اق در حالی رخ داد ک��ه اتحادیه اروپا در 
چهارمی��ن بس��ته تحریم��ی علیه روس��یه، از ابتدای 
ماه آوری��ل ۲۰۲۲ واردات برخ��ی محصولات نوردی 
همچ��ون لوله را از روس��یه ممنوع کرده اس��ت؛ این 
اتحادیه همچنین در هش��تمین بسته تحریمی خود، 
محدودیت‌های بس��یاری در زمینه واردات محصولات 
نوردی از کش��ورهای ثال��ث که با اس��تفاده از فولاد 

روسیه تولید شده باشند را در نظر گرفته است. 
در چنین شرایطی، به‌نظر می‌رسد هم‌اکنون فرصت 
بسیار مناسبی برای تولیدکنندگان فولاد کشور ایجاد 
ش��ده اس��ت تا بتوانند جایگاه خود در ب��ازار جهانی 
فولاد را تا حدود قابل‌توجهی از فولادس��ازان روس��ی 
پ��س بگیرند، زیرا همزم��ان با آغاز جنگ روس��یه و 
اوکراین در اوایل س��ال ۲۰۲۲، تولیدکنندگان فولاد 
در این کشور با ایجاد دامپینگ قیمتی توانسته بودند 
بازارهای هدف و صادراتی ایران را در دس��ت گرفته و 
منجر به افت چش��مگیر صادرات ف��ولاد ایران در آن 

بازه زمانی شوند.
عمده بازارهای صادراتی فولاد ایران را کش��ورهای 
حاش��یه خلیج‌فارس، خاورمیانه و جنوب‌شرقی آسیا 

تشکیل می‌دهند.
نزدیک��ی کش��ورهای حاش��یه  مزی��ت  به‌دلی��ل   
خلیج‌فارس، صادرات فولاد به این کشورها با پیشرفت 
قابل‌توجهی طی س��الیان اخیر همراه بوده و این مهم 

به‌خوبی در خاورمیانه نیز در حال انجام است.
 از طرف��ی، فولاد روس��یه ع�الوه بر ق��اره اروپا، به 
منطقه جنوب‌شرقی آسیا نیز صادر می‌شود. در چنین 
شرایطی، اعمال تحریم‌های جدید علیه روسیه، منجر 
ب��ه ایج��اد یک خلأ در بازار فولاد قاره س��بز و آس��یا 
خواهد ش��د که می‌تواند زمینه توسعه صادرات فولاد 
ایران به کش��ورهای اروپایی و جنوب‌ش��رقی آسیا را 

فراهم کند. 
این بدان معناس��ت که هرچه صادرات فولاد روسیه 
به این مناطق به‌دنبال تش��دید تحریم‌ها کاهش یابد، 
فولاد ایران می‌تواند جایگزین بس��یار مناسبی به‌ویژه 
در کش��ورهایی همچون تایلند، مالزی، اندونزی و… 

باشد.
 البت��ه در ای��ن می��ان، نباید نقش چی��ن در مقام 
بزرگ‌تری��ن تولیدکنن��ده فولاد در جه��ان را نادیده 
گرف��ت که حضور پررنگ��ی در بازارهای جهانی فولاد 
دارد، ام��ا از آنجایی که تولیدکنندگان فولاد کش��ور، 
مش��تریان س��نتی و دیرینه خود را طی سالیان اخیر 
به‌دست آورده‌اند، بنابراین می‌توان به توسعه صادرات 
فولاد ایران در بازارهای جدید منطقه‌ای و بین‌المللی 

امیدوار بود.
در این میان، رفع محدودیت‌های صادراتی، مس��ئله 
بس��یارمهمی اس��ت که بای��د در دس��تور کار دولت 
و مس��ئولان ذی‌رب��ط ق��رار بگیرد و مس��یر صادرات 

محصولات فولادی هموارتر از قبل شود. 
ما باید از تجربیات خود در این زمینه عبرت بگیریم 
و نباید اش��تباهات گذشته را تکرار کنیم. برای مثال، 
جنگ روسیه و اوکراین و به‌دنبال آن، کاهش صادرات 
فولاد این دو کشور در بازارهای جهانی، فرصت بسیار 
خوب��ی را برای توس��عه صادرات محص��ولات فولادی 
ای��ران در اوایل س��ال گذش��ته فراهم ک��رده بود، اما 
متاسفانه وضع عوارض صادراتی بر محصولات معدنی 
و فل��زی، به یک‌باره تمامی معام�الت تولیدکنندگان 
فولاد کش��ور را بر هم زد و باعث ش��د که بسیاری از 
بازارهای صادراتی خود در آن برهه زمانی را از دست 

بدهند.
طبق آم��ار انجمن تولیدکنندگان ف��ولاد ایران، در 
س��ال ۱۴۰۱ بالغ بر ۳۰ میلیون تن فولاد در کش��ور 
تولید شده و میزان مصرف داخلی، حدود ۱۶ میلیون 

تن بوده است.
بنابرای��ن زمانی که ب��ا مازاد نی��از ۱۴ میلیون تنی 
ف��ولاد مواجهیم، چاره‌ای جز ص��ادرات آن نداریم که 
این مس��ئله نیز تسهیل مسیر صادرات توسط دولت و 

بخش‌های مرتبط را می‌طلبد. 
از طرف��ی، بخش عمده‌ای از صادرات فولاد کش��ور 
را ش��مش ف��ولادی )محصول نیمه پایان��ی( به‌عنوان 
خوراک موردنیاز واحدهای نوردی تش��کیل می‌دهد. 
در کشور ما، خوش��بختانه این محصول در گریدهای 
مختلف توس��ط ش��رکت‌های مطرح و بزرگ فولادی 
تولید می‌ش��ود که ص��ادرات مازاد نی��از آن، می‌تواند 

ارزآوری خوبی برای کشور به‌همراه داشته باشد.
 امیدواری��م که با حضور وزیر محترم صنعت، معدن 
و تج��ارت که از س��ابقه و تجربه طولان��ی در صنعت 
برخوردار  و آشنا با تمامی چالش‌ها و مشکلات فعالان 
این بخش هس��تند، ش��اهد رفع موان��ع و چالش‌های 
موج��ود در حوزه تولید و صادرات محصولات فولادی 

باشیم.
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جامانده از ماراتن توسعه
  سهم بخش معدن در اقتصاد را بررسی کرد

براساس آمار 
سازمان جهانی 
کار، به‌ازای هر 
شغل مستقیم 

در بخش معدن، 
۱۷ موقعیت 

شغلی وابسته 
ایجاد می‌شود

تاثیر معدن 
بر رشد 

اقتصادی کشور 
به‌طورمستقیم 
و غیرمستقیم 

بسیار بیشتر از 
تاثیر تجارت و 

صنایع است

سخن پایانی
ش��واهد حاکی از آن است که تاکنون باوجود مزیت‌های خاص 
کشورمان در بخش معدن، حجم سرمایه‌گذاری‌های انجام‌شده در 
این بخش متناس��ب با ظرفی��ت و توانایی‌های این بخش نبوده و 
به‌جرأت می‌توان گفت طی ۵ دهه اخیر به‌دلیل وجود درآمدهای 
نفت��ی در بودجه‌های س��نواتی دولت‌ها، تاکن��ون مزیت اقتصاد 
معدنی در سرنوش��ت کش��ور ما به‌طورجدی دیده نش��ده است. 
در ضم��ن ایران یک درصد از ذخای��ر معدنی خود را بهره‌برداری 

می‌کند، در حالی که نرم جهانی حدود ۵ درصد است.
در صورت��ی ک��ه ایران ب��ا نرم جهان��ی از ذخای��ر معدنی خود 
بهره‌برداری کند، می‌تواند چندبرابر درآمدهای نفتی برای تامین 
منابع در راس��تای توس��عه و پیش��رفت حاصل کن��د، بنابراین با 
تحقق و در نظ��ر گرفتن کل زنجیره پایین‌دس��تی مواد معدنی، 
س��هم معدن در تولید ناخالص داخلی ایران تا ۲۰ درصد خواهد 
بود. باتوجه به اولویت کش��ور در توس��عه و اشتغال، بخش معدن 

و صنایع‌معدنی می‌تواند به‌عنوان یک پیش��ران در اقتصاد کشور 
به ایفای نقش بپردازد. همچنین، براس��اس آمار، اقدامات اندکی 
در افزایش س��طح و عمق اکتشاف، رفتن از خام‌فروشی به‌سمت 
فرآوری مواد معدنی، توس��عه اش��تغال به‌ویژه در مناطق محروم، 
بالا بردن س��هم معدن در GDP، توس��عه ماشین‌آلات معدنی و 
دستگاه‌های حفاری به‌منظور استخراج و بهره‌وری بیشتر معادن 

و در نهایت توسعه کشور از این طریق انجام گرفته است.

داده‌های بانک مرکزی نشان می‌دهد که طی دوره زمانی ۱۳۴۹ 
- ۱۳۹۹، متوسط سهم نسبی بخش معدن از تولید ناخالص داخلی 
بس��یار اندک و در حدود نیم درصد بوده اس��ت. البته روند زمانی 
سهم ارزش‌افزوده بخش معدن از تولید ناخالص داخلی گویای روند 
افزایشی آرام و کمابیش پایدار در این شاخص است؛ به‌طوری‌که در 

سال‌های اخیر به حدود یک درصد رسیده است.
شناخت مزیت‌های نس��بی مناطق مختلف و ایجاد زیرساخت‌ها 
ب��رای هدای��ت صحیح س��رمایه‌ها و مناب��ع برای تولی��د ثروت و 
ارزش‌اف��زوده یکی از وظایف اصلی سیاس��ت‌گذاران هر کش��ور از 
جمله ایران اس��ت که جز در س��ایه ش��ناخت دقیق ظرفیت‌های 
نقاط مختلف کشور در عرصه‌های گوناگون محقق نمی‌شود. ذخایر 
معدن��ی از جمله ظرفیت‌ه��ای موجود در ایران اس��ت که با تنوع 
بالا در عرصه‌های گوناگون جغرافیایی کش��ور گس��ترده ش��ده‌اند؛ 
ظرفیت‌ه��ای بالای بخش معدن در ایران موجب ش��ده اس��ت که 

این بخش جزو اولویت‌ها قرار گیرد و براساس ماده ۲ قانون برنامه 
پنج‌س��اله ششم، توس��عه اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی، به‌عنوان 

یکی از موضوعات محوری کشور مطرح شد.
بکارگی��ری ظرفیت‌های بالقوه این بخش می‌تواند افزایش درآمد 
ملی را به‌دنبال داش��ته و در کاهش وابستگی کشور به درآمدهای 
نفتی موثر باش��د. همچنین، باتوجه به اینکه معادن، تامین‌کننده 
مواد اولیه موردنیاز بس��یاری از صنایع هس��تند؛ وابستگی صنایع 
کش��ور به واردات م��واد اولیه کاهش می‌یابد و گامی در راس��تای 

خودکفایی صنعت کشور برداشته می‌شود.
نقش معدن در اقتصاد کش��ور منحصر به مش��ارکت در افزایش 
درآمد ملی و رش��د اقتصادی نیست؛ بلکه این بخش می‌تواند سهم 
قابل‌توجهی در ایجاد فرصت‌های شغلی و کاهش بیکاری و فقر در 

کشور داشته باشد. 
بخ��ش مع��دن و صنایع‌معدن��ی نه‌تنها از طریق ایجاد اش��تغال 

مس��تقیم در این بخش درآمد خانواره��ا را افزایش می‌دهد؛ بلکه 
به‌طورغیرمستقیم از طریق ارتباطات پسین و پیشین بخش معدن 
با س��ایر بخش‌های اقتصادی کشور از جمله بخش‌های حمل‌ونقل، 
صنعت، مسکن و صنایع غذایی و در نتیجه، افزایش تولید و اشتغال 
ای��ن بخش‌ها، می‌توان��د نقش مثبتی در افزای��ش درآمد خانوارها 

داشته باشد.
یکی دیگر از نقش‌های بخش معدن در اقتصاد، مش��ارکت بخش 
معدن در درآمد دولت اس��ت. مالی��ات و حق بهره‌برداری؛ 2 منبع 
مهم درآمدی دولت از اس��تخراج و تولید مواد معدنی است. مالیات 
بر ص��ادرات و واردات موادمعدنی و مالیات بر درآمد ش��رکت‌های 
معدن��ی نی��ز از دیگر منابع درآم��دی دولت در کش��ورهای فعال 
در زمینه تولید و اس��تخراج مواد معدنی اس��ت. بنابراین، توس��عه 
فعالیت‌ه��ای بخ��ش مع��دن و صنایع‌معدنی می‌توان��د یک منبع 

درآمدی پایدار برای دولت ایجاد کند.

رشد اندک در ۵۰ سال گذشته
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فرصت خاکستری

بهرام سبحانی- رئیس 
هیات‌‎مدیره انجمن 
تولیدکنندگان فولاد ایران

تجارت صنعت

بررس�ی مولفه‌ه�ای رش�د اقتص�ادی در 
کش�ورهای توس�عه‌یافته و در حال‌توس�عه 
نش�ان می‌دهد که س�هم ارتق�ای بهره‌وری 
نی�روی کار و س�رمایه در رش�د اقتص�ادی، 
چشمگیر بوده و گاه از سهم انباشت نهاده‌ها 
پیشی گرفته است. اقتصاددانان معتقدند که 
ارتقای بهره‌وری موجبات رش�د اقتصادی و 
بهبود س�طح زندگی افراد جامع�ه را فراهم 
می‌آورد. بخش معدن یکی از بخش‌های مادر 
به‌ش�مار می‌آید و یکی از منابع عمده تامین 
مواد اولیه موردنیاز صنایع کش�ور اس�ت. از 
طرف�ی، اهمیتی فراوان در ایجاد اش�تغال و 
نیز توسعه متعادل اقتصادی منطقه‌ای کشور 
دارد. تن�وع م�واد معدنی در ای�ران به بیش 
از ۶۲ ن�وع ماده معدنی بالغ می‌ش�ود که در 
نوع خود کم‌نظیر اس�ت. ایران با بیش از ۵۵ 
میلیارد تن ذخایر قطع�ی مواد معدنی، جزو 
۱۲ کش�ور اول ذخی�ره‌دار م�واد معدنی دنیا 
اس�ت. تنوع زیاد و فراوانی ذخایر معدنی در 
ایران توان بالقوه زیادی برای اقتصاد کش�ور 
فراهم آورده اس�ت. بی‌توجهی به مس�ائلی 
چون تحلیل منابع رشد و شاخص‌هایی چون 
به�ره‌وری، ش�اید از حلقه‌ه�ای مفق�وده در 
بهره‌ب�رداری از فرصت‌های موجود در بخش 

معدن باشد.



نرخ تورم ۳۰ تا ۳۵ درصد می‌شود
یک استاد داشنگاه در گفت‌وگو با  :

یک کارش�ناس اقتص�اد تاکید می‌کند: 
»من معتقدم با یک مثلث ناممکن مواجه 
شده‌ایم. امکان خلق پول و بنگاهداری را 
در ش�رایطی به بانک‌های کشور داده‌اند 
که نرخ بهره حقیقی منفی ش�ده اس�ت. 
در این ش�رایط دیگر خیل�ی غیرعقلانی 
اس�ت که بانک‌ها منابع خ�ود را به بخش 
خصوص�ی بدهن�د و از مواه�ب این همه 
اس�تفاده  س�وداندوزی  ب�رای  فرص�ت 

نکنند.«
وحید شقاقی ش�هری، استاد دانشگاه، 
در گفت‌وگو با  اجرای سیاس�ت‌های 
انقباض�ی پولی را به زیان تولید می‌داند و 
می‌گوید: »در کوتاه‌مدت چنانچه سیاست 
دیپلماس�ی فعال�ی ک�ه دول�ت می‌گوید 
به‌ط�ور پیگیرانه دنب�ال و بهبود تعامل با 
همسایگان محقق شود و شرایط به سمت 
پای�داری پیش برود، در پایان س�ال نرخ 
تورم می‌تواند به ۳۰ تا ۳۵ درصد برس�د؛ 
به‌زبان‌ ساده‌تر فکر می‌کنم سیاست‌های 
بانک مرک�زی در بهترین حالت حدود ۱۰ 
درصد از نرخ تورم کشور خواهد کاست.«

آنچ�ه در ادام�ه می‌خوانی�د متن کامل 
گفت‌وگوی  با این اس�تاد دانش�گاه 

است.

این روزها رئیس کل بانک مرکزی و وزیر اقتصاد با صراحتی ��
بیشتر از استمرار سیاس�ت‌های انقباضی صحبت می‌کنند. در 
شرایطی که تولید نیز دچار مشکل است، اجرای این سیاست‌ها 

چقدر می‌تواند گره‌گشای مسائل اقتصادی کشور باشد؟
من فکر می‌کنم هر راهکاری، ولو به‌صورت مس��کن و موقتی، زمانی 
می‌تواند در گش��ایش اقتصادی موثر واقع ش��ود که بتواند در راستای 
حل مشکل اصلی به‌کار رود. امروز یکی از مشکلات اصلی نبود رابطه 
میان ش��بکه بانکی کش��ور و بخش واقعی اقتصاد است و تا این رابطه 
میس��ر نشود، سیاس��ت‌های پولی دولت قطعا به رش��د تولید نخواهد 

انجامید. 
اجرای سیاست‌های انقباضی با چه توجیهی در دستور کار ��

قرار می‌گیرد؟
به‌طور کلی سیاست‌گذار پولی قادر به اجرای دو دسته از سیاست‌های 
کلان در اقتصاد اس��ت که عبارتند از سیاس��ت‌های پولی انقباضی یا 
سیاست‌های پولی انبساطی. در واقع سیاست‌گذاری‌های بانک مرکزی 
اغلب به این دو دس��ته تقسیم می‌شوند. وقتی بانک مرکزی سیاست 
انقباضی را در پیش می‌گیرد، به‌طور طبیعی می‌توانیم امیدوار باشیم 
تا حدی نرخ تورم کنترل شود، اما مشکل اجرای این سیاست، کاهش 
رش��د تولید است، زیرا در این صورت بخش خصوصی قادر به دریافت 

تسهیلات موردنیاز نخواهد بود.
در مقابل سیاس��ت‌های انبساطی از یک سو نرخ تورم را بالا می‌برد 
و از سوی دیگر در این سیاست‌ منابع نصیب بخش خصوصی و تولید 
نمی‌ش��ود. مانند فردی که دس��تگاه گوارش��ش دچار مشکل شده و 
هرقدر مواد غذایی مصرف می‌کند، نمی‌تواند به‌درس��تی آنها را هضم 
کند. در اقتصادی مانند ایران هم، از آنجایی که بخش واقعی نمی‌تواند 
پذیرای منابع پولی بانک‌ها باش��د، توزیع این منابع به هر شکل، بیش 

از پیش به تورم دامن می‌زند. 
به‌زبان ساده‌تر، بخش واقعی اقتصاد مانند دستگاه گوارشی است که 
دچار یک بیماری جدی شده و اجازه نمی‌دهند نقدینگی را به‌درستی 
ج��ذب و هزینه کند؛ پس تورم‌زایی بیش��تر می‌ش��ود. همان‌طور که 
گفتم در سیاس��ت‌های پولی انقباضی هم، انرژی کافی یا تس��هیلات 
به تولید نمی‌رسد که این شرایط نیز به رکود منجر خواهد شد. البته 
با اجرای سیاس��ت‌های پولی انقباضی، تورم رون��دی کاهنده به خود 

خواهد گرفت.
چرا دولت به اجرای این سیاست تن داده است؟��

دول��ت نمی‌توان��د در مقاب��ل مش��کلات روز منفعل باش��د و چون 
حل مشکلات س��اختاری با دش��واری‌هایی مواجه شده و امکان حل 
مس��ئله رقابت‌پذیری یا ارتقای بهره‌وری در کشور وجود ندارد، تمرکز 
دولتمردان بر کنترل نرخ تورم است. البته توجیه اجرای این سیاست 

ازسوی نهاد سیاست‌گذار پولی هم تنها کنترل نرخ تورم است.
سیاس�ت انقباض�ی پول�ی در کوتاه‌مدت چ�ه تغییری در ��

شاخص‌های کلان ایجاد خواهد کرد؟
من فکر می‌کنم در کوتاه‌مدت چنانچه سیاس��ت دیپلماس��ی فعالی 
که دولت می‌گوید، به‌طور پیگیرانه دنبال و بهبود تعامل با همسایگان 

محقق ش��ود و ش��رایط به س��مت پایداری پیش برود، در پایان سال 
ن��رخ تورم ب��ه ۳۰ تا ۳۵ درصد برس��د؛ به‌زبان‌ س��اده‌تر فکر می‌کنم 
سیاس��ت‌های بانک مرکزی در بهترین حالت حدود ۱۰ درصد از نرخ 

تورم کشور خواهد کاست.
از طرف دیگر نباید ذره‌ای تردید داش��ت که رش��د اقتصادی امسال 

روندی کاهشی خواهد داشت. 
متاسفانه گاهی به‌نظر می‌رسد برخی با نگاه به آمارهای منتشر شده 
فکر می‌کنند واقعا اقتصاد کشور در حال رشد است؛ حال آنکه بخش 
مهمی از رش��د اقتصادی ۴ درصدی اعلام‌شده برای سال گذشته، به 
رش��د صادرات نفتی کشور مرتبط بود. این رشد با رشد اقتصادی که 
به‌طور واقعی بنگاه‌های تولیدی و فعالیت‌های مولد را افزایش داده، از 

نظر کیفی تفاوت‌های جدی دارد. 
به همین دلیل حتی اگر رش��د اقتصادی در پایان س��ال ۱۴۰۲ هم 
مثبت شود، احتمالا بیشتر از هر چیز به رشد مثبت فعالیت‌های ایران 

در فروش نفت مربوط است.
به این اشاره کردید که اجرای سیاست‌های پولی انبساطی ��

و انقباضی، به‌طور کلی چندان نفعی برای تولید نخواهد داشت. 
چگونه ابزارهای سیاست‌گذار پولی چنین ناکارآمد می‌شوند؟

مش��کل پیش از هر چیز ساختاری اس��ت. نظام بانکی ایران طوری 
سازمان یافته‌ که بانک‌ها بنگاه‌های بزرگی در زیرمجموعه خود دارند. 
در شرایطی که نرخ بهره حقیقی منفی شده و جلب سپرده‌های مردم 
با سودی کمتر از نرخ تورم انجام می‌شود، رفتار عقلانی این است که 
نظام بانکی بیش��تر منابع پولی را به شرکت‌های زیرمجموعه خودش 

بدهد، نه بخش خصوصی و تولید. 
دردناک‌تر این است که حدود ۹۰ درصد تامین مالی بنگاه‌های کشور 
برعهده نظام بانکی است که خود به بنگاهداری افتاده است. در شرایط 
امروز اقتصاد ایران، تولیدکننده به‌سختی قادر به دریافت تسهیلات از 
شبکه بانکی اس��ت و بانک‌ها نیز به‌سختی منابع مالی موردنیاز تولید 
را تامین می‌کنند. در حقیقت بانک‌ها بیش��تر در تلاش‌ا‌ند از پرداخت 
مناب��ع به بخش واقعی خ��ودداری و آن را در بنگاه‌های خودی هزینه 

کنند. 
بنابراین ناگفته پیداس��ت که بدون اصلاح در ساختار بانکی کشور، 
ام��کان تغییر واقعی روندها وجود ندارد. بانک‌های کش��ور همزمان با 
اینکه خلق پول می‌کنند، می‌توانند فعالیت‌های اقتصادی را انحصاری 
و بخ��ش خصوصی را تضعیف کنن��د. همزمان بانک مرکزی هم قصد 
دارد با افزایش نظارت جلوی این رویه بانک‌ها را بگیرد. پس یک بازی 
موش و گربه راه افتاده و بانک‌ها تا جای ممکن از پرداخت تسهیلات 
ب��ه بخش خصوصی خودداری می‌کنند و در جایی اگر مجبور ش��وند 
اق��دام می‌کنند؛ پس هدایت اعتبار ازس��وی دولت برای کمک به هر 

بخشی، بسیار طاقت‌فرسا و پرریسک است. 
این روزها گلای�ه تولیدکنندگان، به‌ویژه در صنایعی که در ��

تامی�ن مالی نیازمند منابع بانکی هس�تند، از عملکرد ضعیف 
نظام پولی بیشتر شده است. چرا اخذ تسهیلات برای صاحبان 

صنایع دشوار شده است؟
به‌هرحال وقتی بانک مرکزی می‌گوید می‌خواهم سیاست‌های پولی 
انقباضی را اجرا کنم، خود به خود پرداخت تس��هیلات حتی تکلیفی 
هم دش��وار می‌ش��ود. به این اعتبار می‌توانم بگوی��م همزمان با اینکه 
بانک‌ها خساست بیش��تری در پرداخت تسهیلات به بخش خصوصی 
به خرج می‌دهند، سیاست پولی انقباضی هم مزید بر علت شده تا کار 
تامین مالی بنگاه‌ها، دشوارتر شود. به‌قول شما بخش خصوصی امروزه 

از عملکرد نظام بانکی گلایه دارد. 
گله آنها هم کاملا برحق اس��ت. در گفت‌وگوی قبل نیز تاکید کردم 

از قدرت دلاری نقدینگی کش��ور به‌ش��دت کاسته شده است. این امر 
برای بنگاه‌های تولید، به‌معنای کاهش سرمایه در گردش است. بنگاه 
اقتصادی که ۵ سال پیش با مثلا یک میلیارد تومان می‌توانست مواد 
اولیه موردنیاز خود را وارد کند، حالا باید چند برابر بیشتر هزینه کند، 

این در حالی است که‌ قادر به دریافت تسهیلات مرسوم هم نیست.
از سوی دیگر اگر بانک‌ها امکان پرداخت تسهیلات را داشته باشند، 
ترجیح‌ش��ان پرداخت اعتبار به بنگاه‌های وابس��ته به خود است و در 

اصل دست بخش خصوصی از تسهیلات کوتاه است. 
ادام��ه این روند ممکن اس��ت حیات بنگاه‌های تولی��دی را با خطر 
مواجه کند؛ به‌طوری که ممکن اس��ت در آینده نزدیک بخش زیادی 
از بنگاه‌ه��ای تولیدی با حجمی کمتر از ام��روز فعالیت کنند و البته 
چ��اره‌ای هم جز این ندارند. آنها در تامین س��رمایه در گردش کافی 
برای فعالیت‌ش��ان دچار مشکل هستند و همزمان نیاز به فناوری‌های 
روزآم��د دارند. ادامه این روند یعنی تش��دید رک��ود و تعطیلی بخش 

بیشتری از ظرفیت تولید در اقتصاد ایران.
این وضعیت تقاضای کل را ه�م متاثر می‌کند. از این محل ��

رکود تعمیق نمی‌شود؟
به‌درستی اش��اره کردید؛ چنانچه در این مدت نیز توان خرید افراد 
و تقاضای موثر به‌ش��کل محسوسی کاهش یافته است. در واقع رکود 
هم از محل کاهش س��رمایه در گ��ردش و هم کاهش تقاضای کل در 
اقتصاد، تش��دید خواهد ش��د. من اگر تنها به جی��ب خود بنگرم، 10 
س��ال پیش به‌عنوان یک عضو هیات علمی، حقوقی دریافت می‌کردم 
که می‌توانس��تم مقداری از آن را پس‌انداز کنم و هر چند ماه یک بار 
با پس‌اندازم به نوس��ازی محل س��کونتم بپردازم. امروز چنین چیزی 

ممکن نیست و پس‌اندازی شکل نمی‌گیرد.
چنین ش��رایطی برای عموم مردم و نیروی کار کش��ور برقرار است. 
در این مدت ش��کاف مزد و معیش��ت بیش��تر ش��ده و میزان افزایش 
دس��تمزدها گاه از تورم س��الانه هم کمتر بوده است. همچنین رشد 
نقدینگ��ی از طریق سیاس��ت‌های تحریک تقاضا ک��ه تا حدی ممکن 
بود خرید و فروش را زیاد کند هم کنار گذاشته شده و به این ترتیب 
تقاضا برای انواع کالاها و خدمات در کش��ور روندی کاهش��ی به خود 
گرف��ت. احتمالا به‌دنبال همین کاهش تقاضا، انبارها پرتر می‌ش��وند، 
این در حالی اس��ت ک��ه افزایش موجودی انبار، ب��رای بنگاه‌هایی که 
صادرات‌محور نیس��تند، تبعاتی مانند تعدیل نی��رو و کاهش فعالیت 
خواهد داش��ت. این روند در واقع اثبات همان رویکرد کینز در بحران 

۱۹۲۹ میلادی است.
با این وصف مسیر بانک مرکزی را باید کاملا اشتباه بدانیم؟��

بان��ک مرک��زی در واقع چ��اره‌ای جز این ندارد ک��ه تمرکزش را بر 
کاهش نرخ تورم بگذارد و نس��بت به نرخ تورم پاس��خگو باشد؛ ضمن 
اینک��ه من هم قبول دارم بخش مهمی از تورمی که در کش��ور ایجاد 
می‌شود به‌دلیل رشد نقدینگی است، اما در گفت‌وگوهایی که با آقای 
فرزین داشتم به ایشان گفتم که اجرای سیاست پولی انقباضی بدون 

یکسری اصلاحات نتیجه‌بخش نیست. 
دس��ت‌کم انتظار می‌رود بان��ک مرکزی یک خط قرم��ز مهم برای 
بانک‌ها در راستای کاهش بنگاهداری بگذارد؛ یعنی دیگر هیچ بانکی 
حق خرید بنگاه جدید را نداش��ته باش��د. از س��وی دیگر بانک‌ها باید 
برای فروش دارایی‌های خود تحت فش��ار قرار گیرند و مسیر واگذاری 
بنگاه‌ه��ا با جدیت دنبال ش��ود. بدون این رویه، مش��کلات امروز در 

بلندمدت هم حل نخواهند شد.
به این ترتیب می‌توان گفت که شما مهم‌ترین مشکل نظام ��

پولی کشور را بنگاهداری بانک‌ها می‌دانید؟
من معتقدم با یک مثلث ناممکن مواجه ش��ده‌ایم. امکان خلق پول 

را  بنگاه��داری  و 
ب��ه  ش��رایطی  در 
بانک‌ه��ای کش��ور 
نرخ  ک��ه  داده‌ان��د 
بهره حقیقی منفی 

ش��ده است. در این ش��رایط دیگر خیلی غیرعقلانی است که بانک‌ها 
مناب��ع خود را به بخش خصوصی بدهند و از مواهب این همه فرصت 

برای سوداندوزی استفاده نکنند.
خروجی این وضعی��ت مهار تورم در کانال ۳۰ درصدی خواهد بود، 
اما مش��کلات تولید برجا خواهد ماند و حتی ممکن اس��ت بیشتر هم 
شود. این در حالی است که بخش واقعی اقتصاد دچار مشکلات زیادی 
است؛ هم بهره‌وری در آن بسیار پایین است و هم دچار عقب‌ماندگی 

در تکنولوژی شده است.
از سوی دیگر به‌دلیل بی‌ثباتی‌های بخش کلان اقتصاد، مدت‌هاست 
که س��رمایه‌گذاری توس��عه‌ای در س��طح بنگاه‌ها انجام نش��ده و در 
ط��رف دیگر س��رمایه در گ��ردش ه��م به‌دلیل تضعیف ری��ال کمتر 
 ش��ده اس��ت. این عوامل دس��ت به‌دس��ت هم داده‌اند تا تولید نحیف 

شود.
در این بس��تر نظ��ام بانکی هم به فک��ر تامین منابع بیش��تر برای 
توسعه‌بخش��ی فعالیت‌های وابسته به خود است. برای مدیریت چنین 
ش��رایطی دست‌کم باید توان خلق پول را از بانک‌هایی که بنگاهداری 
می‌کنند، بگیرند. نمی‌شود که یک نهاد همزمان با توان خلق نقدینگی، 
امکان بنگاهداری هم داش��ته باشد. اصلا در چنین وضعی نظام بانکی 

می‌تواند برای خود یک دولت موازی اقتصادی ایجاد کند. 
در ای�ن ش�رایط فک�ر می‌کنی�د چ�ه اقدام�ی می‌تواند به ��

اصلاحات ساختاری کمک کند؟
به‌نظر من در گام نخس��ت باید یکی از س��ه ضلع این مثلث از بین 
برود. بانک مرکزی باید از بانک‌های کش��ور بخواهد که تکلیف خود را 
مشخص و اعلام کنند بالاخره می‌خواهند بانک سرمایه‌گذاری باشند 

یا بانک تجاری. 
در گام بعد باید به‌سرعت امکان خلق پول از بانک‌های سرمایه‌گذاری 
سلب ش��ود و بانک‌های تجاری نیز باید به‌سرعت به دو بخش تقسیم 
شوند؛ به‌ش��کلی که بخش تجاری بانک‌ مکلف به اجرای فعالیت‌های 
بانکی و بخش دیگر نیز به ش��رکت س��رمایه‌گذاری تبدیل و از بانک 

تجاری منفک شود. 
از نظر منطقی هم درست نیست که به یک فرد یا نهاد یک ماشین 
چاپ پول داده شود و انتظار داشته باشیم اقتصاد رقابتی شود. آن فرد 
می‌توان��د دائم پول چاپ و اقدام به خرید زمی��ن کند. او از این اقدام 
به‌شدت سود می‌کند، اما انحصار زمین مشکلات زیادی را برای کشور 

و جامعه به‌وجود خواهد آورد.
مدی�ران بانک مرکزی با چه منطق�ی چنین امکانی را برای ��

بانک‌های تجاری فراهم کردند؟
این مسئله باید به‌شکل جداگانه موردبحث قرار بگیرد، اما به‌باور من 
تمامی مدیران بانک مرکزی در ایران با اقتصاد کلان شوخی کردند و 
این اتفاقاتی که امروز می‌افتد برای من یادآور فیلم‌های کمدی است. 
آقای فرزین باید مش��خص کند ک��ه می‌خواهد مانند مدیرانی که تا 
امروز کلی��ددار بانک ‌مرکزی بوده‌اند عمل کند یا در س��اختار جدید 
بانک مرکزی واقعا قصد بر آن اس��ت که اقداماتی انجام گیرد که برای 

کشور خیر و برکت داشته باشد. 
من این را به خود ایش��ان هم گفته‌ام. اصلاح ساختاری پولی کاری 
بس دش��وار و پرمش��غله اس��ت، اما مسئولان کش��ور باید برای انجام 

کارهای دشوار انتخاب شوند، نه کارهای دم‌دستی و روزمره. 
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تجارت صنعت
گفت‌و‌گو



توس��عه‌یافتگی در صنعت گردش��گری می‌تواند اقتصاد 
بیمار کش��ور را از چرخه معیوب درآمدهای نفتی بیرون 
بکش��د و ش��اید روزی برسد که چش��م‌مان به تصمیمات 
حاکمان پرقدرت جهان نباشد و منتظر افزایش نرخ نفت 
نباشیم و آن ش��کوفایی اقتصادی را که کشورهای دور و 
نزدیک از این توسعه‌یافتگی کسب کرده‌اند، ما هم تجربه 

کنیم.
گفتنی اس��ت، تدوین یک برنامه مشترک بین‌سازمانی 
و بکارگی��ری متخصصان��ی که س��واد آکادمیک��ی بالایی 
دارن��د، می‌تواند مس��یر هموارتری را پی��ش‌روی فعالان 
عرصه گردش��گری ایجاد کند و این زمانی ممکن اس��ت 
که مس��ئولان دولت��ی و فعالان غیردولتی ب��ه یک اتحاد 

همه‌جانبه رسیده باشند.
در اکوتوریس��م تمرک��ز روی طبیعت به‌وی��ژه طبیعت 
جاندار اس��ت و از آنجایی ک��ه عناصر محلی و فرهنگی با 
عناصر طبیعی آمیخته شده است؛ به‌صورت یک مجموعه 
هماهنگ ب��رای بازدیدکنندگان جاذب��ه دارد. همچنین، 
فرهنگ را در هر مکانی می‌توان دید؛ بنابراین باید گفت؛ 
ای��ن دو از یکدیگر تاثیر می‌گیرن��د و نمی‌توان به‌صورت 

جداگانه به آنها نگاه کرد.
رکن مه��م در توس��عه اکوتوریس��م، عملیات��ی کردن 
فرآیندی به نام »تفس��یر« اس��ت؛ عملی ک��ه حاصل آن 
آموزش جامعه گردش��گری در راس��تای سود رساندن به 
محی��ط طبیعی و ترویج دانش و ویژگی‌های گردش��گری 
مکان‌ها است. متاسفانه در کشور ما نهادی به‌عنوان مرکز 
تفسیر گردشگری وجود ندارد و هنوز در جایگاه یک رکن 

مهم در توسعه گردشگری شناخته نشده است.
 گفتنی اس��ت، اعمال فرآیند تفس��یر اکوتوریسم برای 
جامعه گردش��گری، چه گردش��گران و چ��ه راهنمایان و 
حتی جوامع میزبان باید در یک بس��تر اس��تاندارد شکل 
بگیرد؛ بر همین اس��اس، چالش مهم بعدی در راه توسعه 
اکوتوریسم در ایران این است که هنوز تفسیر اکوتوریسم 
آن‌گونه که باید در جامعه گردشگری کشور اتفاق نیفتاده 

است.
»تفس��یر« به‌معن��ای آم��وزش جامع��ه محل��ی برای 
ش��کل‌گیری نوعی از گردش��گری اس��ت که برای محیط 
س��ودمند باشد. اصل دیگری هم در تفسیر وجود دارد که 
به آموزش گردشگر می‌پردازد؛ یعنی اگر به‌طورنامحسوس 
به گردش��گران آموزش بدهیم، به‌گون��ه‌ای که با طبیعت 
به‌ص��ورت آگاهان��ه رفتار کنن��د، گام در عرصه تفس��یر 
گذاش��تیم. در این روند؛ گردش��گران متوجه شکل‌گیری 
یک فرآیند آموزش��ی نمی‌ش��وند، اما محتوای مناسب را 

یاد می‌گیرند. 
به‌ش��گفت آوردن مردم در هن��گام بازدید از یک مکان 
می‌تواند راهکار مهمی برای توس��عه گردشگری باشد که 
این نیاز به آگاهی از تاریخ و ماهیت آن مکان طبیعی دارد. 
بنابرای��ن، دانش کلی و برگرفت��ه از علوم گوناگون به‌ویژه 
رشته‌های مبتنی با محیط طبیعی می‌تواند کمک زیادی 
به افزایش این مولفه در اکوتوریس��م کند. س��ومین رکن 
توس��عه اکوتوریسم، نفع جامعه محلی و طبیعت در بستر 
گردشگری است؛ اینکه در نهایت، صنعت گردشگری باید 
به‌ س��ود و منفعت جامعه محلی و محیط‌طبیعی بینجامد 

که حاصل این فرآیند، دستیابی به اقتصاد سبز است. 
در واقع، اگر این 3 رکن وجود نداشه باشد، اکوتوریسم 
در کش��ور ما توسعه نمی‌یابد. به‌طورکلی برای رسیدن به 
اقتصاد س��بز و توس��عه اکوتوریس��م، علاوه بر اجرای این 
3 رک��ن، قوانین مدونی هم باید درج ش��ود که مس��بب 
افزایش آگاهی و ترویج دانش گردش��گری باش��د؛ باتوجه 
به موارد یادشده، پایبندی به رکن دوم و شناخت مکان‌ها 
به‌واسطه علوم مرتبط می‌تواند راهکار مهمی برای رسیدن 

به توسعه‌یافتگی در صنعت گردشگری باشد. 
متاسفانه نسل جدید ما شناخت کافی از زیست‌بوم ایران 
ندارند و این س��د راه توس��عه اکوتوریسم در کشور است. 
خوشبختانه کشور ما هر آنچه برای توسعه اکوتوریسم نیاز 
اس��ت را داراست و ظرفیت زیادی در توسعه اقتصاد سبز 
ناشی از اکوتوریسم دارد؛ یکی دیگر از راه‌های رسیدن به 
اقتصاد سبز، شناسایی میراث زیستی و غیرزیستی کشور 

از سوی متخصصان و کارشناسان حرفه‌ای است. 
گفتن��ی اس��ت؛ تنوع غیرزیس��تی متن��وع و زیادی در 
کش��ور داریم که حتی می‌توان گفت از تنوع زیس��تی آن 
چشمگیرتر است؛ اما متاسفانه تاکنون توجه جدی به آن 
نشده است. براس��اس تعاریف علمی به تنوع غیرزیستی، 
تنوع زمین‌شناختی و ژئومورفلوژیکی می‌گویند. در واقع، 
علاوه بر اینکه توسعه اکوتوریسم می‌تواند ما را به اقتصاد 
س��بز برس��اند، ژئوتوریس��م هم در ایران می‌تواند موجب 
بهره‌برداری اقتصاد س��بز ش��ود. کش��ور م��ا قابلیت‌های 

بسیاری در توسعه ژئوتوریسم دارد.
 باتوجه به اینکه چند سالی می‌شود دانشمندان از واژه 
ژئوتوریس��م به‌عن��وان یکی دیگر از انواع گردش��گری یاد 
می‌کنند، اما همچنان در کشور ما مغفول مانده است. ایران 
ظرفیت منحصر به فردی در توس��عه گردشگری برمبنای 
ویژگی‌ه��ای ژئومورفلوژیک��ی )زمین ریخت‌شناس��ی( و 
ژئوتوریسم دارد و کمتر مکانی را در جهان می‌توان یافت 
که دارای چنین ویژگی‌های زمین‌ساختی باشد. علاوه بر 
میراث فرهنگ��ی و میراث‌طبیعی، میراث زمین‌شناس��ی 
و ژئوتوریس��م هم در توس��عه گردش��گری اهمیت دارد و 
می‌ت��وان ب��ا افزایش قابلیت‌ها و توس��عه این 3 میراث به 

بهره‌برداری سبز اقتصادی در کشور رسید.
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دانش‌بنیان

ایران در 
ابتدای کاربرد 
هوش‌مصنوعی 

در مدیریت 
شهری و 

هوشمندسازی 
قرار دارد و 

چندان پیشرو 
نیستیم و مسیر 

طولانی برای 
پیمودن داریم

داده، کلید 
اصلی کاربرد 

هوش در 
زندگی اجتماعی 

است و نقص 
داده‌ها مانع از 
ایجاد و توسعه 
شهر هوشمند 

می‌شود

مهتاب دمیرچی
editor@smtnews.ir

هوش‌مصنوعی، سکاندار آینده صنعت توریسم 
 هوشمندسازی گردشگری در گرو توسعه شهرهای هوشمند

محم��د وکیل��ی، فعال دانش‌بنی��ان در زمینه فن��اوری اطلاعات در 
، خلق شهر هوشمند را منوط به دسترسی به داده‌های  گفت‌وگو با 
واقعی دانست و گفت: از آنجایی که داده، کلید اصلی کاربرد هوش در 
زندگی اجتماعی اس��ت، نقص در داده‌ها مانع از ایجاد و توس��عه ش��هر 
هوشمند می‌شود، در واقع الگوریتم‌هایی که براساس این داده‌ها نظام 
هوشمندی را در یک محیط اجتماعی خلق می‌کنند، از درجه اهمیت 
بالایی برخوردار هستند. کار یک مجموعه دانش‌بنیان برای بکارگیری 
هوش و هوش��مندی در ارکان جامعه تحلیل داده‌ها و سیستم‌ها است، 
اما واقعیت ماجرا این اس��ت تا زمانی که فقر داده در کش��ور ما حاکم 
باش��د، نمی‌توانیم از عبارت هوش��مندی در شهر یا شهرهای هوشمند 

سخن بگوییم.
وی اف��زود: از لح��اظ تاریخی، دولت‌ها، ش��رکت‌ها و اف��راد ترجیح 
می‌دهن��د داده‌های کس��ب‌وکار خود را نزد خود نگ��ه دارند و تا جایی 
که امکان دارد اطلاعات بسیار کمی را با دیگران به‌اشتراک می‌گذارند. 
در حالی که یکی از عوامل کلیدی توس��عه ش��هرهای هوشمند پایدار، 
اش��تراک اطلاعات در این اکوسیستم پیچیده است تا با سایر داده‌های 

موجود در لحظه یا Real Time ترکیب و بعد تجزیه‌وتحلیل شوند.
به‌گفته وکیلی، تقویت و توس��عه داده‌ها کمک ش��ایانی به راه‌اندازی 
و توس��عه سیستم‌های هوشمند در یک شهر می‌کند. از آنجایی که هر 
سیستم یکپارچه‌ای در شهرها نیاز به تحلیل داده دارد و در کشورمان 

در بخش‌های بزرگ جای خالی این روند احس��اس می‌ش��ود، بنابراین 
انتظار نمی‌رود که برمبنای هوش‌مصنوعی و هوشمندی دانش‌بنیان‌ها 
در یک دهه آینده، گردش��گری هوش��مند در راستای جذب گردشگر 
در ح��د بالا توس��عه یاب��د. این فعال دانش‌بنیان گف��ت: با اینکه دولت 
انتظار حل بعضی معضلات؛ برای مثال، قاچاق کالا توسط شرکت‌های 
دانش‌بنی��ان را دارد، اما داده کاف��ی در اختیار دانش‌بنیان‌ها برای ارائه 
یک راهکار مناسب قرار نگرفته است؛ بنابراین معضل اصلی در دریافت 
داده یا به‌عبارت‌دیگر در اختیار قرار دادن داده و اطلاعات به شرکت‌های 
دانش‌بنیان اس��ت. این در حالی اس��ت که طراح��ی الگوریتم‌ها امری 
شدنی است و فعالان اکوسیستم دانش‌بنیان، مهارت کافی در خلق آن 
را دارند. در این ش��رایط، ۲ اتفاق می‌افتد؛ الگوریتم‌های طراحی‌ش��ده 

رشد نمی‌کنند یا براساس داده‌های 
غیراستاندارد رشد می‌کنند.

گردش��گری  در  اف��زود:  وی 
هوش��مند، فناوری یک زیرساخت 
چندگانه به‌حساب می‌آید و تنها یک 
سیستم اطلاعاتی مجزا نیست، بلکه 

فناوری‌های محاس��باتی هوشمند متنوعی را شامل می‌شود که آگاهی 
کاملی از دنیای واقعی به گردشگران ارائه می‌دهد. به آنان کمک می‌کند 
تا تصمیمات هوشمندانه اتخاذ کنند که در نهایت این تصمیمات علاوه 
بر بهینه‌سازی فرآیندهای تجاری و عملکرد مناسب، سفر را برای آنها 

آسان‌تر، ارزان‌تر و رضایت‌بخش‌تر می‌کند.

نقص داده‌ها، مانع از خلق شهر هوشمند می‌شود

امی��ن فرج��ی، رئیس مرک��ز تحقیقات ش��هر هوش��مند ایران در 
گفت‌وگ��و با  درباره الزامات هوشمندس��ازی ش��هرها در ایران 
گفت: ش��هر هوشمند مفهومی کلان اس��ت که به‌عنوان یک ابزار در 
مس��یر توسعه‌یافتگی شناخته می‌ش��ود. در واقع، توجه به ساخت و 
توسعه شهرهای هوش��مند مقدمه‌ای برای بهتر زندگی کردن است، 
چراکه به ارتقای کیفیت زندگی شهروندان می‌انجامد. گفتنی است، 
شهرهای هوشمند با ابزارهای مبتنی بر فناوری معنای حقیقی پیدا 
می‌کنند و به‌طورخاص نمی‌توان بهره‌گیری از فناوری‌های مبتنی بر 
هوش‌مصنوعی و اینترنت اش��یا را نمود واقعی شهر هوشمند بدانیم. 
در حقیقت، این مدیریت هوشمند است که به مفهوم شهر هوشمند 
واقعیت می‌بخش��د. مدیریت هوشمند منجر به تصمیم‌گیری درست 

می‌شود و می‌توان آینده قابل‌تصوری را برای شهر پیش‌بینی کرد.
وی افزود: مدیریت هوش��مند موجب می‌شود که مردم با مشکلات 
کمتری مواجه ش��وند و در بستری عادلانه‌تر به منابع دسترسی پیدا 
کنن��د. در عمل حضور مردم در عرصه ش��هری ب��ا مدیریت فارغ از 
تلاطم‌ها و آلودگی‌های محیطی اس��ت. در اص��ل می‌توان گفت این 
مفهوم همان مفهوم ش��هر هوش��مند اس��ت که زمینه اصلی توسعه 

گردشگری هوشمند به‌حساب می‌آید.
به‌گفت��ه فرجی، در ش��هر هوش��مند می‌ت��وان 4 عنصر زیس��ت، 
جابه‌جای��ی، تفریح و گردش��گری و کار را به بهترین ش��کل ممکن 

پیاده‌سازی کرد.
آینده روشن هوش‌مصنوعی در ایران��

وی بااش��اره به آین��ده کاربرد هوش‌مصنوعی در مدیریت ش��هری 
افزود: کارب��رد هوش‌مصنوعی در مراحل ابتدایی و س��اده آن، دادن 
ظرفیت و قابلیت به ماش��ین‌ها و ابزارهایی اس��ت ک��ه بتوانند مانند 
یک انس��ان استنباط و اس��تنتاج کنند. آینده کاربرد هوش‌مصنوعی 
در کشور روشن است، چراکه باتوجه به ظرفیت‌های موجود از جمله 
مراکز اس��تارت‌آپی و ن��وآوری و پارک‌های علم و فن��اوری روزبه‌روز 
به کارب��رد هوش‌مصنوعی در ارکان ش��هری افزوده می‌ش��ود. حال 
اینکه ک��دام بخش پذیرای هوش‌مصنوعی خواه��د بود، می‌توان آن 
بخش‌هایی از نظام اداری کش��ور را نام برد که فعالیت‌های خود را به 

فضاهای پلتفرمی گره زده‌اند.
فرجی گفت: آن دس��ته از کس��ب‌وکارهایی که روش‌های سنتی را 
کنار گذاش��ته‌ و محدودیت مکانی را از بی��ن برده‌اند، بهتر می‌توانند 

در ای��ن عرصه موفق باش��ند  نمونه چنین رون��دی پلتفرم‌هایی که 
در صنعت گردش��گری چند س��الی اس��ت راه افتاده‌اند و به معرفی 
چند بع��دی مکان‌ها می‌پردازند. همچنین، کارب��رد واقعیت‌افزوده و 
واقعیت‌مجازی در صنعت گردش��گری نمونه دیگری از گردش��گری 

هوشمند در جهان امروز است.
وی ادامه داد: اقتصاد اش��تراکی همان مولفه‌ای است که به بهترین 
ش��کل ممک��ن، فناوری‌های مبتنی به هوش‌مصنوع��ی را به خدمت 
می‌گیرد و از آن پولسازی و درآمدسازی می‌کند که گردشگری یکی 

از بسترهای اقتصاد اشتراکی است.
فرجی درباره توس��عه گردشگری هوش��مند با توان نسل زد گفت: 
مانن��د همه ادوار در تاریخ همواره زمانی که یک فناوری رش��د پیدا 
می‌کند، گروهی همیشه بیگانه با فناوری هستند، اما همواره گروهی 
پیش��رو وجود دارد و از فناوری‌های روز بیشتر استفاده می‌کند. این 
بخش از جامعه به‌ویژه نس��لی که در ادبیات بین‌المللی به آن نس��ل 
زد گفته می‌شود، بخش قابل‌توجهی از زندگی خود را در بعد چهارم 

اینترنت یعنی هوش‌مصنوعی سپری می‌کنند.
وی بااش��اره به جایگاه ایران در هوشمندسازی شهرها گفت: ایران 
در ابتدای کاربرد هوش‌مصنوعی در مدیریت شهری و هوشمندسازی 
قرار دارد و چندان پیش��رو نیس��تیم و مس��یر طولانی برای پیمودن 

داریم.
به‌گفت��ه فرجی، باوجود این عقب‌ماندگی و باتوجه به اینکه نیاز به 
دید و نگرشی ش��فاف از وضعیت هوشمندسازی در شهرهای کشور 
داریم، سامانه‌ای در مرکز تحقیقات شهر هوشمند راه‌اندازی شده که 
هدف آن ارائه دید روش��ن از مسیر هوشمندسازی شهرها در کشور 

است.
وی افزود: اگر در نقطه ش��روع بدانیم که وضعیت فعلی کش��ور در 
بهره‌گیری از هوش‌مصنوعی و هوشمندسازی چیست، باعث می‌شود 
که تجویزهای درس��تی داشته باش��یم. در گام نخست، هدف ما این 
اس��ت که در ابتدای مس��یر به رتبه‌بندی ۵۲ شهری که بالای ۲۰۰ 
ه��زار نفر جمعیت دارند، بپردازیم. در مراحل بعدی، بقیه ش��هرها با 
دسته‌بندی‌های مشخص‌شده رتبه‌بندی می‌شوند. هدف این است که 

از این محل بتوان مسیر تعالی را پیدا کرد.
فرج��ی گف��ت: در واق��ع، از آنجایی ک��ه ویژگی‌ه��ای اقتصادی ـ 
اجتماع��ی ـ فرهنگ��ی و حتی ویژگی‌های کالبدی ش��هرها متفاوت 

اس��ت به همی��ن دلی��ل نمی‌توان 
یک نسخه واحد برای همه شهرها 
در مس��یر هوشمندس��ازی در نظر 
گرفت. ب��ه همین س��بب ماهیت 
ش��هرها برای ق��دم گذاش��تن در 
مسیر هوشمندسازی فرق می‌کند. 

در واق��ع ه��م از نظر محیطی و ه��م از نظر انس��ان‌هایی که در این 
ش��هرها زندگی می‌کنند، باید برای هر شهر یک برنامه مجزایی برای 

هوشمندی طراحی کرد.
وی ادام��ه داد: ش��ناخت ای��ن فرص��ت و تهدیده��ا می‌توان��د به 
هوشمندس��ازی شهرها یاری رس��اند و این سامانه مس��یر را هموار 
می‌کند. حتی می‌تواند از ظرفیت ش��هرهای پیشرو برای منتورشیپ 
ش��هرهایی ک��ه می‌خواهن��د در این مس��یر ق��دم بردارن��د، نهایت 

بهره‌برداری را بکند. 
به‌عبارت‌دقیق‌تر، بعضی از ش��هرهای بزرگ نظیر تهران، مش��هد، 
ش��یراز و تبری��ز و در کل، کلانش��هرهایی ک��ه بالای ی��ک میلیون 
جمعیت دارند، مسیر نس��بتا خوبی رفتند، هرچند فعالیت‌ها بیشتر 
به‌صورت جزیره‌ای بوده اس��ت؛ می‌توان با ظرفیت‌های این ش��هرها، 
ش��هرهای دیگر را در ارتباط با سیس��تم‌های فناوران��ه آنها قرار داد 
و به درجه هوش��مندی ش��هرهای کش��ور افزود. همین روند موجب 
توسعه گردش��گری هوشمند می‌ش��ود. برای مثال، خود را در قالب 
خریدوف��روش بلیت‌های اس��کان مس��افران و زمان‌ه��ای بازدید با 
برنامه‌های مشخص در راستای آسیب کمتر به محیط نشان می‌دهد.
 به‌گفته فرجی، به‌دلیل وس��عت سرزمینی و تنوع اقلیمی و باتوجه 
به نیروی کار جوان و خلاق و تعداد بالای دانشگاه‌های کشور می‌توان 
به هوشمندس��ازی ارکان‌های شهری در قالب وسیع امیدوار بود، اما 

باید در مسیر درست خود قرار بگیرد.
وی افزود: این مسیر درست می‌تواند از طریق فناوری اتفاق بیفتد 
و تغییری که باید ایجاد کنیم، نیازمند تحولات هوشمندانه است. این 
تحولات هوش��مندانه کمک می‌کند که شیوه برنامه‌ریزی، مدیریت، 
نظ��ارت و پایش منابع در حوزه‌ه��ای مختلف تغییر کند. بیش از هر 
مولفه‌ای، نیازمند تعریف ایدئولوژی‌های خود از توسعه شهر هوشمند 
هس��تیم. در حقیقت، بای��د بدانیم که چه می‌خواهیم و چیس��تی و 

چرایی کاربرد فناوری‌ها باید مورد بازبینی قرار بگیرد.

زندگی بهتر با شهر هوشمند

ژئوتوریسم بی‌نظیر 
ایران

بهرام نکویی‌صدری
استاد زمین‌شناسی

سخن پایانی
به‌گفته کارشناسان، فقدان داده‌های واقعی موجب می‌شود بیشتر 
ش��رکت‌های دانش‌بنیان نتوانند عملک��رد منطقی و موثر برای حل 
معضلات به‌ویژه در ش��هر را ارائه بدهن��د. مهم‌ترین گام برای ایجاد 
یک ش��هر هوش��مند، جامعیت و ثبت داده در ارکان مختلف ش��هر 
اس��ت. همکاری با دانشگاه‌ها و یافتن توسعه‌دهندگان، می‌تواند گام 
بعدی برای ایجاد هوشمندس��ازی در س��اختار ش��هر باشد. گفتنی 

است، توسعه گردشگری هوشمند، نیازمند حکمرانی هوشمند است 
البته جز حکمرانی هوش��مند باید قوانین و مقررات گردش��گری در 
ای��ران تکامل یاب��د؛ در این حوزه با 3 موضوع مقاصد گردش��گری، 
گردش��گران و جامعه میزبان و همچنین کسب‌وکارهای گردشگری 
روبه‌رو هس��تیم که باید در هر 3 حوزه به آموزش عمومی جامعه و 

پرورش تخصصی مدیران آن توجه شود.

تجارت صنعت

وسعت س�رزمینی و تنوع اقلیمی کشورمان 2 
مولفه‌ای اس�ت که ش�رایط را برای رش�د صنعت 
گردشگری فراهم کرده است. در کل گردشگری 
و توریسم به‌طورمش�خص از حوزه‌هایی هستند 
که ظرفیت بالایی برای پیشرفت در کشورمان را 
دارند. از همین‌رو، دیجیتالیزه کردن گردشگری 
در کشور به‌نظر با سرعت بالایی در حال گسترش 
اس�ت و این می‌تواند نویدبخش آینده‌ای مملو از 
فرصت‌های طلایی برای دس�ت‌اندرکاران صنعت 
توریس�م و گردش�گری باش�د. می‌ت�وان گف�ت 
گردش�گری هوش�مند یک گام متمایز در تحول 
فناوری اطلاعات و ارتباطات در گردشگری است. 
ش�اید بتوان گفت فناوری و رش�د گردش�گری 
بی‌مه�ری  می‌توان�د  کش�ور  در  هوش�مندانه 
چندین‌س�اله برخ�ی از مس�ئولان تاثیرگذار در 
ای�ن صنع�ت را جبران کند و تا حدی نس�بت به 
آورده‌های هوشمدس�ازی گردشگری در اقتصاد 
امیدوار بود. یکی از الزامات توس�عه گردش�گری 
هوشمند در هر کشوری، هوشمندسازی شهرها 
اس�ت. در واق�ع، گردش�گری هوش�مند برپایه 
شهرهای هوشمند توسعه می‌یابد. شهر هوشمند 
ش�هری اس�ت که بتواند همه خدم�ات موردنیاز 
گردش�گر را از اطلاعات پردازش‌شده تا خدمات 
به‌روز به‌سرعت در دسترس او قرار دهد. در واقع، 
مقصد و ش�هری که زیرساخت‌های هوشمند آن 
تکمیل ‌ش�ده اس�ت، می‌تواند ادعای گردشگری 

هوشمند داشته باشد.
 در ای�ن گزارش به اهمیت ایجاد زیربنای 
اساس�ی ش�هر هوش�مند در راس�تای تحق�ق 

گردشگری هوشمند پرداخته است. 
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اقتصاددان‌ه��ا در تمام دنیا از چند ابزار برای کنترل 
اقتصاد و مهار تورم بهره می‌گیرند که یکی از مهم‌ترین 
ای��ن ابزارها کنترل نرخ بهره و س��ود بانکی اس��ت؛ به 
ای��ن معنا که می‌ت��وان از طریق نرخ به��ره و نرخ ارز 
سیاست‌های کلان اقتصادی را پیش برد. پس با حذف 
ن��رخ بهره در محی��ط تورمی امکان اج��رای بانکداری 
اس�المی به حداقل خواهد رس��ید. ت��ورم در ایران به 
اذعان مسئولان ۴۰ درصد است؛ در این شرایط تورمی 
چگونه می‌توان نرخ س��ود تس��هیلات بانکی را به صفر 

رساند؟
به‌نظر می‌رس��د در چند ش��رط امکان صفر ش��دن 
نرخ بهره وجود دارد؛ نخس��ت، صفر شدن نرخ تورم و 
دوم صفر شدن رش��د نرخ اقتصادی. در این دو شرط 
می‌توان نرخ به��ره را صفر کرد و اقتصاد به‌راحتی کار 
خود را دنبال کند. اگر رش��د اقتصادی ۴ درصد شود، 
نمی‌توان انتظار داش��ت نرخ بهره صفر شود. در حالی‌ 
که همه خواهان رش��د اقتصادی هس��تند، وقتی تورم 
40 تا 60 درصد اس��ت نمی‌توان ن��رخ بهره را 4 تا 5 
درصد کرد. در این شرایط چارچوب کلی اقتصاد به‌هم 

می‌ریزد.
چند س��ال پیش اقتصاددان‌ها به مس��ئولان ارش��د 
کش��ور اعلام می‌کردند بهتر است در این شرایط ویژه 
نرخ بهره افزایش یابد، اما متاس��فانه گوش شنوایی در 
این زمینه وجود نداش��ت و ام��روز نتایج بی‌توجهی به 

این هشدارها را در اقتصاد کلان مشاهده می‌کنیم.
چند سال پیش در یک همایش با موضوع بانکداری 
اس�المی شرکت کردم و از یکی از ارائه‌کنندگان مقاله 
در این همایش پرس��یدم که بانکداری اسلامی به چه 
معناس��ت و آیا قابلیت اجرا دارد؟ او در پاس��خ به من 
گفت: ما به‌دنبال بانکداری واقعی اس�المی هس��تیم و 
تعری��ف خود را از بانکداری اس�المی ارائه داد و گفت 
در بانکداری واقعی اسلامی سپرده‌ها باید وارد ریسک 
ش��وند؛ به این معنا که افراد در بانک افتتاح حس��اب 
کنند و بعد بانک با پول س��پرده‌گذار کار تجاری انجام 
بدهد و براساس سودی که به‌دست آورده، درصد سود 
س��پرده‌گذار را پرداخت ‌کند. در اینجا من این پرسش 
را از وی پرس��یدم که اگر بانک ض��رر کند چه حالتی 
ایجاد خواهد شد؟ در پاس��خ گفت سپرده‌گذار نیز در 
ضرر بانک شریک است؛ همان‌گونه که در سود شریک 

بود.
این موضوع خلاف عقل س��لیم است؛ فرض را بر این 
بگیرید که س��پرده‌گذار یک بازنشس��ته باشد که پول 
خود را در بانک س��پرده کرده تا از قبل س��ود سپرده، 
زندگ��ی امنی برای خود ایجاد کند؛ آیا عقلانی اس��ت 
که نرخ به��ره را صفر کرد و این فرد نیز متحمل ضرر 
ش��ود؟ آیا امکان کار کردن برای فرد در این ش��رایط 

سنی وجود دارد؟
از لحاظ تاریخی در قرن 19، بانک مرکزی انگلیس، 
به‌عن��وان مرک��ز سیاس��ت‌گذاری نظام پول��ی و مالی 
جه��ان اقدام ب��ه نگارش قانون برات کرد و مکانیس��م 
تعیین نرخ بهره بانکی را در این قانون آورد. بس��یاری 
از اقتصاددان‌ه��ا این قان��ون را عمیق‌ترین قانونی که 
به‌دست بشر نوشته شده، توصیف کردند. در این قانون 
آمده اس��ت برای اینکه ربا نباشد نرخ بهره بانکی نباید 

بیشتر از 5.5 درصد شود. 
زمانی‌ک��ه مقوله بانکداری اس�المی در ایران مطرح 
‌ش��د این پرس��ش در ذهنم ایجاد شد که اساسا با چه 
هدفی چنین موضوعاتی مطرح می‌شود؟ این در حالی 
اس��ت که از طری��ق بانک نزول رد و بدل می‌ش��ود و 
نزول‌خواره��ای بازار نیز آزاد هس��تند. درس��ت که در 
تمام کتاب‌های آسمانی ربا حرام و دریافت سود بالای 
5 ت��ا 6 درصد ربا اس��ت، اما باید ای��ن نکته را در نظر 
داش��ت که در محیط تورمی افراد محدودی پول خود 
را در بانک‌ه��ا س��پرده می‌کنند و ب��رای حفظ ارزش 
پول خود اقدام به خرید س��که، طلا، زمین و آپارتمان 
می‌کنند. تبعات این موضوع را به‌خوبی در س��ال‌های 
اخیر مش��اهده کردیم و دیدیم چگونه مردم س��پرده 
خ��ود را از بانک‌ها خارج و وارد بازارهای موازی کردند 
و ای��ن گونه ظرف مدت یک هفته قیمت آپارتمان 40 
ت��ا 50 درصد گران ‌ش��د؛ آیا این اقدام حرام اس��ت یا 

افزایش نرخ بهره؟
به‌نظ��ر بنده نرخ س��ود بانکی بای��د از طرف بانک‌ها 
پیش��نهاد ش��ود تا انگیزه س��پرده‌گذاری را در مردم 
تقویت کند. اگر نرخ س��ود س��پرده بانکی صفر شود، 

دیگر انگیزه‌ای برای سپرده‌گذاری وجود ندارد.

حفظ انگیزه 
سپرده‌گذاری 

حمیدرضا اشرف‌زاده 
اقتصاددان

سیرآنوش موسوی
editor@smtnews.ir

تشدید فاصله طبقاتی با انحراف از مسیر
در بررسی آسیب‌های ۴ دهه تعلل در اجرای بانکداری اسلامی مطرح شد

بع�د از پیروزی انقلاب، بانکداری اسلامی به 
یک�ی از اولویت‌های نظ�ام بانکی تبدیل ش�د؛ 
به‌عبارت دیگر تغییر نظ�ام بانکی، توجه خاص 
مس�ئولان قانون‌گ�ذاری و اجرای�ی را ب�ه خود 
جلب کرد. از آنجایی‌که در فقه اسلامی قوانین 
و احادی�ث زی�ادی در مب�ارزه با ربا آم�ده  این 
ذهنیت ایجاد شد که تدوین و اجرای بانکداری 
اسلامی با تکیه بر حذف ربا، به‌عنوان اصلی‌ترین 
مولفه‌ طرح چندان دور از ذهن نیست، از این‌رو 
حذف ربا از پیکره پولی نظام اقتصادی کشور در 
اولویت قرار گرفت و در اولین اقدام لفظی، واژه 
به�ره از کلی�ه قراردادهای بانکی ح�ذف و واژه 

کارمزد جایگزین آن شد. 
برخی از کارشناس�ان معتقدند بعد از ۴۰ سال 
از مطرح‌ش�دن لزوم تدوی�ن و اجرای بانکداری 
اسلامی، هن�وز تعری�ف دقیق و منس�جمی از 
این نظریه وجود ندارد و در ش�رایطی که کشور 
تورم 40 درصدی را تجربه می‌کند، سخن گفتن 
از بانک�داری اسلامی بی‌معناس�ت. همچنی�ن 
مهم‌ترین موضوعی که در بانکداری اسلامی از 
آن غافل ش�دیم »اجرای درس�ت قاعده وکالت 
بانکی« است و بسیاری معتقدند ریشه بسیاری 
از مشکلات شبکه بانکی از جمله ناترازی بانکی 
به عدم اجرای درست وکالت بانکی بازمی‌گردد.

در ۴۰ سالی 
که عبارت 
»بانکداری 

اسلامی« مطرح 
شده، صرفا 
به جمع‌آوری 
احادیث اکتفا 

کرده‌ایم اما این 
احادیث باید 

تبدیل به مکتب 
و فرآیند شوند

میزان خطا در 
اجرای بانکداری 

اسلامی زیاد 
است و شیوه 
بانکداری در 
ایران فاصله 
طبقاتی را در 
کشور تشدید 
کرده، زیرا به 

منشأ بانکداری 
اسلامی عمل 

نکرده‌ایم

، با تاکید  نیما امیرش��کاری، کارش��ناس بانکی در گفت‌وگو با 
بر اینکه پیش از قدم گذاش��تن در یک مس��یر باید ش��ناخت کافی از 
آن داش��ته باش��یم، گفت: بعد از گذشت بیش از ۴ دهه از تولد عبارت 
بانکداری اس�المی، هنوز به تعریف جامع، مش��خص و مطلوبی در این 
زمینه دس��ت نیافته‌ایم تا بت��وان با تکیه بر آن تعریف، در آن مس��یر 

حرکت کرد. 
این کارشناس بانکی با بیان اینکه نقطه مطلوب و آرمانشهر بانکداری 
اس�المی ترسیم نشده، خاطرنش��ان کرد: در اقتصاد دنیا هزاران کتاب 
و مقال��ه تحت عن��وان نقش بانک در اقتصاد جوامع منتش��ر ش��ده و 
شیوه‌های گوناگون بانکداری ازسوی صدها کارشناس و فیلسوف مورد 
نقد و بررس��ی قرار گرفته اس��ت. در طول چندصد س��ال که از تاریخ 
بانکداری می‌گذرد، الگوهای مختلف ایجاد شدند که همدیگر را حک و 
اصلاح ‌کردند و در نهایت به یکسری الگوهای واحد رسیدند که برخی 

در طول زمان رد شدند و برخی دیگر رشد و بهبود پیدا کردند.
وی با اش��اره ب��ه جمع‌آوری احادی��ث درباره بانکداری و داد‌وس��تد 
اسلامی، تصریح کرد: به‌نظر می‌رسد در ۴۰ سالی که عبارت »بانکداری 
اس�المی« مطرح ش��ده، صرفا به جمع‌آوری احادیث اکتفا کردیم، اما 
ت��ا زمانی‌که احادیث تبدی��ل به مکتب، فرآیند و الگو نش��وند، قابلیت 
پیاده‌س��ازی هم نخواهند داشت. پیش از اجرا و ساخت یک سازه، باید 
صورت‌بندی کار انجام ش��ود و بعد از اینکه جزئیات کار کاملا سنجیده 

شد، الگوی مطلوب را اجرا کرد.
به‌گفته امیرشکاری سیستم باید الگوی مطلوب داشته باشد، در حالی 

‌که سیستم مطلوب درباره بانکداری اسلامی تعریف نشده است.
وی مه��ار تورم را زمینه تحقق بانکداری اس�المی دانس��ت و گفت: 
حفظ ارزش پول در کش��وری که تورم ۴۰ درصدی را تجربه می‌کند، 
دش��وار است. در ش��رایط فعلی سود بانکی منفی اس��ت؛ با محاسبات 
واقعی س��ود ۲۰ درصد در سیس��تم و نظام پولی و مالی که تورم ۴۰ 
درصدی را تجربه می‌کند، یعنی سود منفی ۲۰ درصد. به این معنا که 
نه‌تنها بانکداری اسلامی نداریم، بلکه از ارزش پول نیز با گذشت زمان 

کاسته می‌شود.
این کارش��ناس بانکی تصریح کرد: در حال ‌حاضر تورم، کارمزد نظام 
بانک��ی را منفی کرده اس��ت؛ به این معنا که بانک به س��پرده‌گذار ۲۰ 
درصد س��ود می‌دهد، اما شرایط تورمی باعث شده در واقع سپرده‌گذار 
۲۰ درصد س��ود به بانکدار بدهد؛ به‌عبارت دیگر در ش��رایط تورمی ربا 

وجود دارد، اما این سپرده‌گذار است که ربا پرداخت می‌کند.
اجرای قوانین اسلامی در جهان اسلام��

امیرش��کاری با بی��ان اینکه تعریف دقیقی از رب��ا وجود ندارد، گفت: 
کش��ورهایی مانند امارات، مال��زی و اندونزوی ت��ورم پایینی را تجربه 
می‌کنند. در این کش��ورها اجرای بانکداری اس�المی قابل‌تصور است، 
اما اصطلاح بانکداری اسلامی به این شیوه از بانکداری اطلاق نمی‌شود 

و به‌عب��ارت دیگ��ر ب��ه بانک��داری 
اسلامی ش��هره ندارد. در این شیوه 
در  قرض‌الحس��نه‌ای  حس��اب‌های 
بانک‌ه��ا تعریف می‌ش��ود و افراد با 
اعتق��ادات اس�المی ک��ه تمایل به 
دریافت سود و ربا ندارند، می‌توانند 
در این بانک‌ها افتتاح حس��اب‌ کنند 

و در قالب دریافت کارمزد کارهای خود را پیش ببرند و دیگر ربا وجود 
ندارد.  وی ادامه داد: فاصله ما با تحقق بانکداری اس�المی زیاد اس��ت. 
در این باره یک الگو و ادبیات مشترک وجود ندارد و عبارات و تعاریف 
مبهم اس��ت. در ایران به احادیثی استناد می‌شود که دیگر کشورهای 
اسلامی تلاش کردند آن را اجرا کنند. در این کشورها صنعت بانکداری 
تغیی��ر نکرده اس��ت. امیرش��کاری با اش��اره به ابعاد گس��ترده صنعت 
بانکداری، گفت: در بانکداری باید متناسب با مفاهیم جدید راه‌حل‌های 
نو تعریف ش��ود؛ به این معنا که باید متناسب با قواعد روز عمل کنیم. 
سیستم بانکداری ایران، پیش از تحریم نیز اتصال چندانی با بانک‌های 
خارجی نداش��ت، زیرا حس��اب‌های ما با حساب سایر کشورها متفاوت 
بود. ما در این 40 س��ال تلاش کردیم همه چیز را از نو اختراع کنیم؛ 
درصورتی که تحقق بانکداری  بدون ربا با افتتاح یک حس��اب چندان 

دور از ذهن نیست. 

 ، علی‌اکبر نیکواقبال، استاد اقتصاد دانشگاه تهران در گفت‌وگو با 
بیان کرد: بعد از گذشت 4 دهه از مطرح شدن مقوله بانکداری اسلامی 
باید تمهیداتی در نظر گرفته ش��ود تا دس��ت‌کم به آنچه می‌خواستیم 
برس��یم، نزدیک ش��ویم. میزان خطای ما در اجرای بانکداری اسلامی 
زیاد است و بانکداری در ایران فاصله طبقاتی در کشور را تشدید کرده، 

چراکه به منشأ بانکداری اسلامی عمل نکردیم.
وی با بیان اینکه مقررات بانکی متناس��ب با قوانین اس�المی نیست، 
گفت: کش��ورهایی که نام اسلام را در عنوان نظام حکومتی‌شان یدک 
نمی‌کش��ند، به بس��یاری از قوانین بانکداری اس�المی پایبند هستند. 
رباخواری در اس�الم ممنوع است، چراکه این کار باعث ثروتمند شدن 
رباخوار و فقیرتر ش��دن فقیر می‌ش��ود. فردی که از بانک تس��هیلات 
دریافت کرده، اگر قرار باشد پولی بیشتر از آنچه دریافت کرده، پرداخت 

کند فقیرتر خواهد شد.
این اس��تاد دانش��گاه محتوای ربا را مانع ایجاد استثمار معرفی کرد 
و افزود: یک عده به‌دلیل داش��تن پ��ول همه چیز دارند و عده‌ای دیگر 

زندگی‌ش��ان ب��ه مخاطره افتاده اس��ت. در این ۴ دهه باید به س��مت 
بانکداری اس�المی حرکت می‌کردیم. با برقراری صرف شورای اسلامی 
و تنظیمات اداری نمی‌توان این مش��کل را حل کرد و باید جدی‌تر به 

این موضوع بپردازیم.
نیکواقبال ادامه داد: مهار تورم، اولین قدم در اجرای بانکداری اسلامی 
اس��ت. هدف از اقتصاد اسلامی برطرف کردن فاصله طبقاتی است و با 

ظاهرسازی، مشکلات حل نخواهد شد. 
گره ناترازی بانک‌ها ��

وی در پاس��خ به این پرس��ش که مطاب��ق گزارش‌های بانک مرکزی 
بیشتر بانک‌ها ناتراز هستند و دریافت سود یکی از منابع درآمدی آنها 
تلقی می‌ش��ود؛ به‌نظر ش��ما چگونه بانک‌ها می‌توانند هم منبع درآمد 
داشته باش��ند و هم در مسیر بانکداری اس�المی قدم بگذارند؟ گفت: 
نظام بانکی متش��کل از بانک مرکزی و بانک‌ه��ای خصوصی و دولتی 
است. بانک مرکزی یکی از عوامل ایجاد تورم در کشور به‌شمار می‌رود 

و میزان نقدینگی کشور را ۳۰ درصد افزایش داده است.

این استاد دانش��گاه با بیان اینکه 
ت��ورم ۴۰ درصدی ق��درت و ارزش 
پول را ۴۰ درص��د کاهش می‌دهد، 
گفت: در اقتصاد رش��دیافته قدرت 
خرید و ارزش پول حفظ می‌ش��ود. 
بهره بانک��ی ۲۳ درصدی جوابگوی 
ت��ورم ۵۰ درصدی نیس��ت. از ۲۵۰ 

سال پیش که علم اقتصاد به‌وجود آمد، مبارزه با تورم جدی شد، چراکه 
تورم مجموع زندگی اقتصادی و سیاسی کشور را به خطر می‌اندازد.

نیکواقب��ال بودج��ه را کتاب سرنوش��ت ملت خوان��د و تصریح کرد: 
اقتصاددان‌های بزرگ دنیا به این مهم رسیده‌اند که اگر منابع درآمدی 
دول��ت ۱۰۰ درصد اس��ت، می‌تواند تا ۱۰۳ درصد مخ��ارج برای خود 
تعریف کند و تحمیل هزینه بیش��تر به‌مثابه فش��ار ب��ه بدنه اقتصادی 
کش��ور اس��ت. بانک مرکزی باید این موضوع را سرلوحه کار خود قرار 

بدهد و اجازه رشد نقدینگی را ندهد. 

وهاب قلیچ، عضو هیات علمی پژوهشکده پولی و بانکی، در گفت‌وگو 
ب��ا ایبِنا اظهار کرد: م��ا در مباحث نظری و علمی بانکداری اس�المی 
در تش��خیص اهم موضوعات دچار اشتباه شده‌ایم. در واقع در مباحث 
نظری، مقالات علمی، مباحث آکادمیک و محافل میزگردی که عموما 
برگزار می‌ش��ود، بیش��تر بحث عقود و قرارداد‌هایی که در شعب بانکی 

بسته می‌شود، است.
عضو هیات علمی پژوهشکده پولی و بانکی ابراز کرد: در قرارداد‌های 
بانکی عنوان می‌ش��ود افراد باید نیت واقعی داش��ته و هم بانک و هم 
مشتری به شروط ضمن عقد پایبند باشند و تنظیم قرارداد‌ها در شعب 
باید واقعی باش��د، نه صوری؛ زمانی هم که صحبت از نظارت شرعی و 
بانکی می‌ش��ود، بخش زیادی از توجهات معطوف به این نکته می‌شود 
که قرارداد‌های بانک‌ها باید غیرصوری بسته شود و عموم این قرارداد‌ها 

اشاره به قرارداد‌های تسهیلات خرد می‌کنند.
این کارش��ناس پولی و بانکی تصریح کرد: مهم‌ترین موضوعی که در 
بانکداری اس�المی از آن غافل ش��ده‌ایم »اجرای درست قاعده وکالت 
بانکی« اس��ت. به‌نظر می‌رسد ریش��ه بسیاری از مشکلات شبکه بانکی 
 م��ا اعم از نات��رازی و...، در عدم اجرای درس��ت قاع��ده وکالت بانکی

 باشد.
وی اضافه کرد: بانک‌ها وکیل هستند تا به‌نوعی سپرده سپرده‌گذاران 
را در فعالیت‌ه��ای اقتصادی به‌کار گیرند، تخصیص منابع انجام دهند، 
س��ود حاصل کنند و پس از کس��ر حق‌الوکاله خود س��ود واقعی را به 

سپرده‌گذاران بپردازند. 

ضرورت آسیب‌شناسی بانکداری اسلامی��
عضو هیات علمی پژوهشکده پولی و بانکی بیان کرد: ثابت نگه داشتن 
نرخ سود بانکی در همه بانک‌ها و شاخه‌ها، موجب شد رقابت بین وکلا 
یا همان بانک‌ها از بین برود و برای سپرده‌گذار فرقی نداشته باشد که 
در کدام بانک س��پرده‌گذاری کند؛ بنابراین از مهم‌ترین مباحث نظری 
علمی که باید در حیطه بانکداری اس�المی آسیب‌شناس��ی می‌کردیم 
بحث »اجرای ناقص قاعده وکالت بانکی« اس��ت و به‌نظر می‌رسد یکی 
از ریش��ه‌های مشکلات اساس��ی نظام بانکی ما در شرایط فعلی همین 
موضوع اس��ت. این کارش��ناس پولی و بانکی اظهار ک��رد: وقتی بحث 
وکالت بانکی حل ش��ود، بحث خلق پ��ول بی‌ضابطه بانکی حل خواهد 
ش��د، زیرا این دو موضوع به هم پیوند خورد‌ه‌اند. ما باید بدانیم حدود 
ش��رعی بانک‌ها، چه دولت��ی و چه خصوصی در خلق پول چیس��ت و 
حدود شرعی بانک‌ها در اضافه‌برداشت از بانک مرکزی چه مقدار است، 
زی��را این نوع خلق پول روی زندگی و معیش��ت مردم اثرگذار اس��ت 

و ما نمی‌توانیم نسبت به حدود این 
اقدامات بی‌تفاوت باشیم.

قلیچ تاکید ک��رد: با اصلاح قاعده 
وکالت بانکی به‌نظر می‌رس��د خلق 

پول بانکی به‌نوعی سامان پذیرد.
عضو هیات علمی پژوهشکده پولی 
و بانکی گفت: بانکداری اس�المی به 

رابطه بانک با س��پرده‌گذار، تسهیلات‌گیرنده یا در کل مشتری خلاصه 
نمی‌شود، بلکه بانکداری اسلامی به رابطه بانک‌ها با هم، رابطه بانک‌ها 

با بانک مرکزی و رابطه بانک‌ها با دولت نیز توجه دارد.
وی افزود: در بانکداری اس�المی بس��یاری از روابط دارای اهمیت در 
معیش��ت مردم و رشد نقدینگی را فراموش و فقط آن را به رابطه بانک 
با مشتری، آن‌هم بیشتر مشتری خرد خلاصه کرده‌ایم و حتی کمتر به 

بحث تسهیلات کلان پرداخته‌ایم.

فقدان تعریف منسجم از بانکداری اسلامی 

به منشأ بانکداری اسلامی عمل نکردیم 

اشتباه در تشخیص مباحث بانکداری اسلامی 

سخن پایانی
در چهلمین سالگرد تصویب قانون عملیات بانکی بدون ربا، به‌نظر می‌رسد نظارت شرعی با رویکرد حداقلی همراه بوده که نمی‌تواند متضمین 
ش��رعی بودن فعالیت یک بانک باش��د. اطمینان‌ از شرعی بودن فعالیت یک بانک نیازمند وجود ساختار سیستمی و قوی است تا از یک رویکرد 
حداقلی به رویکرد حداکثری برسیم. کارشناسان بر این باورند که برای تحقق این هدف باید نهاد نظارت شرعی ساختارمند و سیستمی شود، 
چراکه نظارت ش��رعی فقط به بررس��ی، ارزیابی و تطبیق عملیات بانکی در مواجهه بانک با مشتری خرد از حیث شرعی نمی‌پردازد، بلکه روابط 

بانک‌ها با هم و روابط بانک با بانک مرکزی و دولت را نیز بررسی می‌کند.
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بازگشایی پنجره تبادل‌اطلاعات در مهر 

دوازدهمین جلس��ه هماهنگی و برنامه‌ریزی دومین س��مینار پایش 
وضعیت در شرکت فولاد آلیاژی ایران برگزار شد.

به گزارش خبرنگار  از استان یزد، دوازدهمین جلسه هماهنگی 
و برنامه‌ریزی دومین س��مینار پایش وضعی��ت و عیب‌یابی تجهیزات با 
حضور کادر اجرایی این س��مینار در محل سالن کنفرانس شرکت فولاد 
آلیاژی ایران برگزار ش��د. بر اس��اس این گزارش، این س��مینار علمی و 
تخصص��ی ط��ی دو روز در تاریخ‌ه��ای ۱۸ و ۱۹ مهرماه ۱۴۰۲ ش��امل 
۱۷ کارگاه تخصصی و ۳ اتاق هم‌اندیش��ی با محوریت پایش وضعیت و 
عیب‌یابی تجهیزات در محل هتل صفائیه برگزار می‌شود. به نقل از روابط 
عمومی شرکت فولاد آلیاژی ایران هدف از برگزاری سمینار ایجاد فضای 
تبادل اطلاعات و افکار جامعه مهندسی در بحث پایش وضعیت و پدید 
آوردن فرصت‌هایی به منظور هم‌اندیش��ی و ایجاد تحولات تکنیک‌های 
پایش وضعیت اس��ت. ارائ��ه Case Study ۱۶ )تجربه کاری( و مقاله، 
حضور بیش از ۴۲۰ نفر شرکت‌کننده و ۴۰ نفر هیات علمی اعم از پنج 
اس��تاد خارجی و ۱۴ اس��تاد داخلی از تمامی صنایع کش��ور گوشه‌ای از 

ویژگی‌های این سمینار است.

همکاری در پیشبرد اهداف سند یزد نوین
جلسه معرفی و ارائه برنامه‌های سند یزد نوین با حضور مدیران مرکز 
راهبردی پیشرفت و عدالت استان یزد در اتاق بازرگانی یزد برگزار شد. 
به گزارش خبرنگار  از استان یزد، مجتبی دستمالچیان رئیس اتاق 
بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی یزد با اشاره به رسالت و برنامه‌های 
ات��اق در دوره جدی��د، گف��ت: ات��اق بازرگانی به عن��وان پارلمان بخش 
خصوصی اس��تان آمادگی خود را برای عینیت یافتن برنامه‌های س��ند 
یزدنوی��ن اع�الم می‌کند. وی افزود: وجود یک برنامه قوی و واقع گرایانه 
ب��رای برون رف��ت از چالش‌های پیش رو در حوزه تج��ارت و بازرگانی، 

می‌تواند عامل مهمی در موفقیت و توسعه حوزه تجارت استان باشد.
دس��تمالچیان با اشاره به بخشهای مختلف سند یزد نوین گفت: اتاق 
بازرگان��ی ی��زد می‌تواند در بهبود و اصلاح ای��ن برنامه‌ها و همچینن در 
عملیاتی کردن انها یاری گر دولت باشد. چراکه بخش خصوصی استان 
همیشه در صف اول برای بهبود مناسبت‌ها و توسعه استان در بخش‌ها 
و حوزه‌های مختلف اقتصادی بوده و این مهم را رس��الت خود می‌داند. 
رئی��س ات��اق بازرگانی، صنایع، معادن و کش��اورزی ی��زد تاکید کرد: با 
هم��کاری مرکز راهبردی و اتاق یزد، پروژه‌هایی که در س��ند یزد نوین 
بر عهده بخش خصوصی گذاش��ته ش��ده، بررسی، اصلاح و برای اجرایی 
ش��دن در اختیار اعضای اتاق بازرگانی قرار خواهد گرفت. همچنین در 
این جلسه اکرم فداکار مسئول مرکز راهبردی پیشرفت و عدالت استان 
با اش��اره به وظایف مرکز راهبردی گفت: مهم‌ترین وظیفه این مرکز که 
با ابلاغ اس��تاندار تش��کیل شده اس��ت کنترل و پایش فاز یک و دو سند 
ی��زد نوی��ن، اصلاح و بازنگری در پروژه‌ه��ا و همچنین تدوین فاز ۳ این 
س��ند اس��ت. اکرم فداکار با بیان اینکه مهم‌ترین ضرورت تاس��یس این 
مرکز دوری از روزمره‌گی و توجه به کارهای تحولی اس��ت افزود: جنس 
پروژه‌های تحولی سخت دست یافتنی اما قابل تحقق است از این‌رو این 

پروژه‌ها با برنامه‌های روزمره تفاوت دارند.

کاهش تراز آب زیرزمینی آذربایجان‌غربی
 آذربایجان غربی از استان‌های پرآب کشور بود که این روزها هیچ اثری 
از آن وجود ندارد، اوضاع آنقدر بد شده است که کمبود آب به سفره‌های 
زیرزمینی اس��تان به ویژه در منطقه ش��مال رسیده و نوعی مرگ پنهان 
برای زمین در این منطقه اتفاق افتاده است از این رو باید برای احیای آن 
همه تلاش خود را انجام دهیم. آذربایجان غربی در سال‌های نه چندان 
دور عنوان یکی از اس��تان‌های پرآب کش��ور شناخته می‌شد اما امروز با 

کاهش سطح تراز آب‌های زیرزمینی به مرحله هشدار رسیده است.
از ح��دود ۱۵ س��ال پی��ش، رفت��ه رفته س��طح آب‌ه��ای زیرزمینی 
در آذربایج��ان غرب��ی، ش��روع به فرورفتن به عمق‌ه��ای پایین‌تر کرد و 
دیگ��ر ب��ا ابزار معمولی ام��کان کندن چاه نبود و کش��اورزان که بعضی 
از اوقات برای آبیاری مزارع و بازارها مش��کل داش��تند، دس��ت به دامن 
تجهیزات پیش��رفته‌تر شدند. این عمق روزانه افزایش یافت و تجهیزات 
نیز روز‌به‌روز، عمق بیش��تری را برای رسیدن به آب در آذربایجان غربی 
می‌کندند تا ش��اید زمین‌های کش��اورزی، کمی سیراب تر شوند.در این 
میان، کاهش بارش و سطح آب‌های روان نیز مزید بر علت پایین رفتن 
آب‌های زیرزمینی ش��د و تغذیه مناس��بی برای این آب‌ها شکل نگرفت 
که س��بب ش��د وخامت اوضاع آبی روز به روز بیشتر شود. در پی همین 
وخام��ت بود ک��ه اصطلاح جدیدی در آذربایجان غربی ش��کل گرفت و 
موضوع دشت‌های ممنوعه و فرونشست زمین، به موضوع روز تبدیل شد. 
مدیرعامل شرکت آب منطقه‌ای آذربایجان‌غربی با اشاره به چالش تغییر 
اقلیم و استمرار خشکسالی؛ نسبت به کاهش حجم مخازن آبخوان‌های 

استان هشدار داد.
 مجی��د رس��تگاری در گفت‌وگ��و با مه��ر تامین آب س��الم مورد نیاز 
بخش‌های مختلف شرب، زیست محیطی، صنعت و کشاورزی را رسالت 
اصلی این شرکت خواند و گفت: تحقق توزیع عادلانه آب با هدف رونق 
تولید در بخش‌های صنعت و کشاورزی در کنار تامین نیاز سایر مصارف 
شرب و محیط‌زیست مهم‌ترین هدف این شرکت است. وی تغییر اقلیم 
و استمرار خشکسالی را ابرچالش تامین آب خواند و افزود: مقدار بارش‌ها 
از مهرماه س��ال گذش��ته تا ۲۵ مرداد امسال )سال آبی ۱۴۰۱-۱۴۰۲( 
در اس��تان ۳۳۱ میلیمتر بوده که نس��بت به مدت مش��ابه در سال آبی 
گذشته، ۱۲.۶ درصد افزایش و نسبت به متوسط دراز مدت ۵.۷ درصد 

کاهش را نشان می‌دهد.
رس��تگاری از کاه��ش رواناب‌ها و منابع آب س��طحی در حوضه‌های 
آبریز استان خبر داد و اذعان داشت: در سال آبی ۱۴۰۲-۱۴۰۱ رواناب 
تولیدی در ارتفاعات و ورودی به دش��ت‌ها در کل اس��تان، کاهش ۲۷ 

درصدی نسبت به سال آبی گذشته را نشان می‌دهد.
مدیرعامل شرکت آب منطقه‌ای آذربایجان‌غربی با بیان اینکه میانگین 
تراز آب زیرزمینی در آبخوان‌های آبرفتی اس��تان در س��ال آبی ۱۴۰۰-
۱۴۰۱، ۰.۴۳ مت��ر کاهش یافته بود، گف��ت: حجم مخازن آبخوان‌های 
آبرفتی اس��تان در این س��ال آبی، ۱۱۶.۴ میلیون مترمکعب کاهش را 
نش��ان می‌دهد. رس��تگاری تصریح کرد: تغییر اقلیم و اس��تمرار پدیده 
خشکسالی؛ تامین آب مورد نیاز مصارف شرب، صنعت و کشاورزی را با 

مشکل جدی مواجه کرده‌است.
وی افزود: با توجه به محدودیت اعتبارات تخصیص یافته برای عملیات 
مرمت و بازس��ازی، تاسیس��ات آبی سطح استان دچار فرسودگی شده و 
راندم��ان انتق��ال را کاهش داده‏ که این موض��وع مدیریت منابع آب را با 

دشواری دوچندان مواجه کرده است.

بر
 خ

خط
ی 

رو

15
دوشنبه 
13 شهریور 1402  
18 صفر 1445
4 سپتامبر 2023
 شماره 2398
پیاپی3716

استان‌ها

صادرات 
محصولات 
واحدهای 
صنعتی و 

کشاورزی از 
ظرفیت‌هایی 
است‌ که با 

ایجاد فرودگاه 
سمنان محقق 

خواهدشد

شهر سمنان 
نماینده ایران 

در اتحادیه 
جاده ابریشم 
است و حتما 
به  فرودگاه 

بین‌المللی نیاز 
دارد 

گروه استان‌ها
editor@smtnews.ir فرودگاه سمنان بین‌المللی شد

پرواز ب�ر فراز آس�مان از فرودگاه س�منان به 
مقصد سفرهای داخلی و خارج از کشور به ویژه 
سفر حج تمتع و عتبات عالیات مطالبه مردم این 
استان بود و این درخواست با برقراری پروازهای 
نجف در هفته دولت محقق ش�د. مجوز استفاده 
از م�رز هوای�ی ف�رودگاه بین‌الملل�ی ش�هدای 
س�منان که از مصوبات س�فر رئیس‌جمهوری در 
س�ال ۱۴۰۰ به این اس�تان بود، با انجام نخستین 
پ�رواز بین‌الملل�ی از فرودگاه س�منان به مقصد 
نجف‌اش�رف در روز دهم ش�هریور ص�ادر و این 
فرودگاه به طور رس�می به لیس�ت فرودگاه‌های 

بین‌المللی کشور اضافه شد.

استاندار سمنان با اشاره به قرارگیری فرودگاه سمنان در فهرست 
فرودگاه‌های بین‌المللی گفت: فرودگاه سمنان تاکنون ٣۵٠ میلیارد 
ریال از محل مصوبات سفر آیت‌الله رئیسی رئیس‌جمهوری به استان 
اعتبار دریافت کرده اس��ت و ١٧٠ میلیار ریال برای محوطه‌س��ازی 

قرارداد امضا شد.
سیدمحمدرضا هاشمی ضمن بیان 
ای��ن مطلب در گفت‌وگ��و با ایرنا 
افزود: ۷۰ میلیارد تومان اعتبار در 
خصوص تکمیل زیرس��اخت‌های 
فرودگاه سمنان در نظر گرفته شد 
ک��ه تاکن��ون ۳۵۰ میلی��ارد ریال 
تخصی��ص یافت��ه و پیگیری برای 
تخصیص بقیه اعتبار در دستور کار 
اس��ت. به گفته وی، صدور مجوز مرز هوایی برای فرودگاه ش��هدای 
سمنان اتفاقی بسیار مبارک‌ است‌ که‌ در دولت سیزدهم محقق شد 
و وجود ۲ فرودگاه سمنان و شاهرود در استان، فرصت بسیار مطلوبی 
است که باید پیگیری بهره گیری از این‌ ظرفیت به صورت مستمر 

انجام شود.
اس��تاندار س��منان گفت: صادرات محصولات واحدهای صنعتی و 
کش��اورزی از دیگر ظرفیت‌هایی اس��ت‌ که باید در راس��تای استفاده 
هرچه بهتر از فرصت وجود فرودگاه شهدای سمنان، به بهترین‌ نحو 
ممکن استفاده شود. وی ادامه داد: شهرستان سمنان با ظرفیت‌های 
خوب صنعتی باید بتواند یک مرز صادراتی داش��ته باش��د و این مرز 

هوایی به یک مرز هوایی صادراتی تبدیل شود.
همکاری همه‌جانبه ��

مدیر فرودگاه س��منان در گفت‌وگو با ایرنا ابراز کرد: باند فرودگاه 
س��منان از مجهزترین و به‌روزترین فرودگاه‌های کش��ور اس��ت که 
ظرفی��ت ف��رود هواپیماهای غول پیکر از جمله ایرباس ۳۲۰ را دارد 
و در نخستین پرواز بین‌المللی از فرودگاه سمنان هواپیمای ایرباس 

۳۲۰ از باند این فرودگاه برخاست.
حس��ین ش��جاعی افزود: فرودگاه 
بین‌المللی ش��هدای سمنان جزو 
۲۵ ف��رودگاه کش��ور دارای م��رز 
هوایی و پرواز بین‌المللی اس��ت و 
نخس��تین پرواز بین‌المللی از این 
فرودگاه به مقصد نجف اش��رف با 
۱۰۰ درص��د ظرفی��ت هواپیمای 
ایرباس ۳۲۰ روز دهم ش��هریور با 

حضور زائران اربعین انجام شد.

وی افزود: فروش بلیت هواپیما از فرودگاه سمنان به مقصد نجف 
اش��رف ب��ه صورت عمومی و از طری��ق آژانس‌های هواپیمایی انجام 
شد. ۲ پرواز با هواپیمای ایرباس ۳۲۰ از فرودگاه شهدای سمنان به 
مقصد نجف اش��رف اولی دهم انجام ش��د و دیگری در روز س��یزدهم 

شهریور پیش‌بینی شد.
وی ب��ا اش��اره ب��ه مهم‌ترین اقدامات ص��ورت گرفته برای برقراری 
نخستین پرواز بین‌المللی فرودگاه شهدای سمنان افزود: به صورت 
جهادی با همکاری نمایندگان اس��تانداری، فرمانداری و ش��هرداری 
جلسات هماهنگی متعددی برقرار و اقدامات خوبی صورت گرفت.

رئیس فرودگاه بین‌المللی شهدای سمنان اضافه کرد: پایانه فرودگاه 
بین‌المللی ش��هدای س��منان نیز برای برقراری پروازهای بین‌المللی 
ایجاد ش��ده اس��ت و همه زیرس��اخت‌های لازم از جمله گیت‌های 
ورود و خروج و نیز واحدهای مختلفی مانند گذرنامه، نهاد ریاس��ت 
جمهوری، پلیس امنیت، گمرک و سپاه در آن مستقر شده است و 

نخستین پرواز هم بدون هیچ مشکلی برقرار شد.
استمرار پروازهای سمنان و شاهرود ��

معاون سیاس��ی امنیتی و اجتماعی اس��تانداری س��منان نیز در 
گفت‌وگو با تس��نیم، عنوان کرد: یکی از اقداماتی که با انس��جام و 
هماهنگی و وحدت در اس��تان س��منان به نتیجه رس��ید؛ استفاده از 
ظرفیت فرودگاه‌ها در سطح استان بود که این مهم با پیگیری‌های 

جدی صورت گرفته، انجام شد.
احمد ریواده اضافه کرد: اس��تفاده 
از ظرفی��ت فرودگاه‌های اس��تان 
س��منان از مطالب��ات مهم و بحق 
م��ردم ای��ن اس��تان ب��ود ک��ه با 
پیگیری‌های اس��تاندار سمنان در 
س��فر رئیس‌جمهوری به اس��تان 
سمنان به عنوان یکی از مصوبات 

مطرح و اجرایی شد.
وی افزود: با پیگیری‌های استاندار سمنان مجوزهای لازم از شورای 
امنیت کش��ور و مبادی ذیربط در راس��تای انجام پروازها و اس��تفاده 
از ظرفیت این فرودگاه برای برقراری پروازهای بین‌المللی اخذ شد.
معاون اس��تاندار س��منان با اش��اره به همراهی نهادهای مختلف 
مانند شرکت پخش فراورده‌های نفتی استان سمنان برای برقراری 
نخس��تین پرواز بین‌المللی از فرودگاه‌های س��منان و شاهرود گفت: 
برای اینکه این اتفاق در فرودگاه‌های اس��تان س��منان رقم بخورد، 
نماینده ولی‌فقیه در استان سمنان، نمایندگان مردم در حوزه انتخابیه 
س��منان، مهدی‌ش��هر و سرخه و همچنین حوزه انتخابیه شاهرود و 
میامی در مجلس شورای اسلامی پیگیری‌های ارزشمندی داشتند 

و ضمن اینکه پیگیری‌های نخبگان فعالان فرهنگی و مطالبه مردم 
برای اس��تفاده از این ظرفیت منجر به این ش��د که با هماهنگی‌های 
به‌عم��ل آمده ش��اهد برقراری پروازه��ای بین‌المللی در دو فرودگاه 

سمنان و شاهرود باشیم.
ریواده با بیان اینکه شرایط برقراری پرواز بین‌المللی در فرودگاه‌های 
س��منان و ش��اهرود با هماهنگی‌های بعمل آمده در کمتر از ۱۰ روز 
فراهم شد خاطرنشان کرد: امروز این مطالبه برای استمرار پروازها 
چه در س��طح بین‌الملی و چه اماکن زیارتی داخل کش��ور در طول 
سال از سوی شهروندان استان سمنان وجود دارد و ما نیز به دنبال 

این مهم خواهیم بود.
وی با اش��اره به س��فر روز گذش��ته وزیر کش��ور به استان سمنان و 
بازدید وی از فرودگاه ش��هدای س��منان تصریح کرد: روز گذشته در 
بازدید وزیر کشور از فرودگاه بین‌المللی سمنان این موضوع مطرح 
شد و امیدواریم فرودگاه بین‌المللی سمنان و شاهرود در بعد مسافری 

نیز جایگاه خود را پیدا کند.
عضویت در اتحادیه جهانی جاده ابریشم ��

حس��ین موسوی، شهردار سمنان 
نیز با بیان اینکه شهرداری سمنان 
وظیف��ه و تکلیف خود می‌داند که 
در ای��ن زمین��ه به وی��ژه در بحث 
جهانی شدن این شهر تلاش کند 
به تس��نیم گفت: خوشبختانه آغاز 
کار پروازه��ای بین‌المللی فرودگاه 
س��منان ب��ا پ��رواز اربعین صورت 
گرفته است. وی با اشاره به قرارگرفتن شهر سمنان در جمع شهرهای 
عضو اتحادیه بین‌المللی جاده ابریش��م افزود: امیدواریم با عضویت 
سمنان در شهرهای عضو جاده ابریشم بتوانیم از ظرفیت این فرودگاه 

استفاده کنیم.
شهردار سمنان اضافه کرد: شهر سمنان نماینده ایران در اتحادیه 
جاده ابریش��م اس��ت و حتما نیازمند فرودگاه بین‌المللی اس��ت و به 
دنبال این هستیم که فرودگاه بین‌المللی شهدای سمنان را در جایگاه 

برند این شهر داشته باشیم.

سخن پایانی
ب��ه ه��ر روی جدا از برقراری نخس��تین پ��رواز بین‌المللی در 
ف��رودگاه س��منان، اس��تمرار این پروازه��ا و برق��راری و ادامه 
پروازهای داخلی در این فرودگاه از مطالبات جدی مردم سمنان 
و ش��هرهای اطراف اس��ت که این مهم می‌تواند منجر به رونق 

اقتصادی هرچه بیشتر در استان سمنان شود.

عملیات اجرایی راه‌آهن شلمچه-بصره آغاز  شد

پیمان سه جانبه ایران، عراق و سوریه
عملیات اجرایی راه‌آهن شلمچه- بصره در مراسمی با حضور محمد مخبر، 
معاون اول رئیس‌جمهوری ایران و محمد شیاع السودانی، نخست‌وزیر عراق 

در نقطه صفر مرزی آغاز شد.
معاون اول رئیس‌جمهوری با اش��اره به پروژه راهبردی راه‌آهن ش��لمچه- 
بصره، تاکید کرد: امروز در این مکان جمع شده‌ایم تا شاهد آغاز به کار یکی 
از مهم‌ترین پروژه‌های مشترک و تحول‌ساز بین ایران و عراق باشیم که تمام 
منطق��ه را تحت تاثیر قرار می‌دهد. وی افزود: در حال حاضر، حجم تجارت 
بین دو کش��ور حدود ۱۱۱ میلیون یورو در س��ال اس��ت که در صورت رفع 
موانع، رسیدن به حجم ۳۰ میلیارد یورو در سال، کاملا قابل دستیابی است. 
از سوی دیگر، فعال شدن این روند، دسترسی یکسره عراق را به کشورهای 

همسایه ایران، اعم از قفقاز و آسیای میانه، تضمین می‌کند.
معاون اول رئیس‌جمهوری با اعلام آمادگی ایران برای س��رمایه گذاری و 
همکاری مشترک در حوزه‌های نفت، گاز، پالایشگاه، پتروشیمی و همچنین 
احداث نیروگاه و ش��بکه‌های انتقال و توزیع به منظور کاهش تلفات برق و 
همچنین حوزه‌های زیست محیطی، کشاورزی و حمل و نقل برون شهری، 
ج��اده‌ای و ریلی، اظهار داش��ت: ای��ران و عراق، نق��ش منحصربه‌فردی در 
راهبردهای بین المللی حوزه ترانزیت و انرژی دارند و توسعه این همکاری‌ها 

در منطقه می‌تواند برای هر دو کشور مزایای گسترده‌ای داشته باشد.
توافق با سوریه برای اتصال ریلی به ایران��

وزیر راه و شهرس��ازی نیز از توافق با کشور سوریه برای اتصال ریلی ایران 
به این کشور از طریق کشور عراق خبر داد.

به گزارش مهر، مهرداد بذرپاش در آئین آغاز احداث خط ریلی شلمچه به 
بصره اظهار کرد: احداث راه‌آهن ش��لمچه به بصره حدود ۴۰ سال به دلایل 
متعدد محقق نمی‌ش��د اما امروز عملیات اجرایی این پروژه با حضور معاون 

اول رئیس‌جمهوری ایران و نخست‌وزیر عراق آغاز شد.
وی اظهار کرد: توافقات اولیه طی چند ماه گذشته بین وزرای ۲ کشور به 

سرانجام رسید و مقدمات اجرایی شدن این پروژه فراهم شد.
وزیر راه و شهرس��ازی گفت: کارشناس��ی این پروژه توسط مدیران عامل 

راه‌آهن ایران و عراق انجام شده و عملیات زیرساختی آن انجام و امروز وارد 
فاز اجرایی شد.

بذرپ��اش بیان کرد: امیدواریم در کوتاه‌ترین مدت این پروژه به س��رانجام 
برسد، طول این ریل ۳۲ کیلومتر است که ۱۶ کیلومتر در خاک ایران و ۱۶ 

کیلومتر در خاک عراق انجام می‌شود.
وی افزود: مقرر ش��د تا زمین‌ه��ای موردنیاز اط��راف رودخانه اروند برای 
اح��داث پل در اختیار جمهوری اس�المی ایران قرار بگی��رد و طرف عراقی 

متعهد شد این امر هرچه سریع‌تر انجام شود.
وزیر راه و شهرسازی بسان کرد: توافق شد تا این مسیر ریل و احداث پل 
متحرک روی رودخانه اروند، ظرف یک‌س��ال و نیم به اتمام برسد، همچنین 
چنانچه در هنگام انجام کار قدری زمان طولانی‌تر ش��د توافق لازم بین دو 

کشور انجام خواهد شد.
وی افزود: همچنین توافقی با کش��ور سوریه انجام شده است تا بتوانیم از 

طریق ریلی با کشور سوریه نیز در ارتباط باشیم.
وزیر راه و شهرسازی گفت: پس از توافقات و در زمینه توسعه روابط، یک 
پیمان سه‌جانبه میان ایران، عراق و سوریه در دستور کار قرار خواهد گرفت.

نقش راهبردی راه‌آهن شلمچه- بصره ��
نخس��ت‌وزیر عراق نیز با تاکید بر اهمیت راه‌آهن شلمچه- بصره در زمینه 
اقتصاد و امنی��ت زائران، گفت: این پروژه س��بب افزایش قدرت عراق برای 
ارتباط با کشورهای همسایه خواهد شد و در راستای استقبال از مسافران و 

زائران از ایران و آسیای میانه است.
ب��ه گزارش ایرنا، محمد ش��یاع الس��ودانی در آیین رس��می آغاز عملیات 
اجرایی راه‌آهن ش��لمچه- بصره در نقطه صفر مرزی با بیان اینکه »تاکنون 
بیش از 3میلیون زائر ایرانی وارد عراق ش��ده‌اند« تصریح کرد: با اجرای این 
پروژه به دنبال ایجاد زیربنای مناس��ب برای تس��هیل روند ورود زوار اربعین 
در سال‌های آینده هستیم تا زائران در همه شرایط جوی بتوانند وارد کشور 
عراق ش��وند و حوادثی که ممکن اس��ت طی این‌ مناسبت‌ها در راه‌ها پیش 

آید، کاهش پیدا کند.

نخس��ت‌وزیر عراق ای��ن پروژه را تکیه گاه مهم برای افزایش زیر س��اخت 
اقتصاد ملی عراق و ایران دانست و تاکید کرد: این پروژه سبب افزایش قدرت 
عراق برای ارتباط با کشورهای همسایه خواهد شد و در راستای استقبال از 
مسافران و زائران از جمهوری اسلامی ایران و کشورهای آسیای‌میانه است.

الس��ودانی همچنین تصریح کرد: این پروژه س��ال‌های س��ال متوقف بود 
و بحث‌ه��ای مختلفی در دولت‌های س��ابق پیش آمد ت��ا اینکه با موافقت و 
اهتمام هر دو دولت در س��ال ۲۰۲۱ این پروژه از س��ر گرفته ش��د. شورای 
نخس��ت‌وزیری در دولت جدید ع��راق تصمیم‌هایی برای اج��را و راه‌اندازی 
ای��ن پ��روژه اتخاذ کرد و وزارت راه و اس��تانداری بص��ره را مکلف کرد تا از 
ظرفیت‌های لازم برای راه‌اندازی و اغاز این پروژه اس��تفاده کند و با شرکت 

اجرا کننده توافقی ایجاد شود.
نخس��ت‌وزیر عراق با بیان اینکه به دنبال عملیات��ی کردن پروژه بندر فاو 
هستیم، یادآور شد: این پروژه مطمئنا یک مساله مهمی در منطقه و جهان 
خواهد بود. دولت جدید عراق از ابتدای کار خود مس��اله مش��ارکت سازنده 
را در پی��ش گرفته و هرآنچه مش��ارکت اقتصادی بیش��تر ش��ود و در عمق 
اقتصاد کشورهای منطقه رخنه کند شاهد افزایش و استقرار صلح در منطقه 
خواهی��م ب��ود و از این رو رویک��رد تکامل منطقه‌ای ک��ه نیازهای متقابل و 
رعایت حقوق کشورهای همس��ایه به شکل منصفانه را در نظر دارد، مساله 
مهمی اس��ت که می‌تواند فرصت‌های کاری و سرمایه‌گذاری هرچه بیشتر را 

ایجاد کند.

فرودگاه مرکز اس��تان س��منان در ۱۰ کیلومتری جاده سمنان 
- مش��هد واقع ش��ده است و س��ابقه تاس��یس آن به سال ۱۳۵۵ 

برمی‌گردد. 
طب��ق گزارش‌ها، از س��ال ۱۳۹۴ تا کنون بی��ش از هزار و ۲۰۰ 
میلیارد ریال برای س��اخت و تجهیز فرودگاه سمنان هزینه شده و 

جزو فرودگاه‌های بین‌المللی کش��ور است که ظرفیت خوبی برای 
توسعه این شهر و استان محسوب می‌شود. 

به گزارش ایرنا، وس��عت مجموعه فرودگاه سمنان در ابتدا ۲۶۰ 
هکتار بود که به ۳۷۰ هکتار افزایش یافت و دارای باند فرودگاهی 
به طول 3هزار و ۱۰۰ متر اس��ت که چهاردهم آبان ۹۸ نخستین 

پرواز هواپیمای مسافربری از نوعAtr ۷۲ به شماره پرواز ۳۴۶۶ و 
ظرفیت ۶۵ نفر از فرودگاه س��منان به مقصد مشهد مقدس انجام 
ش��د و در اسفند ماه همان س��ال با ش��یوع کرونا پروازها در این 
فرودگاه لغو ش��د و اکنون این سرمایه‌گذاری عظیم بعد از مدت‌ها 

وفقه در بهره‌گیری فعال شد.

باند 3 هزار و ۱۰۰ متری فرودگاه سمنان

تجارت صنعت
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اسلامی- محمدرض�ا 
اس�تاد دانش�گاه و چه�ره 
مان�دگار کش�ور:  ام��روز در 
ش��رایطی که تمام رس��انه‌های 
امری��کا متمرک��ز بر خبر رفتن 
دونال��د ترامپ به زندان فولتون 
کانتی در ایالت جورجیا بودند، 
نشست سالانه مرکز تحقیقات 

مهندسی زلزله )PEER( در دانشگاه برکلی برگزار شد. حدود 400 
پژوهشگر این حوزه گرد هم آمده بودند که درباره کارهای‌شان و 
آخرین یافته‌های‌ش��ان پرزنته )ارائه( و گفت‌وگو داش��ته باش��ند. نهَ 
کسی درباره دونالد ترامپ حرفی زد و نه در خلال فاصله تنفس‌های 
میان برنامه‌ها، س��خنی یا گفت‌وگویی درباره اخبار امروز ش��نیده 
می‌ش��د. هم��ه ای��ن جماع��ت چن��ان در آرام��ش و دل خرم به ارائه 
کارهای‌شان می‌پرداختند که انگار نه انگار امروز بیرون از درهای 

این سالن ماجرایی و غلغله‌ای در اخبار است! 
 در شرایطی که رسانه‌هایی مانند سی‌ان‌ان و فاکس نیوز و تمام 
س��ایر رس��انه‌های در اصطلاح Mainstream media در حال 
برگزاری نشست‌های متعدد درباره مسئله دونالد ترامپ و انتخابات 
پیش‌رو هستند، سر ناهار نه کسی در این خصوص حرفی ‌زد و نه 

کسی به چیزی به غیر از مهندسی زلزله پرداخت! 
 این همان چیزی است که برای نهاد علم و دانشگاه »ضرورت« 
دارد. اینکه نهاد دانشگاه مستقل از تکانه‌های عالم سیاست باشد 
و »جریان تولید علم« فارغ از اینکه چه دعوایی میان اصغر و تقی 

در حال رخ دادن است، در حال حرکت و زایندگی باشد. 
بدون ش��ک همه این افراد، انس��ان‌های باهوش��ی هستند و اخبار 
رس��انه‌ها را می‌بینند و می‌ش��نوند. اما تمرکز ذهنی اصلی اینها 

»فراتر« از اتفاقات جاری روزمره است. 
 این صحنه یعنی جماعت نشسته پیرامون میز و در حال بحث 
طلبگی درباره موضوعات علمی را سال ۲۰۱۶ و صبح »آن روزی 

که دونالد ترامپ رئیس‌جمهوری شد« هم شاهد بودم! 
 اینکه دغدغه اصلی اهل علم، ماجرای تولید علم باش��د و دچار 
»پراکندگ��ی ذهن��ی« نباش��ند.  متمرکز ب��ر مرزهای دانش بودن، 

موضوع این بحث است. 
 اما چرا چنین است؟

چطور می‌ش��ود که حتی در »چنین روزی« واکنش��ی در میان 
اساتید و پژوهشگران نمی‌بینی؟

2 دلیل بر این امر قابل ذکر است: 
۱- قدرتمند بودن نهاد دانشگاه

۲- اقتصاد دانشگاه
 واقعیت امر این است که »استاد دانشگاه« بودن در بسیاری از 
کشورها »امر ویژه« یا اتفاق خاصی نیست. در داخل دانشگاه بودن، 
در بس��یاری کش��ورها مترادف اس��ت با اینکه فلانی درگیر تدریس 
است! یا اینکه فلانی حقوق بگیر است. اما در امریکا چنین نیست. 
داخل دانشگاه بودن یک »اتفاق ویژه« است و دلیل این امر قدرت 
نهاد دانش��گاه اس��ت. دانش��گاه به تمام معنی کلمه درگیر جابه‌جا 
کردن مرز دانش است و »آدمی« که جذب دانشگاه می‌شود واقعا 
»باعرضه« محسوب می‌شود.  باید کسی باشد که بتواند »تولید« 
داشته باشد، اما نه تولید یک کالای روتین و متعارف، بلکه تولید 
»محتوایی جدید« در حوزه دانش. دانشگاه آدم قوی جذب می‌کند 
)فارغ از ملیت و نژاد( و آن نیروی توانمند، محصولی تولید می‌کند 
که بخش صنعت »خریدار«ش اس��ت.  او پایان‌نامه برای قفس��ه 
کتابخانه‌ها تولید نمی‌کند. دانش��گاه جایگاه کمی ندارد و رقابت 

برای ورود به آن، رقابت در لیگ آدم‌های توانمند است. 
 نکته دوم مسئله اقتصاد دانشگاه است. دست دانشگاه در جیب 
خودش است و بنابراین برایش فرقی نمی‌کند که جو بایدن سرکار 

باشد یا دونالد ترامپ یا اینکه خانم نیک هیلی! 
اس��تاد دانش��گاه عوام سیاس��ی نیست، فرق اینها را می‌فهمد،  اما 
می‌دان��د ک��ه ق��رار نیس��ت چن��دان متاثر از رفتن یا  آمدن صاحبان 
این نام‌ها ش��ود. در بحث اقتصاد دانش��گاه مثالی باید زد: در تمام 
بیزینس‌های »امروز« امریکا، شرکت یا فعالیت بازرگانی که بتواند 
یک میلیون دلار پول تولید کند باید واقعا همت و »تلاش بسیار« 
مصروف کند. یک میلیون دلار، پول قابل توجهی اس��ت. اما یک 
دختر جوان مانند خانم باربارا سیمپس��ون در دانش��گاه اس��تنفورد 
ب��ا ارائ��ه ی��ک پروپ��وزال یک میلی��ون دلار فاند می‌گیرد. این خانم 
به ۳۰ س��الگی نرس��یده، اکنون 7 دانش��جوی دکترا دارد، یعنی 7 
فاند بین نیم تا یک میلیون دلار گرفته اس��ت! وقتی این میزان از 
ثروت و توان در دس��ت یک نفر اس��ت، بدیهی اس��ت که او خود را 
»مس��تقل از تکانه‌ها« و ش��وک‌های عالم سیاس��ت می‌داند. دخل و 
خرجش دست خودش است و روزگار )به تعبیر مولوی( بر »قانون 

خویش« می‌گذراند: 
یونسی دیدم نشسته بر لب دریای عشق

گفتمش چونی؟ جوابم داد بر قانون خویش! 
باربارا سیمپسون یا امثال او کسانی نیستند که به قول فواد ایزدی 
بعد از سر زدن به خمره مقاله بنویسند، بلکه انتشار مقاله از سمت 
آنها یعنی تولید یک حرف جدی و کاربردی در مرز دانش.  اینها 
از مسیر دشواری عبور کرده‌اند اما به جایگاه مستقل/مستحکمی 

رسیده‌اند؛ جایگاهی که در آن می‌کوشند »متمرکز« کار کنند.

طرح: حسین علیزاده

پاشو بریم 

گرده جم کنیم

بی خیال... تا 

عسل تقلبی 

تو بازار هست

 کار بی کار

بدون شرح

کارتون ‌روز

یکی از موارد شکایات و سوالات بخش معدودی از بیمه‌شدگان در 
صندوق‌های بازنشس�تگی مختلف از جمله سازمان تامین اجتماعی 
و سایر صندوق‌ها مش�کلات مربوط به اشتباهات و خطاها در زمینه 
درج س�وابق ش�غلی و بیمه‌ای خویش اس�ت. البته با افزایش بستر 
الکترونیک ش�دن سوابق و پرونده‌ها، تا حد بسیار زیادی این موارد 
مراجعه کاهش یافته است، اما همچنان تعداد محدودی از کارگران و 

کارمندان بازنشسته یا در آستانه بازنشستگی، هنوز نسبت به موارد 
خاص که در زمینه گم ش�دن یا نقص در پرونده‌های شغلی و بیمه‌ای 
است، سوالات و شکایاتی مطرح می‌کنند و در زمینه رسیدگی به کار 
خود ممکن اس�ت دچار سردرگمی ش�وند. آنچه در ادامه می‌خوانید 
نظ�ر 2 ت�ن از کارشناس�ان تامین‌اجتماع�ی و بیمه‌ای اس�ت که در 

گفت‌وگو با خبرگزاری ایلنا مطرح شده است. 

مسعود هندیان: هیچ سوارکاری وقتی 
اس��بش می‌لنگد یا بیمار است برای تندتر 
دویدن اسب، شلاقش را محکم‌تر نمی‌زند. 
س��وارکار می‌داند که باید اسب را درمان و 

تیمار کند تا سرعتش زیاد شود. 
دولت‌ه��ا در ایران فکر می‌کنند س��رعت 
پدیده‌های اقتص��ادی و اجتماعی را باید با 
ش�الق زیاد کرد. با این که می‌دانند اقتصاد 
بی��ش از50 بیم��اری دارد و مریض اس��ت 

وکفش‌هایش پاره و پوسیده و پاهایش تاول زده و نیاز به درمان دارد اما مدام 
بر س��رعت حرکت فش��ار می‌آورند و او هم درس‌هایش را با زیان‌های بزرگ به 

ما می‌دهد و همچنان از موارد متعددی رنج می‌برد و شکنجه می‌شود.
بس��یاری از مواردی که با ذات و بدنه اقتصاد س��نخیتی ندارد به آن تزریق 
ش��ده و ت��ا امروز اقتصاددان بس��یاری بارها درباره آثار ای��ن اقدامات ناصواب 
س��خن گفته‌اند. گروهی ش��دن فساد، سنگین بودن بدنه دولت، فقدان بخش 
خصوصی توانمند، ایجاد جریان فرس��ایش اجتماعی، در حاش��یه نگه داشتن 
بخش تعاون، فقدان برنامه‌ریزی برای ارتقای مشارکت مردم در اقتصاد ملی، 
انسان‌محور نبودن برنامه‌های اقتصادی و توسعه‌ای کشور، وابستگی به نفت، 
امتن��اع از توس��عه‌یافتگی، نبودن طرح‌های نو و مدل‌ه��ای جدید اقتصادی، 
درآمد‌های خارج از مدار تولید مانند قاچاق سوخت، کالا، مواد مخدر، انسان، 
ارز، زمین‌خواری، رشد نقدینگی، وجود رانت، تمرکز سرمایه در بخش املاک، 
تخصیص ارز به عده‌ای خاص طی س��ال‌های متمادی، چاپ بدون پش��توانه 
پول، س��ود بانکی نامتعارف، هزینه‌های بالای تولید، عقب‌ماندگی تکنولوژی، 
رش��د نقدینگ��ی و نگهداری ارز و طلا در خانه‌ها، ت��ورم بالا، افزایش صعودی 
قیمت‌ها، احتکار، پدیده شوم دلالی، افزایش ریسک در فعالیت‌های اقتصادی، 
وام و بدهی‌ه��ای دولت، کاهش ارزش پول ملی، یارانه‌های تحمیلی، بیکاری، 
پیچیدگی فرآیند س��رمایه‌گذاری، مراکز متع��دد تصمیم‌گیری، وجود بیش 
از 11 هزار مصوبه قانونی، عدم توس��عه بازار، تخصیص‌های نامناس��ب بانکی، 
هزینه‌ه��ای بالای نرخ تمام ش��ده پول، ابر بدهکاران بانکی، نقش نامناس��ب 
بازار س��رمایه در تجهیز منابع مالی، عدم تقسیم‌بندی صحیح مالیات، خروج 
جمعیت مولد، افزایش س��ن جمعیتی، تحریم‌ها، پایین بودن مقیاس تولید، 
پایین بودن رتبه‌های ش��اخص‌های اقتصادی در سطح جهان، عدم ثبات بازار 
س��هام، پایین بودن تولید ناخالص داخلی و ملی، تراز تجاری منفی، بهره‌وری 
کم، عدم امکان تقس��یم کار بر اس��اس تخصص، عدم ش��کل‌گیری برند‌های 
تجاری، س��رمایه‌گذاری ناکافی خارجی و داخل��ی، تغییر طبقات اقتصادی و 
اجتماعی، عدم تحقق برنامه‌های کش��ور طی چند دهه گذش��ته، بی‌توجهی 
به س��رمایه و منابع انسانی، کاهش برابری قدرت خرید، توسعه نیافتگی بازار، 
پایین بودن درآمد سرانه، رشد اقتصادی کم و سهم‌خواهی گروه‌های سیاسی 
از اقتص��اد و وج��ود رانت، ع��دم توزیع ثروت عادلانه، ع��دم برنامه‌ریزی برای 
جمعیت، عدم محاس��به ثروت‌های از دس��ت رفته مانند خام‌فروش��ی، تلفات 
س��الانه ج��اده‌ای، ایجاد نا امنی اقتصادی، ع��دم وجود تفکر ملی در لایه‌های 
جمعیت��ی، ع��دم پایبندی به اخلاقیات در بخش‌های اقتصادی و بازار، س��هم 
75 درصدی اهتمام دولت‌ها به امور سیاسی و سهم تنها 25 درصدی به امور 
اقتصادی واجتماعی وحقوق شهروندی، انتصاب مدیران سیاسی در بخش‌های 
اقتصادی به‌واسطه قدرت گروه سیاسی، وجود نداشتن فرصت‌های برابر برای 
آح��اد جامعه و مهاجرت نخبگان، ع��دم تخصیص بهینه و منصفانه در بخش 

عمومی و ... از جمله مشکلات و بیمار‌های مطرح در اقتصاد ایران هستند.
به این فهرست عدم باور حاکمیت به اینکه اقتصاد رفتار است و پدیده‌های 
اقتصادی و اجتماعی با زور سیاس��ی قابل هدایت نیس��تند و رفتار‌های غلط، 
خروج��ی مثب��ت نخواهند داش��ت را نیز اضافه کنید. بدون ش��ک رفتار‌های 
گمراه‌کننده اقتصاد تصادفی و بی‌مفهوم نیستند، اسلوب دارند و قابل‌پیش‌بینی 

هستند.
تاسف‌بار آنکه با وجود تمام این بیماری‌ها، به‌جای در آوردن این »کیست« 
بزرگ از بدن اقتصاد، باز هم از »کیف« س��رمایه‌گذاری حرف می‌زنیم. بدون 
توجه به اینکه  سرمایه‌گذاری در اقتصاد امروز ایران به دو بخش مجزا تفکیک 
شده است. یک بخش آن دچار فساد سیستماتیک شده است و یک بخش آن 
لن��گان لنگان پیش می‌رود و فعلا نی��ازی به »کیف« ندارد. تحقق آثار مثبت 
از س��رمایه‌گذاری، اندیشه می‌خواهد، زیرس��اخت می‌خواهد، فرهنگ‌سازی 
می‌خواهد، هوش مالی می‌خواهد، انس��ان س��ازمانی می‌خواهد، تغییر نگرش 
می‌خواهد، اقتص��اد بی‌وزن می‌خواهد، تکنولوژی وتوان بهره‌وری می‌خواهد، 
اتاق فکر می‌خواهد، انس��ان س��الم و جامعه سالم می‌خواهد و اقتصاد رفتاری 
می‌خواهد. پیش از هر چیز امروز باید قدرت انسان‌س��ازی جامعه که از دست 
رفته، برگردانده و تکلیف هیولاهایی که از درون اقتصاد متولد شده‌اند روشن 
ش��ود. اقتصادی که به قول مجلسیان، س��الانه در آن 25 میلیارد دلار قاچاق 
می‌شود، با بیش از 50 بیماری دیگر، نفسی برای دمیدن ندارد، باید درمانش 

کنیم بعد با شلاق سرعتش را زیاد کنیم.
 بیایید به جمع کس��انی که اقتصاد را از پای درآورده‌اند، نپیوندیم و اقتصاد 

را از پا نیندازیم!

کارش�ناس   – دروی�ش   محم�د 
محیط زیست: باید خود را برای یک پهنه 
فرسایش بادی، چشمه تولید گرد و خاک 
و نمک بزرگ در اس��تان‌های شمالی آماده 

کنیم.
الان در کشور ما که ده‌ها رودخانه از البرز 
شمالی وارد خزر می‌شود، تقریبا روی همه 
این رودها، ده‌ها و بلکه صدها س��د ساخته 

ش��ده و همچنین با کانال‌های زهکش��ی، عملا اگر به کنار پای‌آب این رودها 
در روده��ا در ات��رک و گرگان‌‎رود مراجعه کنیم، ی��ک قطره آب هم وارد خزر 
نمی‌شود. مثلا از سدی که در بالادست در استان خراسان شمالی احداث شده 
گرفته تا اس��تان گلستان روی رودها سدسازی صورت گرفته است. در استان 
مازندران به همین ترتیب و استان گیلان نیز در سفیدرود، عملا هیچ آبی وارد 
خزر نمی‌شود. از بس که ما در بالادست در منجیل، استان اصفهان و کردستان 
سدس��ازی کردیم، میزان آب ورود از این نواحی به خزر به صفر رس��یده است. 
به همین ترتیب، ترکمنستان، آذربایجان و قزاقستان نیز همین اقدام را کرده 

و اجازه نمی‌دهند تا آب شیرین‌شان وارد خزر شود. 
منبع آب واقعی که باعث حیات خزر بود، ولگا رود را داشتیم. این رودخانه 
عظیم بالغ بر ۹۳۰ میلیارد مترمکعب آورد سالانه دارد که اگر آن را با کارون-

به‌عنوان بزرگ‌ترین رودخانه ایران-با میزان آورد سالانه ۱۴ میلیارد مترمکعب 
مقایسه کنیم به بزرگی آن پی خواهیم برد. 

طبق ش��نیده‌ها، روس��یه بیش از هزار س��د در حال احداث روی ولگا دارد و 
چشم‌انداز درازمدت این رودخانه این است که روس‌ها نیز در تلاشند تا حتی 

یک قطره آب وارد خزر نشود. 
باید دید که روس‌ها می‌توانند از جنگ اوکراین خلاص ش��وند یا خیر؟ چرا 
که درحال‌حاضر که روس‌ها بودجه س��نگینی برای پروژه‌های سدس��ازی نیاز 
دارند و نمی‌توانند وامی هم از بانک جهانی بگیرند. به همین دلیل نیز سرعت 
س��اخت این سدها خیلی کم شده اس��ت. اگر روسیه از بحران جنگ اوکراین 

خلاص شود، سرعت خشک شدن خزر افزایش خواهد یافت.

اقتصاد را از پا نیندازیم!

یک قطره آب وارد خزر نخواهد شد
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عضو تعاونی مطبوعات
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سخن پایانی
طی سال‌های گذشته از کارکنان سابق ذیل قانون کار )صندوق تامین 
اجتماعی( و ذیل قانون امور اداری و استخدامی )صندوق کشوری( نسبت 
به اینکه بخش��ی از سوابق خود اشتباه درج شده یا بخشی از این سوابق 
گم شده است، شکایت‌هایی صورت گرفته و هنوز هم هستند افرادی که 
س��والاتی در زمینه سوابق بیمه‌ای خود دارند که هنوز پاسخی برای آنها 
نیافته‌اند. داش��تن س��ابقه بیمه و صحت درج آن توسط کارفرما، همواره 
یکی از دغدغه‌ها و مس��ائل مورد توجه بیمه‌شدگان بوده، زیرا در هنگام 

استخدام، داشتن سوابق بیمه‌ای یکی از مهم‌ترین ملاک‌هاست. در ضمن 
برای بهره‌مندی از خدمات درمانی، بیمه‌شدگان به سوابق خود نیاز مبرم 
دارند و س��نوات بازنشس��تگی اشخاص نیز براساس س��ابقه بیمه ایشان 
محاسبه می‌شود. در صورتی که سابقه بیمه به‌درستی اعمال نشده باشد 
و کس��ری در رد کردن آن توسط کارفرما یا اشتباه در سابقه بیمه وجود 
داشته باشد، بیمه‌ش��دگان می‌توانند به‌صورت حضوری و غیرحضوری با 

استفاده از سامانه سوابق بیمه به اصلاح سوابق بیمه‌ای خود بپردازند. 

س��عید کنعانی، کارش��ناس مس��ائل حقوقی کار نیز در این زمینه اظهار کرد: 
مباحثی مثل گم ش��دن یا جابه‌جایی و غلط بودن پرونده شغلی و بیمه‌ای افراد، 
موضوعی اس��ت که به‌طور خاص در س��ازمان تامین اجتماعی رویت شده است. 
در زمینه صندوق کش��وری به دلیل آنکه ش��ماره و ک��د کارگزینی وجود دارد، 
تاریخ اس��تخدام وجود دارد و فرد از بودجه دولتی حقوق گرفته است، اما درباره 
کارگرانی که ذیل س��ازمان تامین اجتماعی هس��تند، احتمال بیش��تری برای از 

دست رفتن سوابق ممکن است. 
وی افزود: درباره کارمندان بخش دولتی و مشمولان صندوق کشوری رسیدگی 
به ش��کایات بیمه باید ابتدا باید با مراجعه به س��ازمان امور اداری و اس��تخدامی 
ص��ورت گیرد و معمولا کار به دیوان عدالت اداری هم نمی‌رس��د. بخش وزارت 
نفت و کارکنان هواپیمایی البته سازمان امور استخدامی جداگانه خود را دارند. 
کنعان��ی در مورد مش��مولان قانون کار و افراد ذیل صن��دوق تامین اجتماعی 
گفت: کس��انی که در زمینه س��وابق بیمه خود مش��کل دارند و حق بیمه‌ش��ان 
پرداخت نش��ده اس��ت، باید ش��کایت خود از کارفرما را ن��زد ادارات کار مناطق 
ببرند. اما اگر سوابق بیمه‌ای مشکل داشته و حق بیمه پرداخت شده باشد، ابتدا 
شکایت به خود سازمان تامین اجتماعی برده می‌شود و اگر در جریان رسیدگی 
در سازمان؛ به هر دلیلی مستندات فرد قبول نشد، باید فرد برای اعاده‌ی سنوات 

شغلی و بیمه‌ای با مستندات کافی باید به دیوان عدالت اداری مراجعه کند. 

این کارش��ناس مسائل حقوق کار با بیان 
اینک��ه در س��ازمان تامی��ن اجتماعی یک 
کمیته رس��یدگی وج��ود دارد که معمولا 
رس��یدگی درس��تی انجام می‌دهد، گفت: 
بحث س��وابق بیمه بس��یار پیچیده است و 
امر س��اده‌ای نیس��ت. افرادی که نسبت به 
فق��دان یا نب��ود یا مخدوش بودن س��وابق 

بیم��ه خود اعت��راض دارند، باید با مس��تندات مربوط به دوره اش��تغال خود را 
بیاورن��د. این مس��تندات می‌تواند ش��امل م��واردی چون ک��د کارگزینی و کد 
بیمه فرد و مس��تنداتی در زمینه اش��تغال فرد در محل کار باش��د. البته با این 
 مستندات معمولا در سطح دیوان این دعاوی بسیار ساده است و به راحتی حل 

می‌شود.
وی با اش��اره به این مطلب که در گذش��ته نهادهای��ی مانند وزارت فرهنگ و 
ارش��اد اس�المی از نظر نوع پرداخت حق بیمه مسئله داش��ته و تا تاریخ معینی 
مشمول بیمه‌پردازی نبودند، گفت: معمولا چنین مسائلی در زمینه قطعه قطعه 
ش��دن س��وابق بیمه وجود دارد که محاس��به آن دشوار اس��ت و خطا در چنین 
مواردی ممکن اس��ت محتمل باشد که افراد به همین دلیل به کارشناسان بیمه 

مراجعه می‌کنند.

رجوع به دیوان عدالت اداری

عباس اورنگ، کارش��ناس امور تامین اجتماعی و بیمه‌ای در این زمینه توضیح 
داد: موارد خطا در هر س��ازمان و نهادی بطور طبیعی ممکن است پیش بیاید اما 
از نظر کیفیت رسیدگی به پرونده‌های بیمه‌شدگان، سازمان تامین اجتماعی یکی 
از دقیق‌ترین سیستم‌های اتوماسیونی در زمینه بیمه‌ای را داراست. تعداد افرادی 
که ممکن اس��ت چنین اتفاقی برای‌ش��ان رخ داده باشد، بسیار اندک و موارد آن 

بسیار نادر است. 
وی افزود: در گذش��ته )یعنی قبل از سال ۱۳۸۰ و ۱۳۸۱( لیست‌های بیمه‌ای 
افراد به صورت دس��تی وارد می‌ش��د. در آن مقطع زمانی لیس��ت‌های ارائه شده 
توس��ط کارفرمای��ان و مدیران ممک��ن بود به دلیل نبود ش��ماره ملی یا به دلیل 
اش��تباهاتی در درج اس��امی برخی افراد، دچار خدشه شده و درنهایت در سوابق 
بیمه‌ای افراد نیز اشتباهاتی صورت گیرد اما از زمانی که اسامی افراد با کد ملی و 

با سیستم اتوماسیونی وارد می‌شود، ضریب خطا بسیار ناچیز شده است. 
این کارش��ناس سازمان تامین اجتماعی با بیان این مطلب که پس از سال‌های 
۸۰ و ۸۱ به مرور مدتی کارفرمایان به صورت سی-دی سوابق را درج می‌کردند، 
گفت: در ادامه سیس��تم س��ازمان ب��ه صورت س��امانه اینترنتی و اتوماس��یونی 
لیست‌های بیمه را از مدیران شرکت‌ها و کارفرمایان دریافت می‌کند. اما اینکه در 
زمان انتقال س��وابق بیمه‌ای از حالت دستی به اتوماسیونی نیز اختلالی به وجود 
آمده باشد، بسیار بعید است چون این انتقال با نظارت بسیار زیادی صورت گرفته 

است. البته هنوز احتمال اینکه یک کارمند 
در زمان وارد کردن س��وابق بیمه‌ای به‌جای 
۳۰ رک��ورد، ۲۹ رک��ورد را وارد کند، وجود 
دارد اما به هرحال پیدا کردن و تش��خیص 
خطا و رفع آن بس��یار آس��ان است و جای 

نگرانی نیست. 
اورنگ در زمینه رسیدگی به شکایات در 

این زمینه گفت: افراد با مراجعه به س��ازمان تامین اجتماعی و ارائه مس��تندات 
فعالیت در کارخانه یا ش��ماره کارگزینی یا اخذ نس��خه لیست بیمه‌ای از کارفرما 
)یا در صورت‌ نبود لیس��ت نزد کارفرما رجوع به بایگانی راکد که س��وابق دستی 
موجود است( می‌توانند سوابق خود را پیدا کنند. اگر ادعای فرد مستند و درست 
باش��د، تامین اجتماعی فورا رسیدگی می‌کند، هرچند درصد آن بسیار کم است. 
زیرا در دوره ساماندهی هر پرونده بیمه‌ای چندبار توسط چندین کارمند بازبینی 

شده است. 
وی با بیان اینکه »عموم افرادی که در دوران ساماندهی بررسی شدند، اکنون 
بازنشس��ت شدند و قبلا به بیشتر شکایات رس��یدگی شده است« اظهار کرد: در 
گذش��ته به خاطر مسئله جنگ تحمیلی و مناطق نظامی خطاهای لیستی و گم 

شدن مستندات مشاهده می‌شد، اما امروزه دیگر این خطاها بسیار نادر است. 

میزان خطا اندک اما وقوع آن محال نیست
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